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Presentacio

Des de fa molt de temps, els ports han tengut un protagonisme des-
tacat en el quefer dels pobles, i si es tracta d’illes, com succeeix a les Bale-
ars, amb més intensitat; per aix0, els ports balears han estat al llarg de la
historia punts essencials per a 'economia de la poblaci, alhora que testi-
moni d’'una multitud d’inadvertits esdeveniments significatius tant pel que
fa al moviment de passatgers com als intercanvis de mercaderies, sempre
necessaris per al progrés de les illes.

Malgrat la indubtable importancia d’aquesta qiiesti6 per a estudi de
I'evolucié de les infraestructures del transport maritim a les Balears, no fa
gaire que el tema ha comencat a mereixer I'atencié dels investigadors amb
publicacions de visié general; durant molt de temps, per contixer dades
concretes —i aixd succeeix, també, amb les obres publiques de tota mena—
ha fet falta haver de recérrer a les investigacions puntuals o al pends exer-
cici d’espigolar en arxius dispersos mentre es trobava a faltar una obra que
recollis els esdeveniments i les obres més rellevants, o les dades diguem-ne
«domestiques», dels ports de 'arxipelag. Aquesta relativa escassesa d’estu-
dis sobre I'evolucié de les nostres obres pibliques s’atenua en gran part res-
pecte dels ports amb la Cronica dels ports balears, en la qual es recopilen i
interpreten seéries importants de dades estadistiques alhora que curioses
noticies de caracter historic relatives al transit o a les obres; tot aixd amb
una pretensié manifesta, reflectida en el metode expositiu, que 'obra sigui
util per a la recerca d’antecedents. I no solament aix0, siné que obre les
portes a possibles investigacions amb la ressenya de fonts eventuals per a
nous estudis, i aix0 posa en relleu I'entitat que van adquirint els ja sesqui-
centenaris variats fons documentals dels serveis portuaris.

He de fer una mencié especial de I'expressié grafica, amb centenars
de fotografies i planols d’¢poca, la visié dels quals déna una idea de I'evo-
lucié de les infraestructures, i fins i tot de la tecnologia cada vegada més
precisa, ates que recull les primeres representacions documentals conegu-
des tant en planols o cartes nautiques com en possibles daguerreotips pri-
merencs.

Lautor de la obra, Rafael Soler Gaya, ha dedicat una gran part de la
seva vida professional al quefer portuari, primer en Iextingit Grup de
Ports de Balears i després en el port de Palma, amb un recorregut per tots
els ports balears avui dependents de I’Administracié publica; ha estat, per
tant, testimoni d’excepcid de la important evolucié portuaria d’'una gran
part del segle xx, la qual cosa ha deixat una empremta en la seva exposicid.

Els ports, que durant molt de temps varen esser a carrec de I'Estat, bé
directament bé per mitja de la Junta d’Obres a Palma, avui es reparteixen
en dues administracions: 'autondmica i la central; aquesta publicacié, que
recull d’una manera conjunta tot el sistema portuari balear, és fruit de la
cooperacié entre totes dues administracions.

Margarita Isabel Cabrer Gonzilez
Consellera d’Obres Publiques, Habitatge i Transports




Introduccio

La publicacié Cronica dels ports balears és la primera que, amb una
certa extensié, i amb més o menys dedicacié, perd amb independencia de
I’Administracié de queé depenguin, tracta de tots els ports de 'arxipelag.

Encara que, per poc que el lector eventual s’introdueixi en el text s’a-
donara de la metodologia utilitzada per a la redaccié de 'obra, cal, d’en-
trada, perque en tregui el millor profit, fer-li observar alguns extrems que
la lectura suggereix; el sistema expositiu sobre una base cronologica permet
d’acudir amb promptitud a I'¢poca historica en que s’esdevingué el fet
d’interes; el text i la part grafica es complementen, en haver-hi relacié
entre tots dos, de tal manera que, del conjunt, se n'obté una idea exacta
dels fets d’aquesta epoca; I'index analitic resulta d’'una gran utilitat per a
Iestudi de punts concrets en haver estat elegits acuradament els conceptes
partint de 'experiencia que proporciona a 'autor una dilatada destinacié
portuaria; les taules incloses ofereixen una idea sintetica dels punts a que
es refereixen, aixi s'eviten descripcions que d’una altra manera potser
serien embullades.

Pero potser és I'extens apendix el que mereix una especial considera-
cié; les llistes exhaustives de projectes, per primera vegada investigades i
formades, amb els titols, les dates i els pressuposts, permeten als estudio-
sos, no solament datar amb notoria i segura aproximacié obres historiques,
siné també, acudint a les seves memories, coneixer curioses noticies relati-
ves als antecedents de I'obra. Les series estadistiques dels ports menors,
d’enca de 1929 o 1958 segons els casos, practicament exhaureixen els peri-
odes de recollida de dades dels serveis portuaris propis i constitueixen la
primera informacié segura ordenadament publicada en series llargues.

En recollir-se els primers documents grafics coneguts i I'estat actual
dels ports, pot apreciar-se, si es comparen, I'evolucié experimentada pel
desenvolupament fisic de les riberes dels ports, o de les seves obres, al llarg
dels dos o tres darrers segles; en alguns casos, el coneixement pot esser
encara anterior i, en uns altres, disposam de la situacié en diverses etapes
intermedies.

Laspecte econdmic no es descuida en I'obra, amb citacions legals
continuades de disposicions sobre drets o tarifes que varen proporcionar en
altre temps els recursos portuaris; els obtinguts durant I'existéncia de ser-
veis portuaris propis es recullen integrament i per donar una idea aproxi-
mada de 'import actual, a l'igual que del pressupost dels projectes,
s'inclou una taula d’equivalencies de la moneda de cada any amb la de
I'any 2000, darrer amb dades de la cronica.

Cal dir, finalment, que la redaccié de I'obra ha suposat un notable
esforg de sintesi i igualment ha succeit amb la recollida i sistematitzaci6
d’un ampli ventall de dades disperses, les quals han estat exposades de tal
manera que el lector, encara que no se li digui expressament, pot extreu-
re’n conclusions interessants.

Lobra de Rafael Soler Gaya constitueix, aixi, una ttil eina de treball
per als investigadors, a més d’esser un llibre de curiositats historiques.

Juan Verger Pocovi
President de I’Autoritat Portuaria de Balears




Proleg

Avui s6n quaranta-nou els paratges del litoral de les Illes Balears on
shan construit ports o instal-lacions portuaries de caracter public, dels
quals trenta-dos corresponen integrament a les Administracions publi-
ques, segons el darrer reconeixement de 1967, cinc a I’Estat i vint-i-set a la
Comunitat Autdonoma; quatre amb pristines actuacions de ’Administra-
cié, després ampliament superades per les de concessionaris, i tretze en
ports on només varen actuar concessionaris. Historicament, encara que
sense arribar a tenir reconeixement administratiu recent, cal afegir-ne uns
altres dos amb poblacié associada: el de la Palomera a Sant Elm a Mallorca
i el de sa Nitja a Menorca; ambdés varen arribar a tenir un poblat associat
al port; en el primer cas impulsat pel rei Jaume II al comencament del segle
XIV i perdura fins al segle XVI; en el segon cas, des de '¢poca romana fins
al segle XII segons revelen les recents excavacions dutes a terme al paratge
de Cavalleria; tant 'un com Paltre han deixat empremta en la cartografia
medieval, com el de Portinatx d’Eivissa, sense poblacié. A Sant Elm, des-
prés de quatre segles d’absencia d’activitat portuaria, sorgeixen, a mitjan
segle XX, les primeres modestes instal-lacions actuals per a un altre trafic
ben diferent. Amb certes reserves podria esmentar-se un quart port histo-
ric —encara que sense poblacié— a Iest de la ciutat de Palma, citat en la cro-
nica de P'accié pisana catalana de 1115, probablement identificat com el
paratge de Son Oms, encara que és insegur.

Algunes primitives instal-lacions portuaries s’han desenvolupat de tal
manera amb concessions administratives que avui corresponen a impor-
tants ports esportius, dels quals constitueixen —si no han estat substitui-
des— una part infima; aixd succeeix amb Can Picafort, la Colonia de San
Pere, s’Estanyol I i s’Arenal.

Amb canviant criteri, només denou d’aquests ports han merescut al
llarg del temps la qualificacié de I'Estat de ports d’interes general o de
refugi; la motivacié de les instal-lacions dels quaranta-nou va ser diferent
segons I'epoca: fins al segle XX prevalgueren consideracions basicament
d’indole comercial; a la primera meitat de 'esmentat segle es veu, a més,
una preocupacié per atendre les necessitats de les flotes pesqueres —amb
certa profusié de modestes instal-lacions puntuals encaminades a I’abric o
varada d’embarcacions— i, ja a la segona meitat del segle XX, irrompen
amb for¢a dues demandes que produeixen canvis essencials; sén les de
noves terminals per a mercaderies transportades en vaixells transborda-
dors o portacontenidores i les d’instal-lacions per a embarcacions d’esbar-
jo donant lloc, aquesta tltima, a 'aprofitament de molts romanents de
miralls d’aigua en ports comercials o pesquers i a la construccié de nous
ports al litoral.

Amb major o menor intensitat es tracta en aquesta cronica dels tren-
ta-sis ports o instal-lacions generades per I’Administracié i no hi falta, com
a minim, una vista o fotografia de totes; dels tretze ports esportius del lito-
ral, on ’Administracié va actuar dnicament en la tramitacié de la conces-
si6, només se’n recull una cita i la ubicacié en el planol.

El titol de cronica que es déna a aquest llibre és, dbviament, ambicids
en excés; ni es tracta d’'una vertadera cronica ni tampoc aixo6 s’ha pretes, ja
que una obra d’aquestes caracteristiques, a més d’exigir molts més conei-
xements historics dels que té 'autor, implicaria un volum notablement



major, cosa que no respon a la finalitat només de divulgacié de material
divers conegut per 'autor que pretén aconseguir-se. Adoptar aquest titol
és per entendre que respon millor a la metodologia expositiva utilitzada en
anar recollint els diversos fets i les noticies per un ordre sensiblement cro-
nologic, amb les reserves que més endavant s’exposen, sense que s’hagi pre-
tes incloure exhaustivament tots els fets esdevinguts als ports o en les seves
infraestructures. Deuen ser moltes les noticies que han escapat de les inda-
gacions de l'autor i, sense dubtar-ho, part d’aquestes sén d’igual o més
importancia que les recollides.

Les noticies i les dades consignades tenen una triple procedeéncia, a
saber: a) les que durant la seva vida professional en actiu va anar recollint
'autor per entendre que podien constituir dades historiques d’interes; b)
aquelles, publicades o no, de caracter estadistic, que sén als arxius dels
serveis als quals ha estat destinat 'autor, que també recullen parcialment
les memories dels organismes, i c) les obres consignades en la relacié
bibliografica, encara que hagi estat una sola dada I'extreta; s’ha de confes-
sar el defecte de que pateixen els texts de la cronica de no tenir les degudes
referéncies exigibles amb rigor en perdre’s alguna dada de les obres de la
bibliografia.

Bona part de la cronica procedeix de les notes ja redactades el setem-
bre de 1974 quan l'autor va ser destinat a la Direccié del Port de Palma de
Mallorca procedent de la Direccié del Grup de Ports de Balears, les quals,
encara que circulades en un reduit nombre d’exemplars, no varen ser
objecte de cap publicacié. Aquestes notes han estat completades o corregi-
des i han format el nucli d’origen per a I'elaboracié de la cronica. Aquesta
genesi de formaci6 del llibre, en base a notes sobre temes puntuals de relle-
vancia desigual, deixa obvia petjada en la presentacié dels texts.

Com ja es deia el 1974, s'inclouen ara algunes dades o noticies mai
publicades; per correspondre als primers anys de la formacié dels serveis
tenen un indubtable interes historic i aixi queden recollides i estalvies d’una
possible perdua; per comentaris d’estudiosos coneixedors d’aquelles notes
pot presumir-se que seran d’interes per a eventuals futurs investigadors.

Lexposici6 es realitza per ordre cronologic, a grans trets, encara que
no se segueix amb rigor, ja que s’ha entés de major interes, en temes con-
crets exposats per primera vegada o bé corresponents a un fet rellevant de
Iassumpte tractat, desenvolupar en el mateix punt, o en els immedia-
tament segiients, els antecedents o les conseqii¢ncies, encara que, dbvia-
ment, no es trobin situats en el periode historic al qual correspon la
inserci6 en el text; aixo déna lloc al fet que, comptades vegades, es repeteixi
I'entrada del tema en epoques diferents. La disposicié dels epigrafs, titulats
amb la idea basica o més rellevant del paragraf al qual corresponen, ha de
permetre al lector un estalvi abundant de temps si té interes només en
temes concrets que localitzara aixi facilment amb la seva lectura directa,
obviant la dels paragrafs que no li interessin. El sistema pateix, sense cap
dubte, de 'inconvenient de no permetre la distribucié per capitols tema-
tics de la historia dels ports, perd aixo se soluciona, a parer de 'autor, amb
la inclusié final d’un index analitic per citacions de conceptes i de ports
que, segurament, sera molt més eficag si, al lector, li interessa un punt con-
cret dels ports o de les seves obres, planols o instal-lacions.

Multitud de disposicions regulen ja des de 'edat mitjana la tasca
portuaria; s’han recollit amb una simple citacié, o fins i tot amb al-lusié
al seu contingut, només aquelles jutjades d’interes per a 'objecte de I'o-



bra; pero entre les omeses es troben, potser, algunes que qualque lector
pot entendre dignes de ressenyar-se o que s’hagin amollat de les indaga-
cions de l'autor.

Com també subjeu a la finalitat pretesa poder oferir una idea no sola-
ment de les infraestructures, siné també de la importancia dels ports a tra-
vés de la historia, i fins al segle XVIII no es disposa en general de certa
informacié relativa a les esmentades infraestructures, s’ha suplert aquesta
mancanga, especialment en les edats antiga i mitjana, amb I'exposicié d’al-
gunes noticies de transits, o0 moviments de vaixells o esquadres, les quals
poden donar idea de la rellevancia tinguda en cada &poca pel port en re-
collir-se aquests moviments en documents coetanis; ja en el segle XIX hi
ha abundant documentacié sobre transit, obres i instal-lacions i remeten
aquestes noticies perque la cronica tingui una dedicacié a cada ¢poca rela-
tivament equilibrada al llarg del temps.

A la datacié d’algunes fotografies es pot haver produit un cert desfa-
sament de dates, encara que sempre s’ha tingut en compte la possible con-
cordanga amb les de la redaccié dels projectes de les infraestructures que
hi apareixen.

La formacié d’aquesta obra ha estat possible gracies a I'inestimable
suport rebut del personal tant de I'extingit Grup de Ports de Balears com
dels actuals Servei de Ports i Autoritat Portuaria de Balears. Les aporta-
cions de I'arxiu fotografic d'’Andreu Muntaner Darder mereixen un esment
especial.

Rafael Soler Gaya
Palma, 1 de desembre de 2001
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Dors: Cartell de I'Autoritat Portuaria de Balears amb les distancies
de navegacié entre tots els ports de les Baleares i la seva situacio,
adscripcio i classe. Fars i balises en servei I'any 2000. (AP)



Epoques que s’han considerat als ports

Laspecte ofert actualment pels ports de les Illes Balears s’ha assolit en
¢poca relativament recent pel que fa a les obres que s’hi han construit.
Encara que poden trobar-se citacions historiques en les edats mitjana i
antiga, relatives a part dels ports o bé a certs transits o instal-lacions, les
obres més antigues propiament portuaries que avui hi ha es remunten
només al segle XIX amb alguns elements que, excepcionalment, arriben al
segle XVIII. No passa aixi amb les obres no estrictament portuaries, com
s6n les de defensa, llatzerets i d’altres, que es remunten a I'edat mitjana i
fins i tot a antiga.

Les noticies historiques que amb més profusié poden trobar-se sén
les relatives a moviments de flotes militars, accions bel-liques o corsaries de
caracter maritim i embarcament o desembarcament de correus o passatgers
il-lustres; si bé, a primera vista, aix0 pot semblar irrellevant per formar una
idea sobre el possible transit i les obres dels ports en epoques passades, no
resulta realment aixi, ja que el sol esdeveniment dels fets relatats demostra
o bé lexistencia d’'un port rudimentari d’interes civil o militar —sovint
coincidents— o el desenvolupament d’un transit habitual. Per aixo, i en
especial fins al segle XIX, quan ja comencen a coneixer-se d’'una manera
sistematica les dades relatives a transit i a obres i serveis als ports, es recu-
llen moltes noticies d’aquell tipus, fins al segle XVIII, per tractar de suplir
la falta de les relatives al mateix transit, obres i instal-lacions.

La vertadera historia de les obres dels ports comenga en el segle XIX
quan PEstat se’n fa carrec a través dels Serveis d’Obres Publiques, d’'una
manera parcial en una primera etapa i de forma integral i definitiva a partir
de la promulgacié de la Llei de ports de 7 de maig de 1880.

Per aixo, i a aquest efecte, la historia de les obres i les instal-lacions
dels ports i del seu transit sha d’entendre dividida en dues ¢poques: a) la
primera anterior a la formacié dels Serveis d’Obres Publiques, en la qual
Iactivitat en relacié amb les obres és escassa o modesta en general i amb
un transit sense control especific, realitzat sense gairebé instal-lacions i
aprofitant al maxim les condicions naturals, excepte en uns pocs ports i ja
al darrer segle; correspon aquesta a un periode les noticies del qual es tro-
ben a les obres historiques classiques o bé en croniques o cronicons de
caracter general o local que les esmenten de passada; i b) la segona, poste-
rior a la formacié d’aquells Serveis, en la qual es disposa d’abundant docu-
mentacid als arxius dels Serveis que se’n varen fer carrec.

La primera época pot considerar-se dividida, al seu torn, en dues
parts: una, més antiga, des de la prehistoria fins a la baixa edat mitjana, en
la qual només pot conjecturar-se quin havia de ser el transit i laspecte dels
ports sobre algunes dades preses d’autors classics o d’estudis moderns
sobre I'antiga geopolitica balear; una altra, des de la baixa edat mitjana fins
al segle XIX, en la qual ja és possible, en especial pel que fa als darrers
segles, coneixer algunes noticies concretes.

La segona ¢poca també cal dividir-la en dues parts: la primera inclou
el periode compres entre el comengament del funcionament als ports dels
Serveis d’Obres Pibliques de 'Estat el 1851 i I'any 1929, en el qual, llevat
de Palma, els ports es trobaven a carrec de la Direccié d’Obres Pabliques
de Balears, atenent-se plenament des del punt de vista de les seves obres, i
només d’'una manera incipient i als ports de més rellevancia, pel que fa a



la seva explotacid; la segona, des de 1929 fins als nostres dies, correspon a
un periode en el qual tots els ports han tingut servei propi mitjancant la
Junta d’Obres del Port de Palma, de Grup o Grups de Ports o bé de
Comissions Administratives en els altres. Ha estat en aquest periode de
I’Administracié institucional quan s’ha prestat a I'explotacié la importan-
cia deguda i el trafic ha assolit nivells insospitats.



I
PRIMERA EPOCA

ANTERIOR A LA FORMACIO
DELS SERVEIS D'OBRES PUBLIQUES
DE L'ESTAT






1.1. DES DE LA PREHISTORIA
FINS A LA BAIXA EDAT MITJANA

Segles Xlll a VIII aC

1. Trafic de celtes, fenicis, grecs i egipcis

Admetent, segons alguns, que durant '¢poca de la cultura talaiotica,
a la segona edat del bronze (anys 1200 —1000 aC), després de la invasié
de pobles procedents del sud de Franga hi havia a les Balears certa rudi-
mentaria marina dedicada, amb els fenicis i els grecs, al transport de
metalls des de la peninsula Iberica fins a Sardenya i la peninsula Italiana,
els ports del litoral est de Mallorca i el sud de Menorca —en les proximi-
tats del qual es coneixen restes de poblats d’aquells temps— varen haver de
tenir un relatiu transit.

Anteriorment no es pot conjecturar res, ja que falten els més elemen-
tals vestigis que poden servir de suport a una hipotesi; el primer indici es
troba, potser, al port de Pollencga, on, de ser certa la tesi que la fundacié de
Iantiga i primitiva poblacié de Bocchoris es deu al farad egipci Bokenrau —
de la XXIV dinastia, al segle VIII aC—, en que els egipcis i els fenicis varen
visitar les riberes i les illes de 'occident de la Mediterrania— es podria ubicar
el primer port de les Illes Balears on raonablement seria presumible I'exis-
tencia de transit. En temps de la fundaci, aquest port ja hi devia ser en data
relativament llunyana a la del port mediterrani més antic, els toscos vestigis
del qual encara perduren: el de Nirou Khani, a l'illa de Creta, quatre milles
al'oest de Cnossos, i que amb el d’Amisos a la desembocadura del riu Kai-
ratos, han arribat fins a nosaltres de I'¢poca micenica (segle XVI aC). Potser
sigui el de Pollenca el port mercantil més antic de Mallorca.

Segons diuen altres historiadors, la poblacié de les Balears es va pro-
duir amb gent de dues procedencies: primer, en ¢poca pretalaiotica (abans
del darrer quart del segon mil-lenni aC), des de les costes de la Peninsula
ibérica amb tribus pacifiques, que vivien de la caca i del pasturatge, amb
escassa activitat nautica, i després, durant I'¢poca talaidtica, amb gent dels
tan coneguts «pobles del mar» procedents d’Orient, rebutjats en llurs inva-
sions i en cerca de nous assentaments, de caracter més bel-licés, i que ja
vivien de la pirateria i del comer¢. Degué ser en aquesta época quan es
varen establir els primitius ports amb transit o estada de vaixells amb el
concepte avui aplicable, encara que sense obres.

Durant el primer mil-lenni aC, ja hi havia dues rutes comercial al
Mediterrani occidental: la de la costa nord-africana i la del «pont de les
illes», molt favorable per a la navegacié a la vela, ates el regim de vents.

2. Allunyament dels nuclis poblats de la costa

Als planols inclosos a 'obra Prehistoria de les Balears, de Mascaré
Pasarius, dels monuments megalitics de Mallorca i Menorca (Eivissa és
molt pobra en aquest aspecte, pero no aixi Formentera) pot apreciar-se cla-
rament, fins i tot en moltes de les necropolis que constitueixen un element
de judici molt interessant, una falta de concordanca en general entre zones
de gran densitat de restes i ports naturals. Aquestes restes es troben tant o

Embarcacié de vela, segons antics testimonis
grafics, al voltant del 3200 aC.(XP)

Vaixell dels «pobles del mar» segons el baix-
relleu de Medinet Abu. (NN)



24

més a l'interior que al litoral.

Aix0 indueix a pensar en una preponderant activitat agricola o rama-
dera i no comercial dels habitants, sense perjudici del comer¢ que pogues-
sin mantenir en port d’escala, per a refugi, avituallament o aigualida, els
navegants fenicis i grecs; sembla dificil que el comer¢ de metalls, al-ludit
abans, pogués tenir rellevancia, com ho defensen alguns, fins a influir acu-
sadament en 'economia de les illes.

Una excepcié al que hem dit es troba, tanmateix, a la poblacié de Boc-
choris, de la qual es coneixen restes de dos poblats: un, anterior a 1250 aC
a xaloc del Cavall Bernat i un altre amb naviformes del 1000 al 800 aC,
lamentablement destruits el 1939: també hi ha a les proximitats del port
diversos nuclis talaiotics.

Posteriorment va decaure aquella cultura i possiblement el comerg
dels insulars, alhora que els fenicis varen monopolitzar el transit maritim
fins que Tlepolem (segle VIII aC) i els grecs rodis varen acaparar el comerg
dels litorals valencians de la peninsula Iberica i de tota la Mediterrania

El «pont de les illes» de la ruta dels foceus
(toponims acabats en «USSA») amb Eivissa,
Formentera, Cabrera i Menorca, i la ruta del
fenicis, abans de la batalla naval d'Alalia
(550 aC). (HB)

nord-occidental.

3. Indicis de presencia grega a Mallorca

Potser deu ser el nom d’Andratx I'tnic que etimologicament —com
sostenen alguns— procedeix de ’¢poca dels grecs amb el significat de «car-
bé». Sens dubte en ocasié de dragatges realitzats al port han estat trobats
els ploms de ceps d’ancores antigues en la canya de les quals podia obser-



var-se 'empremta del cavall, possible emblema del famés cavall de Troia,
que permet establir la data de 1280 aC per a la fundacié de colonies mari-
times gregues o, almenys, del pas de vaixells d’aquelles remotes terres.

El nom de «Costa dels Grechs» donat al litoral, entre el port d’An-
dratx i Banyalbufar, i 'etimologia de Pentaleu o «cinc pobles», nom
encara conservat, al lloc que els romans denominaven port de Palumba-
ria, i les croniques de Jaume I anomenaren la Palomera, corresponent al
modern Sant Elm, sén nous elements que permeten conjecturar, no gra-
tuitament, la possible existencia de colonies gregues comercials tant al
port d’Andratx com a Sant Elm. A aquesta ¢poca sembla correspondre la
necropoli de Can Bassa.

Els foceus, igualment comerciants, varen substituir aquests rodis fins
a l'arribada dels cartaginesos (segle VII al V aC), amb els quals varen man-
tenir cert antagonisme fins a ser eliminats.

4. Preséncia de transit a Mao en |'edat antiga

Encara que sense vestigis avui d’obres i instal-lacions, llevat potser del
nimfeu de Cala Figuera, és presumible que el port de Maé tingués ja unes
rudimentaries obres en les albors de I'edat antiga, ja que sén en gran nom-
bre les restes arqueologiques amb les quals compta I'illa de Menorca —els
famosos talaiots, navetes i recintes emmurallats— aix{ com els variats tipus
de monedes trobats. Per aix0 se sap que primer varen ser els fenicis cap al
1300 aC i després els grecs rodis fins al segle VIII aC, que conduits per
Tlepolem desallotgen de Iilla els fenicis, que desenvolupen el comerg. A
aquests, els segueixen els foceus i després els cartaginesos, que, amb Hanné
s'estableixen a Menorca cap al 450 aC. La influéncia cartaginesa és llarga
i el port de Maé serveix de base per a expedicions bel-liques, la darrera
important de les quals és la d’hivernada que, a la tardor i ’hivern de 'any
205 aC, va realitzar el general Mago amb nombrosa flota en tornar de
Cadis després de la derrota d’Ilipa.

Segles Vil a 'V aC

5. Preséncia fenicia i cartaginesa

De I'¢poca fenicia procedeix, segons opinié generalitzada, el nom de
Balears, ja que Baaliaroh, en el seu llenguatge significava «destre a tirar»,
al-lusié segura als foners d’aquella época. També sembla ser que el nom de
Maé procedeix de Maghon que significa «poblacié de lorient», com
Iamma (Ciutadella) nom avui abandonat, «poblacié de 'occident», noms
ambdds que es refereixen a la posicié d’aquestes ciutats en relacié amb l'illa
de Menorca.

6. Arees d'influéncia punica i grega

Els navegants de Mallorca i Menorca, practicament independents, en
politica, de grecs i cartaginesos durant dos segles —al contrari d’Eivissa, que
va caure aviat a la zona de ferma influéncia cartaginesa, amb la fundacié
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Reconstruccié, segons B. Landstrom, de les
naus dels «pobles del mar» que degueren
abordar les Balears al final del segon mil-len-
ni aC. (NN)

Una de les primeres representacions de naus
a les Balears (Menorca) no anteriors al segle
VI aC: la de Santa Anna. (NN)




Una altra de les primeres representacions de
naus a les Balears (Menorca) no anteriors al
segle VI aC: la des Tudons. (NN)

Grafit d’una galera grega (Delos). (NN)

d’una colonia el 650 aC- varen haver de dedicar-se a 'exercici de la pira-
teria, afavorits pel presumible tacit compromis de grecs i cartaginesos de
considerar Mallorca i Menorca com a zona neutral entre dos mars, de
navegacié grega el del nord i cartaginesa el del sud.

7. Rivalitat punica grega

Els grecs havien anat establint centres comercials als ports de tot el
litoral del llevant de la Peninsula ibérica; aviat, aixo no obstant, davant de
la pressié de fenicis i després de cartaginesos es redui la seva area comercial
i perderen el litoral compres entre Malaga i Dénia. El denominat «Mar
Balear», zona de la Mediterrania compresa entre les costes catalanes, valen-
cianes i les Illes Balears, continua sent d’hegemonia grega durant cert
temps; al sud de les illes aquesta hegemonia és clarament cartaginesa;
aquesta especie de tacit conveni entre grecs i cartaginesos en relacié amb
les seves zones d’exclusives comercials fa que les Illes Balears es trobin en
zona de ning i va permetre als seus habitants un alt grau d’independéncia;
per aix0 no ha de sorprendre que a Menorca —I'illa més nord-oriental— apa-
reguin moltes monedes gregues i que en canvi a Eivissa —I'illa més sud-
occidental- siguin abundantissims els vestigis punics, senyals evidents de
relacions comercials amb ambdues esferes rivals gregues i cartagineses.

8. Colonitzacié punica i antic transit d'Eivissa

Eivissa és avui només el primer port de 'illa, pero en la remota anti-
guitat era, sense cap dubte, el de major importancia de l'arxipelag pel tran-
sit. Indicat en I'Ora Maritima de Ruf Fest Avie, el periple més antic del
qual és d’aproximadament I'any 530 aC, és ja descrita pel grec Timeu, el
qual, entre els anys 340 i 250 aC, fa la primera descripcié detallada cone-
guda de les Illes Balears (font de la de Diodor de Sicilia, durant I'¢poca
d’August). La poblacié va ser fundada pels cartaginesos I'any 650 aC;
Timeu parla ja de ports memorables, amplis murs, nombrés i espléndid llo-
garet, poblacid cosmopolita, principalment cartaginesa. Diodor I'anomena
Ebesos (o Eresos en algunes edicions).

9. Testimonis de I'antiga relacié comercial del port d’Eivissa

Fundada la colonia pinica d’Ebusus, el seu port es converteix en una
formidable base naval que serveix de suport durant les guerres ptniques a
les armades cartagineses. Finalitzades aquestes, la ciutat no es destrueix,
siné que, sense formar boti de guerra per als romans, entra en I'drbita de
I'Imperi roma com a ciutat confederada i continua I'esplendid comerg que
sostenia en temps de la dominacié cartaginesa. D’aquesta relacié comercial
queden abundants testimonis en els autors classics, com Timeu, Diodor de
Sicilia, Tit Livi, Plini el Vell i d’altres. També ho testimonien la multitud
de boles de pedra granitica o silicica, que poden trobar-se a la ribera nord
del port, a certa profunditat entre el fang, que varen ser, sens dubte, llasts
de les naus que acudien al port per carregar els productes, ja que, com és
sabut, a l'illa d’Eivissa no hi ha una sola roca ignia. També ens parlen els
autors dels productes que s'extreien de I'illa, com les figues seques, la por-
pra, la sal i fins i tot articles manufacturats de tipus ceramic, dels quals sén



molt apreciades les amfores, ja que, segons era creenca comuna, l'argila de
I'illa foragitava les serps.

Segles V a ll aC

10. Preséncia cartaginesa a Menorca

Els cartaginesos, amb tot, varen arribar a establir-se tardanament a
Menorca; varen intentar instal-lar-se a Mallorca, perd varen ser rebutjats;
igual sort va tenir, segles més tard, 'almirall Mago, que després de la
derrota dels cartagineses a Ilipa (206 aC) va evacuar la flota de Cadis
tocant Eivissa, intentant-ho a Mallorca i fent escala a Menorca, en el seu
viatge cap a Génova. Es aquest almirall del qual es diu també que va fundar
Mad, durant la tardor o hivern del 205 aC, en qué va romandre al port
al comandament de vint-i-nou naus amb esperé, a més de multitud de
transports amb dotze mil soldats de peu i dos mil cavalls.

11. Eivissa, important base punica

Durant les guerres ptiniques, Eivissa es revela com a important pro-
tagonista, com ho demostra el fet descrit per Tit Livi que, després de la
derrota de I'esquadra cartaginesa comandada per Asdrubal Barca davant el
delta de 'Ebre 'any 217 aC, per 'armada romana conduida per Cneo Cor-
neli Escipid, es va dirigir aquesta darrera contra Eivissa, la placa de la qual
va assetjar durant dos dies infructuosament, pero en recolli un gran boti a
la costa i la campanya.

12. Transit corsari i de mercenaris

Aquelles primeres activitats corsaries dels navegants mallorquins,
unides a una progressiva aproximaci6 als cartaginesos, que contractaven els
historics i famosos foners balears —tropes mercenaries que ja en el segle V aC
varen lluitar a Sicilia contra els grecs, en el segle III aC contra els romans
a les guerres puniques i en el I aC contra els gals i els romans pompeians
a lexercit de Juli Cesar—, varen haver de mantenir el transit als ports bale-
ars que, abans de la fundacié de les colonies romanes, varen ser sens dubte
els mateixos de I'¢poca de I'apogeu de la cultura talaiotica, dels poblats —
uns trenta-set a Mallorca i uns vuit 2 Menorca— més proxims a la mar, de
la qual es nodriren les tripulacions.

També és presumible Iexistencia de trafic mercantil a Bocchoris
durant el segle V aC, segons es dedueix de les troballes als jaciments de
Gotmar i al santuari de La Punta.

Cap al segle IT aC, no només seguia la pirateria com una de les prin-
cipals activitats dels balears, siné que va empitjorar després de la derrota
dels cartaginesos, i aixd va moure els romans a dur a terme la conquesta de
les illes, ocorreguda cap a 'any 123 aC. En aquesta epoca els ports servien
de base a les embarcacions dedicades al cors.

Vasos de vidre de la col-leccié Costa, de la
cultura cartaginesa procedents d'Eivissa. (IB)



Amfora Dressel IB d’época romana republi-
cana trobada en aigles de Mallorca. (CP)

13. Testimoni de monedes i derelictes

No hi ha cap dubte que en aquestes llunyanes e¢poques, almenys a
Menorca, hi havia ja o hi havia hagut relacions comercials amb celtes, feni-
cis, grecs, cartaginesos, romans, municipis i colonies hispanes i gal-les, per-
que aixi ho testimonien les monedes i els derelictes trobats.

D’aquests segles anteriors a I'era cristiana es coneixen ja derelictes
que permeten saber el tipus de transit dels ports de les illes o bé quins eren
les rutes properes d’aquestes, una de les conegudes era la de relacié dels
ports sud-peninsulars amb els del mar Ligur passant per I'actual estret de
Bonifacio.

14. Classificacio de vaixells al llarg del temps

Aleshores es classificaven ja els vaixells d’acord amb la capacitat de
carrega, com ha passat al llarg del temps fins a avui dia, encara que amb
diferents unitats. La importancia i la capacitat de les naus de carrega anti-
gues, o naus oneraries, es mesuraven pel nombre d’amfores que podien
transportar; la nau més usual estibava unes dues mil amfores si bé podia
arribar-se a les miriAmfores, és a dir, vaixells de deu mil Amfores; ’Amfora,
o les seves variants, contenia tota classe d’arids i liquids, i fins i tot salaons
com Dapreciat garum dels romans; es carregava mitjangant baiards o cive-
res, o bé suspeses d’un pal recolzat a les espatles; I'estiba es realitzava agru-
pant-les, amb folre de tija encordat en casos delicats. Els objectes de gran
valor s’encomanaven al capita del vaixell, amb independéncia del contracte
de transport, que els portava a la seva cambra de popa.

Un altre sistema de classificacié o definicid, especialment utilitzat en
les fonts literaries i en els vaixells de guerra, feia referéncia al nombre de
remers, freqiientment de vint, trenta o cinquanta per nau, i al nombre de
files o ponts amb rems, fins a tres en els trirrems.

Ja en I'edat mitjana, amb el trafic de vi de Bordeus, apareixen com a
unitats de mesura els barrils i la tona d’arqueig, que no és una mesura de
pes, com el seu nom sembla indicar, siné de volum o capacitat, i corres-
pon al lloc ocupat per dos barrils de 27,5 roves; aquesta expressi6é perdura
encara avui per mesurar el Gross Ton (GT) o abans el Tonatge de Registre
Brut (TRB) corresponent a un volum de bodega de cent peus ciibics, o
2,83 m3. A la corona d’Araggé es va utilitzar la salma, equivalent a la quar-
tera de Barcelona (278 litres), citada a '’edat mitjana per a les reglamen-
tacions de les naus.

El mesurament per unitats de carrega s’ha estés modernament a altres
conceptes: llargada en metres d’estiba de remolcs als transbordadors i
nombre de contenidors de vint peus als vaixells portacontenidors (TEU
Twenty Foot Equivalent Unit).

Quant a la tipologia de vaixells, sén moltes les classes conegudes
des de I'antiguitat, amb gran variacié de noms galeres, galiotes, buces,
esquifs, barquets, gondoles, baleneres, canaris, pincs, bombardes, llenys,
naus, coques, uixers, patatxos, corses, barques, falues, bots, fustes, ga-
lions, navilis, vaixells, balandres, pamfils, gorabs, fragates, bergantins,
sageties, goletes, llaiits, caravel-les, xabecs, caraves, tarides, pollacres, xa-
vegues, mistics, corbetes, pailebots, quetxos, tartanes, falutxos i bric bar-
ques, recollits en multiples documents; tot aixdo pel que fa a les Illes
Balears, perd Martinez Hidalgo ha trobat fins a cinquanta-quatre deno-



minacions citades en fonts documentals. Algunes d’aquestes han deixat
I'empremta en accidents geografics: Punta Galera, Cala Barques, Illa
Galera, Cala sa Nau i Cala Galiota a Mallorca, Cala Tarida a Eivissa i en
diversos punts de les costes peninsulars. La distincié entre unes embar-
cacions i les altres, a la qual no és aliena I'arboradura i la vela, només és
possible, en molts casos, pels experts.

Pero cada epoca ha tingut un tipus com el més representatiu, segons
Xavier Pastor Quijada, i potser siguin els trets de la galera els que més
temps han mantingut la preséncia a la Mediterrania amb una evolucié ini-
ciada a I'edat del bronze i finalitzada a mitjan segle XVIII, després d’expe-
rimentar gran quantitat de variants i d’adoptar cadascuna el particular
nom, inicialment el trirem, liburna i el drom4.

A la Mediterrania, en plena edat mitjana s'utilitzaven basicament tres
tipus de vaixells: els esquifs, llaiits, barquets i gondoles, d’uns onze metres
d’eslora i quatre tones de carrega per al cabotatge; els llenys i les barques,
ja amb pont, entre la peninsula i les illes amb unes vint tones de carrega, i
la coca, nau, balenera i galera per a les grans travessies amb fins a cinc-cen-
tes tones de carrega.

La nau llatina caracteritza la navegacié de I'edat antiga i de 'alta edat
mitjana; en el segle XIII es prodiguen ja les formes i els noms de galeres de
diversos tipus, freqiientment remolcant tarides; en el segle XIV es genera-
litza la coca, tipica del comerg del regne de Mallorca, i perdura fins a mit-
jan segle XV; al comengament del segle XV apareix el xabec, vaixell
caracteristic de les accions corsaries dels segles XVII i XVIII, que perdura
fins al segle XIX; els darrers vaixells més destacats del comerg, que feien la
cursa d’America en el segle XIX i varen precedir els moderns de casc d’acer
i propulsié de motor, varen ser les goletes, els bergantins i les corbetes.

Ja modernament han desaparegut aquestes tipologies i els vaixells res-
ponen en les classes i les denominacions als tipus de carrega i d’operacié
portuaria: convencional, si estan dotats de les classiques bodegues i operen
amb grua o puntal; transbordadors (ro-ro: roll on / roll off), si operen mit-
jangant unitats de carrega rodadores; portacontenidors, si les bodegues i
les cobertes es preparen per a carrega de contenidors amb grua (lo-lo: lift
on / lift off); granelers de solids (orecarriers / bulkcarriers); granelers de li-
quids o tancs (oil carriers), i els diversos tipus per a passatge o mixtos de
passatge i carrega (ferris).

Segles Il aCa V dC

15. Colonitzacié romana de Mallorca

Al principi de la dominacié romana es varen fundar les ciutats de
Palma i Pol-lentia, avui Alctidia (per a alguns el Cinium de Plini el Vell,
encara que sembla més propi que aquest nom correspongui a Sineu), i va
recaure en aquesta darrera la capitalitat de I'illa de Mallorca, possiblement
per la situacié preferent en relacié amb la metropoli romana.

L¢poca romana va haver de ser d’apreciable transit maritim si hem de
tenir en compte les nombroses restes de dolis i amfores, aixi com per les

Uil
Amfora vinaria Dressel 2/4 del segle | troba-
da en aiglies de Mallorca. (CP)



Nimfeu d'época romana per a aiguada a Ca-
la Figuera, possiblement la instal-lacié por-
tuaria més antiga, d'aquest tipus, d’Europa
(Port de Mao). (AP)

de derelictes que hi ha en els litorals de les illes de I'arxipelag balear, en
especial a les proximitats dels ports, les badies o les cales, encara que les
illes només havien d’exportar productes autdctons com vi, figues, porpra,
sucre, mel, salaons i sal. Les tdniques lacticlavis sesmenten com a baleari-
ques per la porpra.

En les citacions que Plini el Vell fa de les Balears en la seva historia
qualifica Cabrera «de Capraria insidiosa naufragiis», és a dir, traidora en
els naufragis, al-ludint sens dubte al ja llavors conegut perill del port per
al govern de les naus amb els forts vents de tramuntana.

En conquerir Mallorca els romans, no existia la ciutat de Pol-leéntia
(Alcudia), que ells fundaren; el transit aleshores es desenvolupava a Boc-
choris (Port de Pollenga) ja des d’antic, amb un poblat de relativa impor-
tancia com ho testimonia una «Tabula Patronatus» trobada el 1765 on
sesmenta el Senatus Populusque Bocchoritanus i una altra trobada poste-
riorment a Llenaire. La fundacié de Pol-lentia, molt a prop de la ciutat
confederada de Bocchoris, fa pensar que és la causa de la desaparicié d’a-
questa darrera després d’una existéncia mil-lenaria.

De I'época romana es daten ja restes d’obres d’infraestructura portua-
ria a Andratx, Portocristo i Palma; en tots els casos en paratges molt allun-
yats avui del litoral general: torrent Saluet, torrent de ses Talaioles i antiga
Riera, respectivament.

Alcidia va tenir sens dubte un transit apreciable com ho testimonia
Iexistencia d’un far d’¢poca romana dotat de dues lampades com resa una
placa de bronze trobada el 1724 que, traduida, diu aixi: Per a la salut del
nostre poble,/ s’aixeca aquesta torre de quatre cares/ amb la base de marbre/
als déus lares./ Optatus Servius a les seves expenses/ la va adornar/ amb una
lampada de bronze/ de dos llums al seu cim,/ posts pintades a Uencaustic/ i
quatre escuts.

Aquest tipus d’instal-lacions no es prodigaven en aquells temps i I'e-
xisténcia d’'una d’aquestes —i més amb el relatiu luxe deduit de la descrip-
cié— denota l'existencia d’un apreciable moviment de vaixells.

16. Mad durant I'lmperi roma

La capitalitat de Menorca durant 'Imperi roma segurament requeia
en Maé, que era municipi roma, i el seu comerg degué tenir alguna consi-
deracid, com ho fa suposar la troballa de monedes romanes i de municipis
i colonies d’Espanya, de Nimes i d’Atenes, juntament amb les més anti-
gues cartagineses, fenicies i celtiques. Una altra noticia important sobre
aixo, la constitueix la carta del bisbe Server de Iamma (Ciutadella), datada
el 15 de febrer de 418, de la qual resulta I'existéncia d’una important colo-
nia de jueus a Maé que, com és sabut, es dedicaven gairebé exclusivament
al comerg.

17. Nimfeu de Cala Figuera al port de Mad

Sens dubte 'obra de motivacié portuaria més antiga de Balears —i
potser d’Espanya— és el nimfeu que hi ha al fons de Cala Figuera del port
de Maé, d’¢poca romana (amb actuacions posteriors), per a 'aiguada en les
escales dels vaixells; aquest servei es prestava encara en el segle XVIII
segons assenyalen les cartes, i les embarcacions podien atracar al costat del



nimfeu en no haver-se omplert encara el fons de la Cala. Sempre s’ha con-
siderat que aquesta font és propietat de ’Armada.

18. Diferents denominacions d’Eivissa

La denominacié grega adopta diverses variants: AIBSM, amb vocalit-
zacié d’Ibusim, en lepigrafia; Ebusos, segons els grecs; Ebusus segons els
romans, i Aivis, segons les monedes iberiques. Posteriorment els arabs I'a-
nomenen Yebisah i els catalans aragonesos Ervissa o Eivissa en conquerir-
la 'arquebisbe de Tarragona el 1235.

Durant I'¢poca romana es va desenvolupar, segons Estaci i Plini, un
important trafic de porpra —extreta d’un mol-lusc mari- i s’establi a Eivissa
una fabrica de tint; igual com les altres illes enviava a Roma també cone-
guts vins i figues, sucre de canya i mel.

19. Obres i instal-lacions dels ports en I'edat antiga

Llevat de comptades excepcions, Ostia, Rodes, Alexandria, Cartago,
etc., on el transit es desenvolupava amb gran intensitat, els ports de I'edat
antiga degueren estar dotats, en general, de molt precaries obres i instal-la-
cions i els de segon ordre o escassa importancia, com els de Balears, havien
d’aprofitar els paratges de la costa amb algun abric natural que permetés
als vaixells tenir-se sobre les ancores amb alguna seguretat durant els tem-
porals; aquest abric parcial segurament es combinava amb parales o escales
en platges o ports que facilitassin les varades de les naus de menor port en
cas necessari, sigui per salvar-les de naufragi o per netejar fons. Indueixen
a pensar aixi les noticies de Juli Cesar de la guerra de les Gal-lies, de Bri-
tania i de Grecia, que descriuen sorprenents trasllats terrestres de les naus
i arriscades operacions de varada de vaixells, el port dels quals només degué
assolir alguns pocs centenars de tones.

20. Obligada operacié amb barqueig

En aquests ports secundaris, mancats de dics d’abric i dotats com a
maxim de modests molls de pilons o molls de ribera, la carrega i la des-
carrega de mercaderies es realitzava sens dubte mitjangant barqueigs, és a
dir, que amb lauxili de polipasts o altres enginys s'operava de nau a bar-
cassa o rai de poc calat i mitjangant aquesta es realitzava el transport a o
des de terra. Aquest sistema rudimentari continua encara durant tota I'e-
dat mitjana i gran part de la moderna.

21. Obertura i tancament estacional dels ports

A T'Administracié romana el transit dels ports estava subjecte a un
prefecte maritim que regulava les possibles ¢poques de navegacié obertes
amb actes de caracter lustral. Pot conjecturar-se que aixi ocorregué als

ports balears de la capital.

Segles V al X

Doli roma o medieval per a grans trobat en
aiglies de Mallorca. (CP)



Nau llatina generalitzada a la Mediterrania
els segles IX i X. (XP)

22. Els ports durant la dominacié vandala

En el segle V els vandals dominaren tota la Mediterrania occidental i
ocuparen integrament les Illes Balears; no es produeix, tanmateix, el des-
poblament ja que consta I'existencia d’una considerable comunitat cristia-
na en ser cridats a Cartago els bisbes de Mallorca, Menorca i Eivissa al
concili convocat per tractar de convertir-los a arrianisme; pot entendre’s,
doncs, en tenir constancia de I'existéncia d’una apreciable poblacié, que
persistia el transit als ports.

23. Transit dels vandals

Durant la dominacié vandala amb Genseric (any 427) dels segles V i
VI, la navegacié comercial a la Mediterrania occidental va quedar, segura-
ment, reduida a un minim i els ports balears, dependents aleshores de Car-
tago, degueren servir de base a les esquadres vandales que assolaven les
riberes del que s’anomenava «Mar Vandalic». Les modestes i escasses obres
dels ports, construides pels romans, poc hi varen guanyar.

24. Decadéncia d'Eivissa amb vandals i bizantins

El pas dels vandals va disminuir el comer¢ maritim, pero la poblacié
va continuar mantenint-se, com es dedueix de I’assistencia al Concili de
Cartago de 484 del bisbe d’Eivissa Opilié. També en ¢poca bizantina —des-
prés de la conquesta per les tropes de Belisari— subsisti languidament la
ciutat, ja que en consta 'existencia de bisbe al final del segle VI.

25. Transit dels bizantins

La dominacié bizantina amb Apol-linar i Belisari, que va seguir la
vandalica el 534 i es va prolongar fins a mitjan segle VIII, no millora apre-
ciablement les condicions de trafic dels ports, ja que tant 'allunyament de
la nova metropoli com la turbulenta situacié politica de 'occident europeu
i nord-africa d’aquella ¢época no varen afavorir en absolut les relacions
comercials.

26. Segur trafic a Eivissa a I'alta edat mitjana

Poc se sap del temps del baix imperi i de I'alta edat mitjana, pero
Eivissa continuava sens dubte amb apreciable poblacid, ja que per les noti-
cies conegudes de la devastacié dels normands en el segle IX pot conjectu-
rar-se que la poblacié era relativament nombrosa, perque fins i tot es
trobava habitada Formentera i ja en el segle X mereix ser conquerida defi-
nitivament pels musulmans amb la resta de Balears 'any 902; a partir de
la croada pisana catalana de 1114 ja comencen a sovintejar les noticies que
posen de manifest I'existencia d’aquesta poblacié amb el necessari trafic,
pero no se sap res sobre com era el port fins al segle XVI.

27. Interregne entre les dominacions bizantina i musulmana

El periode posterior a la dominacié bizantina i que acaba en els pri-



mers anys del segle X correspon, sens dubte, a I'¢poca de menor activitat
maritima dels pobladors de les Illes Balears, ja que, mantingudes amb prou
feines les restes de les poblacions que varen quedar després de les incur-
sions vandales uns segles abans, comencen llavors les incursions mahome-
tanes i fins i tot normandes, que troben les illes practicament abandonades
i amb la poblacié molt minvada. Amb tot, alguna activitat portuaria shi
desenvolupava, ja que 'emperador Carlemany, a peticié dels balears, va
enviar algunes flotes de socors, de les quals es coneixen les capitanejades
pels catalans del comte Ermengol d’Empiiries. Aleshores es perd el nom de
lamma de Ptolemeu, o Iamno de Plini el Vell, per ser substituit per Cru-
tadilla o Ciutadella, potser a causa de la descripcié de simple castell per
Pomponi Mela. D’aquesta ¢poca poden considerar-se alguns noms que
comencen amb «port», de neta procedéncia mossarab, que es mantingue-
ren durant la subsegiient dominacié islamica i han arribat a '¢poca actual.

28. Segles foscs de I'alta edat mitjana a Mad

Després dels vandals segueixen uns segles foscs a Maé amb les domi-
nacions bizantina i musulmana fins que, conquerida I'illa de Menorca per
les armes catalanes al final del segle XIII, se sap que I'actual paratge de Bai-
xamar, al peu de la rampa d’accés als molls comercials, era una cala sense
encegar, com una continuacié del talveg del Ferreginal, utilitzada com a
ancoratge per les naus catalanes en els segles XIII i XIV, i amb els seus
ribassos dedicats a espalmada i construccié de naus; tot aixd procedent de
I'¢poca musulmana.

29. Trafic dels musulmans

La conquesta de les illes pels musulmans d’“Isam al-Hawlani el 902
obri un periode de floriment del trafic maritim, una vegada repoblades i
reconstruides les poblacions de les illes; sén conegudes historicament les
esquadres d’Al-Mowaffak i de Cautsir, valis de mitjan i final del segle X,
aixi com de Mug(ahid, al comeng¢ament del segle XI, que es varen distingir
en el cors contra els cristians.

Segles X al XIll

30. Exportacio de productes agraris a Mallorca en época isla-
mica

A causa del gran apogeu que va assolir 'agricultura, adquireixen certa
importancia les exportacions agricoles mallorquines, segons es desprén
dels testimonis dels cronistes musulmans, recollits a 'obra de S.M. Ima-
mudin The Economic History of al-Andalus.

Els productes principalment exportats sén la seda, I'oli i les figues,
mercaderia de la comercialitzacié de les quals ja es té noticia, segons sha
vist anteriorment, en els temps de I'antiguitat classica; és de suposar, aixod
no obstant, que la dominacié musulmana augmenta considerablement les

Bacins de factura mallorquina dels segles X-
Xl amb representacions de les naus de I'épo-
ca de la dominacio islamica, de I'església de
S. Piero a Grado de Pisa. (NA)



Embarcacié de vela llatina tipica de diversos
vaixells (segle XIll). (XP)

produccions, ja que sén proverbials les millores que va introduir en la
plantacid i el cultiu dels arbres i, entre aquest, en especial de l'olivera, de
la figuera i del garrover.

31. Mercaderies propies del mercat local

En el trafic dels ports preponderen les mercaderies propies del mercat
local, sigui per a la importacié o per a I'exportacid; transcorregueren enca-
ra alguns segles fins que a la baixa edat mitjana i I'inici de 'edat moderna
les Balears —i especialment Palma- tingueren importancia en el concert de
rutes mercantils de la Mediterrania. Durant '¢época de la dominacié dels
musulmans, aquests tenien indiscutiblement la sobirania maritima a la
Mediterrania occidental, que varen perdre en comengar el segle XIII, quan
els reis de la corona d’Aragé conqueriren les illes; perd malgrat aquesta
sobirania, les illes es presenten allunyades de les habituals rutes comercials
islamites i, per aix0, limitat el trafic dels seus ports a les necessitats locals.

32. Transit corsari

La poblacié de les illes al principi del segle XIII, i abans del gran
nombre de baixes que varen provocar les guerres de la conquesta i els exilis,
pot estimar-se en unes 60.000 persones, que vivien fonamentalment de 'a-
gricultura, del producte de les exportacions dels excedents d’aquesta i del
cors.

Les incursions corsaries varen tenir, sens dubte, el principal punt de
partida a la Ciutat de Mallorca (Madina Mayurqa, avui Palma), i la resta
dels ports insulars va haver de servir només d’escala o de refugi, sense co-
neixer-se cap dada historica que permeti assegurar I'existencia d’una or-
ganitzaci6 dedicada a aquestes finalitats en ports aliens al de Palma.

El transit corsari, segons ja ha estat apuntat, va comengar de nou a
partir dels primers anys de la definitiva conquesta de les illes per 'esquadra
musulmana enviada per 'emir de Cordova ‘Abd-Allah, durant la dinastia
dels Omeies. Important transit corsari es va sostenir també quan les illes
varen quedar subjectes als emirs de Dénia, en el segle XI, amb Moxehid i
Al-Mortadha, en certa pau amb els comtes de Barcelona. El regul indepen-
dent que va seguir, Mubaxir, continua els aldarulls dels seus antecessors,
pero sofri les incursions de Sirgud I, fill de Magnus III, rei de Noruega
(1108), qui, després d’hivernar a Anglaterra, ataca les illes d’Eivissa i
Menorca amb seixanta-sis vaixells i cometé grans barbaries a Formentera,
on prengué als moros 'important boti procedent dels corsos que hi havia
dipositat.

33. Apogeu del transit de musulmans

El transit musulma tingué 'apogeu en el segle XII amb els almoravits
de lestirp Banu Ganiya, que va arribar a subscriure tractats comercials
amb les reptbliques de Pisa i Genova. La flota va assolir llavors gran im-
portancia i, al marge de servir a un transit comercial que podria denomi-
nar-se normal amb els paisos islamics de la peninsula Ibérica i del nord
d’Africa, o bé amb les repuibliques cristianes amigues, es dedicava, també
una vegada I'any, a la practica d’aldarulls pels litorals catalans i provengals



per recollir boti i captius. D’aquesta ¢poca queda I'arc almoravit de I'Al-
mudaina a Palma.

34. Croada pisana catalana

Els vaixells es construien preferentment amb fusta d’Eivissa i tenien

les bases als ports de Mallorca i Menorca. Es historic que durant el regnat
dels successors dels valis de Dénia les correries dels moros de les Balears
per les riberes de les repuibliques italianes i per Corsega, Sardenya i Grécia
varen ser de tanta importancia que el papa Pasqual II va autoritzar la cro-

ada dels pisans, els quals, amb els catalans de Ramon Berenguer III, varen
prendre Eivissa i Madina Mayurqa (Palma) el 1115. Momentaniament
aixd va posar fi al trafic de preses; perd poc després es va reprendre amb els
almoravits, encara que procedien només contra les costes catalanes i pro-
vengals; la realitat és que el trafic mercantil va arribar a ser molt actiu, com
ho prova el fet que durant el regnat del darrer vali, ja almohade el 1229,
Abu Yahya, es trobaven establerts a Mallorca diversos comerciants de les
republiques riberenques italianes, especialment genovesos.

35. Canvi de la configuracié dels ports

De I'dpoca compresa entre la prehistoria i la baixa edat mitjana
només queden les restes d’algunes obres, com a Portocristo, on hi ha noti-
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Vaixells del final del segle Xlll, segons el
retaule de Santa Ursula del convent de fran-
ciscans de Palma. (MG)



Gerra per a liquids islamica trobada en ai-
glies de Mallorca. (CP)

cies d’haver-se trobat vestigis de molls romans prop de les actuals coves
dels Hams, avui a un parell de quilometres del mar; al port d’Andratx, on
es déna un cas similar, i al port de Palma, en el qual el mar penetrava fins
a 'actual plaga de Weyler, segons s’entén per vestigis de moll.

La configuracié de la ribera dels ports ha variat substancialment com
pot comprovar-se no només per la naturalesa del terreny sind, fins i tot,
per citacions de texts historics. La tendeéncia, com és logic, ha estat en
general la de l'aterrament, de I'extraordinaria magnitud del qual donen
idea les noticies historiques relatives a I'antiga desembocadura de la Riera
a Palma i al conjecturable export de Son Homs, a prop de Can Pastilla, res-
senyat al Cdodex Mayolicinus de la conquesta pisana catalana.

Excepte les variacions motivades per les grans obres portuaries dels
segles XIX i XX, pot intuir-se que la disposicié general actual de les riberes
es va assolir a grans trets al principi de la baixa edat mitjana, de les noticies
de la qual es dedueix que ja shavien produit importants aterraments a les
cales des de I'¢poca romana. Se situa, doncs, en el que segueix la hipotesi
de configuracié dels antics ports, amb al-lusions a I'estat anterior i poste-
rior.

36. Conjectures sobre |I'antiga ribera del port de Palma

Com ja s’ha dit, segons conta el R.P. Miguel Alcover S. J. a la seva
obra L’home primitiu a Mallorca, en un carrer situat al nord de 'anome-
nada avui placa del Mercat, i a cinc metres de profunditat, varen ser tro-
bats, excavant una rasa, els blocs d’'un moll de factura romana. Pere A.
Penya sosté, partint de la naturalesa del subsol de I'actual Born i del fet
d’haver-se trobat una ancora antiguissima en excavar el fonament de la
font de les Tortugues el 1830, que el mar s’endinsava antigament fins a
I'esmentat lloc. Un altre simptoma que pot donar suport a aquesta tesi és
la troballa d’un arc de drassana en realitzar les obres d’adaptacié del palau
de can Berga per a Audiencia en els anys 60, noticia que va mereixer diver-
sos comentaris a la premsa. Pot afirmar-se, doncs, que potser el port roma
s'endinsava fins a 'actual Teatre Principal en forma d’una profunda cala
arquejada amb dos pits a la ribera sud, separats per un rom entrant que
coincidiria amb el paratge on avui es troba I'església de Sant Nicolau. Per
tant, en menys de dos mil anys, encara que a aix0 no sigui aliena la ma de
I’home —ja que tant 'expansié de la ciutat en el segle XI durant 'emirat de
Dénia com la posterior del segle XII, durant la dominacié dels almoravits,
contribuiren al cegament progressiu, practicament ultimat en caure la ciu-
tat en poder dels cristians, segons es dedueix del Llibre del Repartiment—
el mar ha retrocedit més d’un quilometre i ha desaparegut per complet un
antic port natural d’analogues o majors dimensions que d’altres que avui

hi ha al sud-est de Mallorca.

37. Antic port de Palma

Se sap que en l'antiguitat hi havia trafic maritim en dos paratges de
'actual port de Palma, a saber: la rada de Portopi i la profunda cala a la
qual s’ha fet referencia.

Potser els arrossegaments de terres, conseqii¢ncia de les rompudes de
terrenys amb les noves tecniques agricoles introduides pels musulmans



durant la seva dominacié (902-1229), varen accelerar el procés d’aterra-
ment d’aquest antic port; el cert és que en incorporar-se Mallorca a la
corona catalana aragonesa ja no hi havia aquesta antiga rada o cala; en el
segle segiient, i possiblement durant la dinastia privativa dels reis de
Mallorca, es va iniciar, a partir de 'actual extrem del passeig de Sagrera, i
deixant la desembocadura de la Riera per la part exterior cap a l'est, un
dic d’abric en direccié sud-oest, que ja se sap que tenia en aquell segle una
llargada de 320 m; és el que actualment es denomina Moll Vell. Per cita-
cions que el tracten de nou es degué acabar cap al 1380, perd ja hi havia
el 1372 i cent anys abans, el 1273, almenys, un moll, ja que el rei Jaume
I ordena des de Valéncia que fos d’ts comu la plaga del moll i s’hi prohi-
biren construccions.

Aquesta obra amb algunes millores i ampliacions i la dotacié de for-
tificacions es mantingué practicament igual al llarg de mig mil-lenni, ja
que no experimenta substancials variacions —llevat de fortificacions— fins
al principi del segle XIX. Basta comparar, segons es veura més endavant,
el primer planol conegut del port fet per Fratin el 1596 en ocasié de la pla-
nificacié de les muralles, amb el qual va aixecar Ballester el 1760 per com-
provar aquesta assercio.

38. Arc almoravit de I'’Almudaina a Palma

Aquest arc, potser la més antiga obra d’indole portuaria conservada a

Palma, es troba al peu del palau de '’Almudaina, a la fagana que fa frontera
amb la mar. En l'actualitat forma part del conjunt restaurat de muralles i
elements arquitectonics adossats a 'esmentat palau i s'integra en el com-
plex de jardins de I'Hort del Rei. Durant el segle XII regnava a Mallorca
la dinastia dels Banu Ganiya, que va mantenir amb éxit importants cam-
panyes al nord d’Africa contra els almohades, ja que la citada dinastia pro-
cedia dels seus enemics, els almoravits. Les embarcacions utilitzades per
aquests reis eren varades a la ribera durant I'¢poca d’inactivitat i, per aixo,
versemblantment s'utilitzava I'esplanada que hi havia a P'extrem sud del
que avui dia constitueix el parc de 'Hort del Rei. El recinte on tenia lloc
es trobava protegit per una cortina de muralla on s’havia practicat I'arc
visible avui dia per fer pas, mitjangant el que degué ser una rampa escar
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Esquerra. Torre de Paraires o Sarraina, de
Palma, potser de I'época almoravit (segle XII)
sobre base romana (Leone Bravi circa 1879).
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Dreta. Arc almoravit del s. Xl de la drassana,
potser el vestigi portuari més antic de Palma.
(AP)



per als vaixells utilitzats per I'esmentada estirp. S’aprecia en aquesta corti-
na de muralla, a la part superior, un pas amb parapet on potser podien
apostar-se els defensors del recinte en cas d’atac de 'enemic.

39. Hipotetic antic port de Son Oms

Un altre port totalment desaparegut del qual tenim noticies és el de
Son Oms, Iexistencia del qual coneixem gracies a les croniques que relaten
la conquesta de la Ciutat de Mallorca pels pisans i els catalans el 1115/
1116 (Liber Maiolichinus). Corresponia, pel que sembla, aquest port als
terrenys baixos avui dessecats, que s’estenen entre Can Pastilla i Sant Jordi
que, a mitjan segle XIX, encara eren de naturalesa pantanosa fins a Son
Ferriol i sa Casa Blanca; els aterraments, ajudats també per la ma de I’ho-
me en aquest cas, han encegat en uns vuit segles la cala, la boca de la qual
degué obrir-se potser a I'est del lloc avui conegut com les Fontanelles, a
I'extrem de ponent de I'actual platja. La desaparicié d’aquesta cala o llacu-
na suposa una retirada del mar d’uns quatre quilometres.

40. Antic port d'Andratx

A Andratx, el port natural va ser molt més profund tant en sondes
com en superficie de mirall d’aigua, com manifesta tant la gran espessor
de la capa de fangs —avui en part dragats— com els vestigis d’obres mariti-
mes trobades terra endins; en aquest port i en el de la Palomera (Sant Elm)
es creu que hi va haver colonies gregues i per aix0, segons s’ha dit, n’hi ha
que hi veuen l'origen del nom de l'illot Pentaleu, cinc ciutats, i Costa dels
Grecs, nom, aquest darrer, avui gairebé en desis. El nom d’Andratx es
troba ja a les Croniques de la Conquesta (segle XIII).

41. Antic port de Séller

El port de Séller, les antigues maresmes litorals del qual han desapa-
regut avui, es devia estendre per bona part dels terrenys coneguts com
Camp de la Mar i configuraven d’una manera totalment diferent el litoral
del port al lloc actualment conegut per platja d’en Repic. El nom és possi-
blement de procedencia arab; Suylar se Panomena als llibres de Capbreva-
cié i de Repartiment de la conquesta (segle XIII).

42. Antic port de Pollenca

Lantic port de Pollenca es devia estendre després de la Gola fins al
peu de les muntanyes de Llenaire, la Punta i de Bécquer, amb la ciutat
confederada de Bocchoris (possiblement destruida pels vandals) a la seva
ribera nord-oest més abrigada, a un quilometre i mig de I'actual platja; al
nord de les actuals cases es troba encara el lloc conegut com a Bécquer, I'e-
timologia del qual s’explica amb I'antic toponim. El modern nom de
Pollenga i el musulma d’Al-Bullansa, 'entenen alguns procedent del de la
romana Pol-lentia (avui Alctidia), destruida pels vandals I'any 425 en con-
jecturar que els habitants fugitius es varen establir a la vall, a 'emparament
de les muntanyes, lluny de la mar i amb alguna defensa dels pirates.



43. Antic port d'Alcudia

El port d’Alcidia (antiga Pol-leéntia) es degué estendre fins al peu de
les muntanyes de Sant Marti i de I'antic turd on es va establir la historica
Pol-leéntia, ciutat sens dubte riberenca al seu dia, perd les ruines de la qual
es troben ara a un quilometre del mar. El nom d’Alcddia és de procedencia
arab i correspon a la poblacié posterior en un parell de segles a la invasié
vandalica —amb la qual es va arruinar la romana Pol-lentia, fundada el 122
aC per Quint Cecili Metel-, nascuda en ¢poca musulmana sobre el turé
on es va establir la ciutat romana.

Encara que l'antiga Pol-lentia va ser la capital de I'illa de Mallorca
durant '¢poca de I'Imperi roma, no queda cap vestigi del que podia haver
constituit una primitiva infraestructura portuaria; previsiblement les ope-
racions es realitzaven mitjangant barqueig, que era el que succeia a les loca-
litats de I'Imperi d’escassa rellevancia. El port, tanmateix, era ja considerat
durant 'edat mitjana i apareix ressenyat a I’Atles Catala dels Cresques de
1385. Lancoratge es trobava aleshores a 'empara de la punta des Castell
que, amb el concurs de I'Illot d’Alcanada, proporcionava un bon abric na-
tural, llevat, en part, dels temporals del primer quadrant.

Si bé el calat no degué ser molt gran, va ser, sens dubte, notablement
superior a l'actual, ja que, a causa de les lentes aportacions seculars i,
sobretot, de la construccié dels dics d’abric, primer el de l'antic port els
segles XVIII i XIX i després el del nou port a mitjan segle XX, es va pro-
duir un basculament progressiu de la platja i s’originaren erosions a partir
de s’Oberta de I’Albufera i aterraments als voltants de I'actual port. Tant
restes de pecis trobats en el paratge als fons marins com I'antic toponim de
Port Vell, que encara saplicava els anys 50 del passat segle al punt on
actualment arrenca I'escullera d’Alcudiamar, corroboren aquesta hipotesi.

44. Antic port de Portocristo

El port de Portocristo —i d’aix0 es coneixen vestigis, segons s’ha dit—
assolia fins a uns tres quilometres terra endins i s'allargava al peu del
penya-segat sobre el qual s’ha edificat Pactual poble, després del cap des
Toll; aquest port va ser molt més ampli que 'actual i, sens dubte, freqiien-
tat, ja que es coneixen dues restes d’embarcacions romanes: una després
del morro del dic i una altra a Pextrem interior de I'antic port a prop de
les coves de 'Hams; la mateixa expressié «cap des Toll» —amb significat
d’extrem de la llacuna o terreny embassat—, amb la qual es defineix avui el
lloc on acaben les aigiies del port cap a 'interior, assenyala clarament que
ja durant la dominaci6 catalana aragonesa es trobava enllotat o embassat
tot el fons del port natural que hi havia en ¢poca romana; tot sembla indi-
car que durant l'alta edat mitjana es va produir una intensa acci6 erosiva a
I'illa de Mallorca amb aterrament de cales i ports, o bé a causa del possible
incendi dels boscs en ocasi6 de les guerres de vandals i bizantins els segles
Vi VI o bé com a conseqii¢ncia de la rompuda de terres practicada sens
dubte pels arabs establerts a I'illa des del principi del segle X, ja que eren
agricultors consumats.

Per la basilica paleocristiana dels seus voltants, les ruines de la qual es
varen descobrir al comengament del segle XX, se sap que en ’¢poca bizan-
tina va tenir poblacié, exterminada potser pels vandals. En la descripcié
feta per Pere Martel (1228) de lilla de Mallorca, el denomina cala de

Coca mallorquina el 1343, aleshores de fre-
guent Us en el trafic mercantil de les Balears.



Manacor i el considera un dels millors ports del migdia; posteriorment s’a-
nomena Portocristo, segons els erudits amb motiu del fet llegendari o real
(1260) de la promesa formulada pels tripulants d’'una nau que va arribar
al port d’arribada després de coneixer un dur temporal.

45. Antic port de Portocolom

A Portocolom el mirall d’aigua es degué estendre pels camps de baix
nivell, avui coneguts com a Camp Roig i el Pla de la Sinia, el mirall d’aigua
primitiu del qual va encegar els fangs acumulats durant segles i d’espessor
d’uns tres metres, segons varen demostrar posteriorment els dragatges efec-
tuats. El nom es troba ja citat el 1287, quan s’hi refugiaren les galeres que
anaven a la conquesta de Menorca des de Palma; el seu nom és possible-
ment mossarab.

46. Antics ports de Portopetro i de Cala Figuera

A Portopetro, el lloc conegut avui com sa Platja, a I'interior del port,
es troba a uns 500 metres del presumible fons antic cap a I'oest, on avui hi
ha un talveg entre dos pendents rocosos, ocasionalment abruptes i amb
signes inequivocs d’erosié marina al seu peu. També el nom ha de ser d’o-
rigen mossarab i, per tant, anterior 'any 902, en qué¢ varen envair els
musulmans I'illa de Mallorca. Tant el Calé d’en Boira com el de Cala Bus-
quets a Cala Figuera de Santanyi sén ara més curts i en part més estrets
que fa segles. Cala Figuera s’ha anomenat també Port de Santanyi.

47. Antic port de la Colonia de Sant Jordi

A Thistoric Port de Campos —avui dit Colonia de Sant Jordi- el lito-
ral bé pot haver variat substancialment des de '¢poca romana, ja que tant
la contextura i la naturalesa del terreny com les obres realitzades en el
transcurs de les edats per al benefici de la sal havien arribat fins i tot a
posar en sec tota una zona compresa entre es Trenc i 'actual darsena, que
abans va haver de ser profunda cala o estret, la qual, igual com altres illots
avui proxims, separava l'illa de Mallorca d’un llarg illot estes entre el des
Frares i la punta des Coto; nombroses han estat, a més, en aquest port,
les restes d’amfores i, a les riberes, es prodiguen les restes de ceramiques;
cap resta queda de les eventuals obres que en aquest classic port pogueren
haver aixecat els romans com és licit suposar si, d’acord amb la teoria d’i-
dentificar aquest port amb el de Palma, va ser a 'antiguitat un important
port d’escala o de refugi, amb potser una poblacié annexa, i abonen
aquesta tesi els indicis de parcel-lacions ristiques seguint el model roma
de les centuriacions que hi havia pels voltants. El nom de Colonia de Sant
Jordi és modern, del voltant de 1879, quan el marqueés del Palmer va esta-
blir la colonia.

48. Hipotesi sobre la ubicacié de I'antiga Palma

Plini el Vell a la seva Historia Natural, Llibre III, diu que davant
Palma es veu I'illa de Cabrera; aixd sembla justificar la teoria per la qual la
Palma dels romans ha d’identificar-se amb I’actual zona de la Colonia de



Sant Jordi, ja que des de Palma no resulten visibles Cabrera ni sa Conillera,
tant a causa de Desfericitat de la Terra com per la interposicié del cap
Enderrocat; sembla ser, a més, per les restes d’'una necropoli, que a prop de
les salines de Campos hi va haver a I’edat antiga una poblacié d’alguna
consideracid, la suposada emigracié de la qual a I'actual Palma hi ha qui
agosaradament atribueix a un moviment sismic que gairebé la va enfonsar
a les aigiies. Aquesta hipotesi és combatuda, tanmateix, per acreditats
autors que identifiquen l'actual ciutat de Palma amb la citada per Plini i
addueixen convincents raons, com sén, entre d’altres, el possible tragat ori-
ginal dels carrers de part de la ciutat antiga.

49. Antic port de Mad

A Menorca les conjectures es basen en similars observacions i sens
dubte es pot afirmar que el port de Maé ha experimentat una notable per-
dua de calats i mirall d’aigua als voltants de la Colarsega, on el mar es devia
estendre fins al peu de les escarpes i penya-segats del costat sud, més enlla
del lloc on s’ha tragat el modern enllag del port amb la carretera de Ciuta-
della i després del puig que hi ha, sent segur que ocupava part de I'actual
horta de Sant Joan. Durant 'Imperi roma, Maé és ja municipi i, probable-
ment, la capital de I'illa relacionada amb lamma (Ciutadella) per un cami
que aleshores es va obrir (Cami Vell).

50. Pérdua de calats a Mad

Maé és el port natural de les Balears que historicament ha tingut
grans calats; la naturalesa dels fons observada en ocasié de la realitzaci6
d’obres —amb capes de fangs, 'espessor de les quals sobrepassa ampliament
els deu metres al costat sud de la ribera— assenyala una continuada perdua
historica provocada tant per les aportacions del torrent des Gorg a la
Colarsega com per la manifesta erosié dels penya-segats i les riberes del
mateix port.

51. Aterrament de la Colarsega de Mad

La configuracid topografica posa de manifest que, als voltants de I'ac-
tual pont de la Colarsega sobre el torrent des Gorg, el port de Maé sofria
un acusat estrenyiment; perd encara devia ser navegable gran part del que
és avui 'esmentat hort de Sant Joan, ja que el segle XVIII encara arribaven
les barques de pescadors fins a 'ermita i, a més, durant la dominacié angle-
sa es varen practicar importants obres de sanejament de terrenys embas-
sats; es pot, doncs, admetre que aquesta part del port es va anar perdent
des de I'edat mitjana, conseqiiéncia potser, igual com a Mallorca, d’un pro-
gressiu enllotament provocat per una intensa erosié de les terres en desa-
pareixer part dels antics boscs per incendis bel-lics o per rompuda de terres
en progressar I'agricultura amb els musulmans.

52. Antic port de Ciutadella

A Ciutadella tot el cés on es desenvolupen les tradicionals curses de
cavalls del dia de sant Joan, després de la Colarsega, fins que el curs s’aixeca

Coca de Matar6 de devers el 1450, en que
encara perdurava aquest tipus de vaixell en
el transit balear. (XP)



al canal dels Horts, va ser al seu dia un estret mirall d’aigua, en una ribera
i en una cova del qual sallotjaven, després de la conquesta de l'illa de
Menorca per les armes del rei d’Aragé Alfons III, uns frares agustins que
percebien el dret de cala o d’amarratge, és a dir, potser el primer antecedent
—en el segle XIII- de I'actual tarifa T-1 als ports balears, si bé la destinacié
no pot assegurar-se que fos la millora de les condicions de 'ancoratge, ni tan
sols qualsevol altre aff al port.

Segons s’ha exposat, el nom de Ciutadella va apareixer, com general-
ment s’admet, durant l'alta edat mitjana, pero la ciutat ja era coneguda a
I’edat antiga ja que és citada per Ptolemeu com a lamma i per Plini el Vell
com a lamno; Pomponi Mela parla ja de I'existencia d’un castell. Sembla
que va comengar a denominar-se amb el nou nom devers els segles VII o
VIII, quan va tenir lloc la probable ocupacié per 'armada franca catalana
durant el regnat de Lluis el Piadds i de Carlemany; en aquesta ¢poca ja se
I'anomena Cutadilla, Civitella o Cutadella, nom aquest darrer que perdura
fins a les lluites de Jaume I d’Aragé el 1230.

53. Antic port de Fornells

El port de Fornells, igual que el natural d’Addaia de pessim accés,
també a la costa nord de Iilla, ha experimentat un procés d’aterrament que
bé es pot admetre un retrocés de 'ordre de centenars de metres als fons
baixos durant el transcurs de les edats mitjana i fins i tot moderna. Si bé
és coneguda la intervencié de la ma de ’home en temps moderns per gua-
nyar al mar no poques ni exigiies parcel-les, o formacié de salines, també
pot atribuir-se una part a la rompuda de terres d’¢poca musulmana, amb
el consegiient augment de I’erosié a les zones on el talds de terres, sense la
proteccié de la vegetacié natural, no va resultar estable.

El port figura a les cartes nautiques del segle XIV; el nom procedeix

del segle X.

54. Antic port d’Eivissa

A Eivissa hi ha evidencia que la ribera nord del port, contigu amb les
feixes, ha experimentat notables canvis i el fons de maresmes deu haver
avangat en el transcurs del temps fins al punt que I'illa Plana —segurament
auténtica illa quan ocorria I'intens transit, tant civil com militar, dels car-
taginesos— queda unida a terra al final del segle XVIII pels canyars de les
feixes; d’altra banda, només la configuracié del terreny posa de manifest
com les aigiies del port es varen estendre per I'avui barri de la Bomba i tota
la part baixa de ciutat al peu de la muralla, i aix6 no només durant '’¢poca
de la puixant colonia cartaginesa de la necropoli del Puig des Molins, siné
durant la mateixa edat mitjana i en temps molts de més recents. Allicona-
dors s6n, en aquest aspecte, els sondeigs que a mitjan segle XX es varen
realitzar al port, aixi com els dragatges posteriors. Els primers troben, a la
barra del nord i a considerable profunditat —prova del gran aterrament-—,
testimonis de terrenys silicis; els segons han descobert zones d’acumulacié
de boles granitiques gneisiques. Com és ben conegut de la naturalesa de
I'illa no poden ser procedents aquestes boles de rodaments naturals, ja que
Eivissa no té roques ignies; s’han d’atribuir, atesa la profunditat, als llasts
dels vaixells de 'antiguitat que, poc escrupolosament, o potser per ser lla-



vors molt folgat el calat, eren llencats al propi port; logicament aquests
llasts es carregaven al port d’origen i per aix0 es pot assegurar que la nave-
gacié no era purament local, ja que tant la resta de les Illes Balears com els
litorals del proxim llevant de la Peninsula no contenen aquest tipus de
roques.

55. Antic port de Sant Antoni Abat

El port de Sant Antoni Abat, al contrari, degué ser menys ampli en
planta, perd s’endinsava més, ja que va ser clarament apreciable I'accié ero-
siva del mar entre la punta des Moli i el torrent des Reguerd, on I'onatge,
abans de la construccié del dic, va anar erosionant la capa de terra argilen-
ca que arriba al mar. Aquest era segurament el Portus Magnus dels romans,
del qual avui dia deriven noms a la localitat, com el de Portmany. A la part
del fons del port, on conflueix la carretera, tanmateix és avui coneguda la
produccié d’'importants aterraments, als quals no ha de ser aliena la cons-
truccié del dic a mitjan segle XX.

56. Antic port de la Savina

A la Savina de Formentera, I’Estany del Peix i el Pudent degueren
constituir vertaderes cales. El primer d’aquests, malgrat les limitacions
d’accés, va constituir el port de I'illa fins al principi del segle XX, en que
es va iniciar el dic de la Savina. Aquest port de 'estany, encara que relati-
vament profund al centre, només permet el pas d’embarcacions de poquis-
sim calat a la bocana de comunicacié amb el mar, per aixo els vaixells del
trafic de sal, des d’antic conegut a I'illa, fondejaven al precari abric de I'illot
de la Savina, a 'actual darsena del port, com es dedueix de la troballa de
boles silicies, sens dubte emprades com a llast, igual que a Eivissa.

Lexisténcia d’una barra sorrenca a I'abric del que va ser illot de la
Savina, la qual va perdurar fins a mitjan segle XX amb la ribera de I'estany
al sud i la del mar al nord, permet conjecturar que fins a temps relativa-
ment recents hi va poder haver un accés maritim a 'estany, amb una barra
com a obstacle, sense barrera rocosa, circumstancia apreciada en un pro-
jecte modern de port segons es dira.

Els grecs anomenaren Pitiiises (Pinoses) el conjunt d’illes d’Eivissa,
Formentera i altres illots proxims; particularment es va aplicar el nom d’O-
fiusa a Formentera, encara que mai s’ha sabut que la poblassin serps; pot-
ser per aix0 s’ha anomenat també Columbraria confonent-la amb la major
de les Columbretes. Plini tracta Eivissa i Formentera com a ciutat confe-
derada. Posteriorment va adoptar el nom de Frumentaria, és a dir, produc-
tora de blat segons controvertida opinié d’alguns.

El port pren el nom bé de I'illot de la Savina, bé de I'antiga cala,
abans més profunda, de la Savina, que degué estar comunicada, segons s’ha
dit, amb I’Estany del Peix, cap a 'arrencada de l'actual dic d’unié, on el
terreny ferm, sota I'arena, s’assoleix a uns dos metres de profunditat, des
del nivell del mar.

Uixer, segons Monleén. Museu Naval de Ma-
drid. (XP)



Dibuix d'uixer de la cita de Jaume Ferrer a
I'Atles Catala dels Cresques el 1375. (XP)

1.2. DES DE LA BAIXA EDAT MITJANA
FINS A MITJAN SEGLE XIX

I.2.1. De la incorporacié a la Corona d'Aragé
fins a la Casa de Borbo

Segles XII-XIV

57. Transit després de la conquesta catalana

Amb la conquesta de les Illes Balears per les armes catalanes aragone-
ses, el segle XIII (Mallorca 1229; Menorca 1287; Eivissa 1235), s'inicia I’¢-
poca del vertader trafic mercantil. En les époques anteriors les naus de
relatiu transport que tocaven els ports tenien, freqiientment, caracter mili-
tar o, si eren mercants, hi devien ser només de passada o amb arribada for-
cosa moltes vegades; el trafic exterior i propi de les illes, a part del que
pogués derivar-se de la venda dels esclaus o efectes aconseguits pel cors, es
limitava al principi a minerals, sal, vi, figues i porpra a Eivissa i devia ser
molt limitat; després, en plena edat mitjana, es va ampliar al d’oli a Ma-
llorca i de fusta per a fabricacié de llenys i tarides a Eivissa i la Palomera;
les arribades forgoses, si les hem de jutjar per la gran quantitat de derelictes
amb amfores localitzats, devien ser constants i nombroses, especialment
durant els primers segles de I'¢poca cristiana en que es daten les amfores a
la vista dels signes impresos dels seus navarques o tallers.

El rei Jaume I va donar gran impuls a 'activitat portuaria; de 1258
s6n les ordenances maritimes per a Barcelona, en les quals es preveuen les
feines de carrega i descarrega dins de I'aigua o, en el cas de vaixells de petit
transport —llenys i barques— traient I'embarcacié a terra, sistema que degué
ser general als ports.

A partir de la baixa edat mitjana es tenen ja noticies del trafric de
pedra fina de Santanyi a través dels ports del sud-est de I'illa de Mallorca,
principalment per a Palma. La relacié de la ciutat mitjangant camins
amb la resta de I'illa va ser péssima fins a mitjan segle XIX i per aixd no
ha d’estranyar la utilitzacié de la via maritima per a certs transports de
mercaderies d’apreciable pes, amb vaixells de petit port, les exigencies de
calat i mirall d’aigua dels quals eren modests i adequats als que hi havia
a Portocristo, Portocolom, Portopetro i Cala Figuera; aquestes mateixes
circumstancies es varen donar més tard durant el segle XIX per al trans-
port de vins.

58. Noticies especifiques de ports

Al comengament del segle XIII, el 1228, ja eren perfectament cone-
guts els ports de Palma, de Portocristo (o de Manacor), Pollenca, la Palo-
mera (Sant Elm), Eivissa i Mad, segons es desprén del discurs pronunciat
a Tarragona pel comerciant catala Pere Martel davant el rei Jaume I, que
relaten les croniques catalanes dels segles XIII i XIV. Les citacions anteriors
d’escriptors romans o musulmans es refereixen més aviat a ciutats i no



especificament a ports.

59. Primeres noticies del moll de Palma

Per diversos documents es coneix I'existencia d’'un moll a la ciutat a
partir de 1270; aquestes noticies en protocols notarials es prodiguen en
anys posteriors, sigui fent referéncia a la plaga del moll (platea molli), sigui
referint-se al mar del moll (mare molli); aquestes expressions donen a
entendre que es tracta d’una esplanada o moll; pero cal aventurar-se a pre-
sumir que algun abric devia tenir associat en forma de curta escullera ja
que aquest lloc, aleshores, estava exposat als temporals del sud i del sud-
est, que devien impedir no ja la utilitzacié de I'obra siné el manteniment
o la conservacié. Per la fundacié d’una capellania el 1343 se sap que ja hi
havia la torre del moll, construccié que, dbviament, com succeeix en tot
aquest tipus d’obres de defensa de ports, saixecava a 'extrem de I'escullera;
per aixo pot afirmar-se sense gran risc d’equivocacié que I'any 1343 els
molls a que feien referéncia els documents anteriors ja es trobaven abrigats
per una escullera, la qual, possiblement, tenia moll adossat donada la defi-
nici4 de cap del moll emprada aleshores; en tot cas, els eventuals molls de
ribera es varen soterrar, ja que als primers planols coneguts posteriorment
només apareixen molls adossats al dic.

60. Citacions de ports en diversos fets

Congquerides les illes pels cristians, va emigrar gran part de la pobla-
ci6 arab, la qual havia arribat a ser nombrosa, i es repoblaren amb gent de
Marsella, del Rossellé i de 'Emporda principalment; va ser obligat, per
aix0, I'establiment d’un trafic maritim, tant de passatgers com d’ttils,
objectes i estris. Potser la persistencia a les illes de Iarticle salat, del qual
encara hi ha residus en aquesta part de Catalunya, sigui una conseqii¢ncia
d’aquests primers colonitzadors catalans; la navegacié degué tenir tanta
importancia que al final del segle —segons sabem per un codicil de 'any
1300 del testament del rei Jaume II- s’havia establert ja un far (Turris Pfa-
raone) a Portopi, millora que tenien comptats ports en aquella epoca. A
partir de llavors ja es troben diverses noticies relatives a embarcaments o
desembarcaments concrets, siguin de personatges, d’exercits o d’objectes o
mercaderies, en diferents ports; aixi per les propies croniques de la con-
questa de Mallorca se sap de Iexistencia del port de Pollenga (1229), on
en principi havia de desembarcar I'exercit; es té noticia del port de Séller
on durant Iestiu de 1231 va desembarcar el rei en la tornada a Mallorca
procedent de Tarragona, i és significatiu —ja que posa de manifest que hi
continuava el transit, mantingut durant la dominacié musulmana— que hi
hagués naus genoveses; se sap dels ports de Portocolom, Portopetro i Ca-
brera, on el 1287 es varen refugiar part de les cent seixanta galeres de 'ar-
mada del rei Alfons III d’Aragé, a les quals va sorprendre un temporal
quan es dirigien al port de Mad, i sovintegen les noticies, en fi, dels ports
d’Eivissa i Maé.

61. Activitat pesquera

Lactivitat pesquera degué coneixer-se també a la majoria dels ports,

-

Reproduccié de I'uixer de I'Atles Catala al pe-
nell dels molls de Palma. (CP)
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exercida per humils pescadors que habitaven modestes cases o coves als
mateixos ports, tots —llevat de Palma, Ciutadella, Maé i Eivissa— allunyats
de les poblacions, cosa que implicava un rapid trasllat, donat el perible de
les captures; els locals per a peixateria estaven institucionalitzats; aixi veim
que quan Jaume II va conferir oficialment a diversos pobles el titol de vila
el darrer any del segle XIII, a més de la resta d’establiments publics nor-
mals de tota poblacid, s’esmenta ja la peixateria, prova de trafic pesquer en

KARXADE CUNSOLATS DEL REGRE DE MALLORCA (s XTIEXIV)
@ CONSOLATS MALLORQUNS
i NACIONS O CIUTATS AME CONSOLAT A MALLOR

Xarxa de consolats del regne de Mallorca i
nacions o ciutats amb consolat a Mallorca el
segle XIV. (EM)
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diversos ports, ja que, donats els mitjans de transport de I'¢poca, només es
pot pensar que aquestes peixateries de pobles de I'interior s’assortissin del
port més proxim.

62. Creacio del Gremi de Navegants

El Gremi de Navegants, Col-legi de mariners o Col-legi dels mariners
de Sant Elm, també conegut amb altres denominacions en ¢poca posterior,
va ser una de les primeres institucions relacionades amb el port de que es
té noticia; pel que sembla els seus estatuts varen ser aprovats pel rei Jau-
me II de Mallorca per RD de 9 de setembre de 1310, pero hi ha el dubte
de si es referien a una altra entitat, el Patronat de Sant Elm de la poblacié
de la Palomera, on Jaume II de Mallorca havia disposat la construccié d’un
hospital, en el qual ja apareix la denominacié de Sant Elm; en I'esmentada
agrupaci6 de gent de mar s’integraven barquers, carregadors i descarrega-
dors, patrons i mariners, i formaven certa classe de previsi6 social a Iestil
dels moderns monts de pietat; varen arribar a tenir reconeguts determinats
drets sobre les mercaderies carregades o descarregades, com el dret de Sant
Elm. En tot cas, el gremi ja es trobava fundat en temps del rei Sang de
Mallorca, que va protegir els navegants alhora que vigilava que complissin
les seves obligacions.



63. Trafic durant el regne de Mallorca

Durant el periode de pau del qual es va gaudir amb els reis de Mallor-
ca Jaume II, Sang i Jaume III, al final del segle XIII i fins a mitjan del XIV,
els ports balears varen participar en el creixent trafic mercantil de la Medi-
terrania, principalment a les mans de comerciants venecians, genovesos,
pisans florentins i catalans. El 1284 sortien quatre vaixells setmanals de
Mallorca al Magrib i a mitjan segle XIII estan documentades catorze rutes
passant per Cabrera i setze per Mad; el 1310 sén 510 els vaixells entrats a
Mallorca i el 1321, 570.

Els primers anys del segle XIV, la millor ¢poca del regne de Mallorca,
es troba ja constituit el citat Gremi de Mariners o Navegants, en el qual
s'integren els pilots i els patrons de les embarcacions de trafic; els mariners
tenien també al seu carrec les feines de carrega i descarrega dels vaixells
mercants; si bé és de suposar que treballaven tinicament al port de Palma,
s'ocupaven ja només en aquestes ocupacions fins a quaranta-cinc indivi-
dus, cosa que déna idea de la relativa importancia assolida pel comerg.

64. Apogeu de les relacions comercials

Al final del segle XIII i al principi del XIV es produeix a Mallorca
una intensa repoblacié de I'illa amb gent catalana, i el rei Jaume II funda
bona part de les viles que hi ha a Pactualitat. Al mateix temps el regne de
Mallorca participa de I'activitat mercantil propia de les ciutats costaneres
catalanes. Potser I'existencia d’aquest important contingent de catalans i
I'escassa proporcié de poblacié veritablement autdctona expliquin la rela-
tiva facilitat amb que el rei d’Aragé Pere IV el Ceremoniés es va apoderar
del regne de Mallorca i I'arrabassa al rei Jaume III el 1343 sense gaire
resistencia dels seus sibdits, que, en els régims paccionats de I'¢poca,
només havien de veure un simple canvi de nom en la persona del rei, i
romanien inalterats els furs, els privilegis, els estaments i les institucions
que hi hagués.

Les mercaderies eren molt variades, unes produides a les propies illes
per a 'exportacié i d’altres de procedents d’altres ports i novament expe-
dides d’'una manera semblant al de les modernes linies feeder. Amb inde-
pendencia dels ports mediterranis, els més habituals, es va comerciar
també amb Flandes i Anglaterra. Mallorca i Menorca tenien ports d’escala
en el segle XIV a les rutes procedents d’Orient utilitzades per les republi-
ques italianes per comunicar amb Portugal i els ports del mar del Nord.

D’aquesta ¢poca i de 'immediatament posterior es troba documen-
tat, entre d’altres, el comerg del ferro, de les figues i de la sal —ja existent
en l'edat antiga—, dels esclaus, que perdura fins al segle XVIII, de ballestes
a Flandes i Anglaterra —Mallorca en certa manera no va ser aliena a la
Guerra dels Cent Anys—, els cereals i els seus derivats, els llegums, les sa-
laons de carn i de peix, aquests darrers també amb antecedents a I'edat
antiga, els teixits de llana, cotd i canem, I'alum utilitzat en la confeccié dels
teixits, les espelmes per a enllumenat, la resina de pi utilitzada a la cons-
truccié naval, a més d’altres.

65. Extensa implantacié dels consolats de Mallorca

Les noticies de consolats —Consols de la mar de la Ciutat i Regne de



Mallorques— permeten apreciar 'avantpais de la baixa edat mitjana i la
importancia assolida pel comerg: el 1302 es crea el de Bugia; el 1305 el
d’Anfa; el 1308 el de Sevilla; el 1313 el d’Alguer; el 1327 el de Napols; el
1330 hi havia ja el de Granada; el 1330 el de Tunis, i el 1331 el d’Alcoi.
Se sap també de I'existencia de consolats a Génova el 1336; a Malaga el
1340; a Mostaganem el 1341; a Pisa el 1343; a Montpeller el 1378 i a
Lisboa en data indeterminada, entre d’altres. També diverses repibliques
italianes i diversos paisos riberencs mediterranis estableixen consolats a
Mallorca una mica més tard: Castella el 1458, Niga el 1425, Mila el 1427,
Florencia el 1451 i Venecia el 1358. LOrdre del Temple va tenir comanda
a Mallorca fins a la seva dissolucié el 1312. Segons alguns autors la prin-
cipal comesa d’aquesta comanda era atendre la flota de 'Ordre.

El Consolat del Mar de Mallorca té 'origen en un privilegi de 'infant
Felip, regent de Mallorca el 1326, atorgat per resoldre qiiestions litigioses,
pero no es regula fins a 1343. La intensa activitat comercial del segle XIV
motiva a Mallorca la formacié del Llibre del Consolat de Mar, recopilacié
del dret maritim de posterior gran difusid, fet entre 1343 i 1345, primer
d’una serie de deu i que fou font de dret fins al segle XX. No afecta les acti-
vitats portuaries, de les quals a penes tracta en els barqueigs.

66. Impost de la lleva

En conquerir Mallorca Jaume I el 1229 ja estava generalitzat 'impost
de la lleva, que equivalia a 'actual impost de duanes; no era un dret pro-
piament portuari, perd en algunes localitats es destinava originariament a
millores als ports. Mallorca va tenir la lleva amb casa i oficines propies;
dels seus documents es despren la varietat de mercaderies i procedéncies
que corresponien al comer¢ d’aquella epoca.

Segles XIV-XV

67. Creacio del mostassaf

Igual com s’esdevenia amb el control de mesures i pesos, la policia
d’espais publics i higiene pertanyia, amb altres comeses més generals, al
mostassaf, autoritat que hi havia, amb la del batle, perd independent de la
d’aquest. El carrec va ser creat pel rei de Mallorca Jaume III el 1336 i les
seves decisions eren apel-lables davant el virrei, per qui era nomenat pel
periode d’un any. Es va suprimir el 1716 amb el Decret de Nova Planta.

68. Concentracié del transit de Mallorca al port de Palma

Es desconeix el nombre de vaixells que aleshores es dedicaven al co-
merg en els ports i és evident que el transit pel port de la Ciutat de Mallor-
ca era practicament el total de I'illa, i els altres ports servien més aviat de
refugi; perd és altament significatiu que el cens de naus, a mitjan segle
X1V, patli de tres-centes seixanta naus majors o de cofa, de les quals tren-
ta-tres eren de tres ponts, i sis-centes naus menors, amb una dotacié de



trenta mil mariners, de 'ordre de la meitat del cens total d’aleshores.

Les naus comerciaven des de la mar Negra fins a Flandes, i venien de
quatre a cinc vegades I’any. El comerg de Barbaria va ser conegut abans pels
mallorquins que pels venecians, amb I'intercanvi d’oli i teles per especies i

or fi de Tibar.

69. Expedicions a les illes Canaries i Africa occidental

A mitjan segle XIV, i des de 1342, s'organitzen diverses expedicions
a les costes de Riu d’Or —segons I’Atles Catala— i a les illes Canaries, i varen
ser mallorquins els primers bisbes a la Gran Canaria. La probable escassa
rendibilitat de les expedicions i el poc interés que varen despertar en el nou
monarca Pere el Ceremonids en varen provocar 'abandonament al cap de
pocs anys; varen ser ocupades pels castellans a partir del segle XV, no sense
discussions amb els portuguesos.

70. FreqUents noticies del port de Mad després que fos pres
pels catalans

Després de la conquesta de Menorca el 1287 per Alfons III, que va
acudir al port la Maé amb la seva flota de cent setanta naus i ocupa prime-
rament l'illa del Rei dins el port —aixi anomenada a causa d’aquest esdeve-
niment—, sén nombroses les noticies que es tenen de la visita de diverses
esquadres, cosa que fa presumir de la importancia concedida al port; aixi
el 1351 hi recala una nombrosa esquadra de Pere IV el Ceremonids durant
la guerra amb els genovesos per apoderar-se de I'illa de Sardenya; el 1353
una altra armada similar moguda amb igual finalitat; el 1394 serveix de
base a una altra armada nombrosa ja per combatre els pirates de Barbaria;
el 1465 una altra esquadra bloqueja el port per fer capitular els partidaris
de Carles, princep de Viana, que abans havia pres el port amb una altra
esquadra similar; el 1472 serveix de base d’una esquadra del rei Catolic
contra els francesos; el 1535 toca la formidable esquadra formada per Car-
les V que, procedent d’Alcidia, es dirigia cap a Caller per combatre els
tunisencs; mesos després del mateix any el corsari Barba-rossa entra al port
amb la seva flota i passa a mata-degolla Maé, causa pristina de la idea de
fortificar-ne la boca amb un immens fort iniciat sota els auspicis del prin-
cep Felip el 1554 amb la intervencié de 'enginyer italia Gianbattista Calvi;
per aquesta rad es va denominar en segles posteriors el fort de Sant Felip;
les guerres amb Franca i d’Italia del segle XVII motiven el pas de nombro-
ses armades pel port com les de Diaz Pimienta el 1637, d’Antonio Oquen-
do el 1637-1638, d’Enriquez de Cabrera el 1641, del duc de Ciudad Real
el 1642, del princep de Landgrave el 1643, de Pere Cordet el 1689 i de
Ferndndez de Villavicencio el 1697.

71. Pas de reis pels ports balears

Es coneixen noticies del pas de reis pel port de Palma que, al mateix
temps, donen indicis sobre I'existéncia de les seves infraestructures. La pri-
mera coneguda és la del rei Jaume I el 1229, quan va tenir lloc la conquesta
de Mallorca per les armes catalanes aragoneses; posteriorment hi torna el
1232 per rebre la rendicié dels darrers nuclis musulmans i dues vegades

Uixer. Autor: Sancho Comas. Museu del Pa-
lau. Manacor. (XP)



L'antic far de Portopi, a Palma, segons qua-
dre de Pere Nicart de S. Jordi (1468-1470),
amb les quatre torres que hi havia aleshores
de les quals avui queden les dues centrals de
la figura. (MD)

més fins a 1269; els seus successors Jaume II, Sang I i Jaume III utilitzen
diversos ports per als seus periodics trasllats als dominis continentals, uti-
litzant basicament el port de Palma i generalment adoptant la ruta de Cot-
lliure per traslladar-se al palau de Perpinya; en extingir-se la dinastia
privativa utilitza el port de Palma Pere el Ceremoniés el 1343 per rebre I'o-
bediéncia del regne i el 1359 per apromptar una esquadra contra Castella,
sense tornar a l’illa; el 1384 la reina Maria de Sicilia; el 1392, i encara en
la seva qualitat d’infant, acompanyant els reis de Sicilia Maria i Marti,
passa per Palma I'infant Marti, que fou després rei amb el nom de Marti
I'Huma; el 1395, i fugint de la pesta de Barcelona, arriba a Séller el rei
Joan I, que s’estableix a Palma als castells de 'Almudaina i de Bellver,
fins a tornar per Portopi passat el perill de contagi; el 1402 la reina Blan-
ca de Sicilia passa per Palma i Portocolom; el 1405 passa per Palma per
segona vegada el rei Marti de Sicilia; el 1414 ancora a Portopi 'esquadra
del que havia de ser el rei Joan de Navarra; el 1415 visita Palma l'infant
Alfons amb la seva dona la reina de Napols Joana II; el 1420 el ja rei
Alfons V arriba a Palma i Maé de pas cap a Sicilia, Sardenya i Napols; el
1432 nou pas per Palma d’aquest rei en viatge a Italia; el 1434 en passa
el rei de Navarra, més tard Joan II d’Aragé. Cap dels Trastamara passa
després pel port de Palma i sha d’esperar 'any 1541 per tenir noticies
del pas de Pemperador Carles V en la seva dissortada expedici6 a Alger.
D’aquesta ¢poca mereix esmentar-se el pas del cardenal Borja el 1489,
futur papa Alexandre VI. Cap nou rei d’Espanya torna a visitar les illes
fins al segle XIX, en que la reina Isabel II arriba a Palma el 1860, segons
més endavant es veura.

72. Danys amb les guerres de la corona d'Arago. Consols de Mar

Quan el rei Pere IV d’Aragé conquereix el regne, es troba amb una
marina mercant florent i neixen les primeres institucions relatives al trafic
maritim com els consols de mar, creats per Reial Privilegi fet a Valencia el
9 d’octubre de 1343, amb jurisdiccié i plenisima potestat en els assumptes
sobre mercaderies maritimes.

No tardaren gaire, tanmateix, els esdeveniments bel-lics de la guer-
ra d’Aragé contra Castella i Génova amb constants peticions d’ajuda del




rei a Mallorca, regne que, amb independeéncia de patir atacs de flotes caste-
llanes als ports d’Eivissa i Pollenca, va contribuir a la guerra amb I'aportacié
de mitjans i vaixells amb apreciable mal al seu comerg. En aquesta guer-
ra es varen perdre, o varen sofrir greus danys, fins a cent quaranta vai-
xells.

73. Antic far i torres de Portopi

El primer far de Portopi ja hi era el 1300 segons I'esmentat codicil del
rei Jaume II de Mallorca; pot conjecturar-se que fos Jaume I qui el va cons-
truir, ja que no se cita a les croniques de la conquesta de Jaume I i segons P.
Cateura ja hi era el 1249. Per a 'actiu comerg de I'¢poca aquesta instal-lacié
important va ser objecte de diverses disposicions posteriors; pel seu interes
en deixar traslluir esperit de I'¢poca es reprodueix —traduit del llati de la
prosa oficial aleshores— el privilegi fet a Valencia per Pere IV el Ceremonids,
potser primer document administratiu relatiu a fars de Balears.

Disposicié per al procurador del regne de Mallorca. Ordre relativa al
far. Nés Pere, etc. [per la gracia de Déu, rei d’Aragd, Valéncia, Mallorca,
Sardenya i Corsega, i comte de Barcelona, del Rossells i de Cerdanya]. Al
nostre noble i benvolgut conseller Olf de Proixida, soldat i vicegovernador, i
als altres oficials de la Ciutat i del Regne de Mallorca o bé als seus lloctinents,
als quals correspon conéixer Uinfrascrit assumpte. La meva salutacid i la
meva estimacid. A vosaltres, que recentment vareu escriure, contestam fent
memoria de la segiient forma: Pere, per la gracia de Déu, rei d’Aragd, etc.,
tenint en compte que, per a gloria de la Ciutat i de lilla de Mallorca, i que
perque les naus, les galeres i altres embarcacions —que durant la nit s’apro-
ximassin al port de la mateixa ciutat— poguessin entrar en aquell amb tota
seguretat, va ser establert i disposat un far pels reis de Mallorca predecessors
de Niés, que s’encenia de nit al cim de la torre aixecada a prop del port ano-
menat Pot-Topi, denominada la Torre del Far, ['oli del qual procedia del
que es vessava a la Quartera a la mateixa ciutat, i la resplendor del qual pre-
parava el cami als que s’apropaven a l'esmentat port. I que ara aquest
mateix far no il-lumina en aquell lloc, com solia fer, consumint l'oli abans
indicat segons s’havia establert, hem resolt que aquell oli ha de tornar a
donar-se. I com aquesta concessid redunda en el bé piiblic local que es reivin-
dica, ha de considerar-se que si durant la seva vigéncia fossim informats que
aquell oli no es dedica a servei tan piblic, anul-lam la seva donacié. Per
tant, davant de la humil siiplica a Nos presentada pels estimats i fidels jurats
i prohoms de la Ciutat i illa de Mallorca, considerant que el servei de [es-
mentat far és cosa lloable i bona i que no només redunda en utilitat piiblica,
sind també en la seguretat de tots els que naveguen cap a l'esmentada illa i
que en aquestes i altres coses semblants han de seguir-se les empremtes dels
nostres predecessors i que ha de mantenir-se la seva executoria, volem i orde-
nam i també manam al nostre procurador del regne de Mallorca, que a
compte dels drets procedents i dels beneficis de la mateixa procuradoria, sigui
ates el servei del l'esmentat far, tornant al primitiu estat, de manera que es
faci donacid de loli extret del que es vessava a l'esmentada Quartera i de les
altres coses amb les quals solia donar llum de nit, i no tolerarem que s’impe-
deixi de cap manera la donacié de U'esmentat oli o es causi el minim dany a
Uinteres piiblic. Per a testimoni present d ’aquest assumpte, manam que amb
el nostre segell sigui emparat. Fet a Valéncia, dia 2 de desembre de I'any de

Antic far de Portopi (esquerra) amb la prime-
ra representacié de la torre de senyals (dreta,
amb boles amb el sistema inspirat en el de
Génova o Livorno) segons quadre de Pere
Nicart de S. Jordi (1468-1470). (MD)
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la Nativitat del Senyor de 1369. G. de Palou. Rei Pere.

Aquest far es trasllada el 1613 a la torre de senyals de Portopi, ja que
la detonacié dels canons del fort de Sant Catles, la construccié del qual
s’havia decidit 'any 1607, causava danys a la cristalleria de la llanterna.
Aquesta es va col-locar damunt el segon cos de la torre que ja sustentava
els botalons dels senyals.

No es coneix quan es varen implantar a la torre de Portopf els senyals
o banderes que han tingut, si més no, cinc segles de vida. Si ho hem de jut-
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rament aprovat el 7 de desembre de 1746 i pero, certament, la primera referéncia coneguda es troba en el quadre de
Zi??j}:lttls 3:5\;!;95qtgggﬂ(fpimp|amadé S’ant Jordi de Pere Nigart (Museu Piocesﬁ), pintat entre 14.68 i 1470, on
s'observen dos botalons o astes horitzontals, dels quals penja una bola, la
missié del qual consistia a donar avis a la ciutat si el guaita albirava vaixells
per un costat o l'altre de la badia (cap Blanc o cala Figuera), un sistema ja
adoptat en ports italians.
Aquest sistema és perfeccionat pel Col-legi de la Mercaderia el 7 de
marg de 1607 amb la disposicié de quatre boles més, dues a llevant i dues
a ponent, sis en total, cosa que permetia una major concrecié en I'avis dels
vaixells albirats; el 7 de desembre de 1746 s’estableix un quadre de senyals
amb I'addicié de sengles pals o astes verticals, deixant una sola bola per
botal6 perd afegint banderes als pals; les boles es formaven amb encera-
ments enquitranats subjectes en cércols de morer, de considerables dimen-
sions dins quincum cabrian cuatre homens segons descripcié de I'epoca;
aquest sistema mixt de boles i senyals, amb alguna modificacié puntual,



perdura fins al 1820, quan es produeix la modificacié substancial, la qual,
llevat de modificacions puntuals, es manté fins a la seva extincid.

El 1819 el Reial Consolat de Mar i Terra havia estudiat el possible
canvi de senyals i va adoptar un quadre, pel qual, suprimint les seculars
boles i mantenint les dues astes, es podien donar més avisos complexos dels
vaixells albirats per mitja de la combinacié de la classe i posicié de banderes
quadrades, cornetes i gallardets, i es va proposar que 'avis transmes es basas
en la forma i la posicié, i no en el color; d’aquesta manera es va adoptar el
quadre que es reprodueix, el qual, després de la seva aprovacié pel capita
general de Balears el 25 de gener de 1820, es va implantar pel Reial Con-
solat I'1 de febrer del mateix any. A I'arxiu del Regne de Mallorca hi ha dues
lamines en part diferents: una de Gabriel de Caseres, esquematica, que pel
context de la capgalera correspon a aquesta aprovacid; una altra de Marti,
més elaborada, pero sense capgalera, que sens dubte el va haver de precedir
per definir els senyals amb detall en els estudis previs.

Malgrat el proposit que no hagin de ser determinants els colors per a
la intel-ligencia de l'avis, se ”’empren fins a quatre: blanc, blau, groc i ver-
mell, com a conseqiiéncia, possiblement, d’haver-los utilitzat durant 'any
anterior en un obsequi realitzat pel Consolat a la Comissié de lleves de
Cadis, que consistia en unes partides de llaneta blava, blanca, groga i ver-
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mella que va haver de servir per a les banderes de senyals de I'expedicié
d’Ultramar.

Aquest quadre de trenta senyals, amb diverses modificacions pun-
tuals posteriors, com ho va ser el senyal d’arribada del correu, el de vapors
i altres, va perdurar —amb una breu interrupcié el 1877 per motius poli-
tics— fins a I'extincid dels guaites el 1971 com a conseqiiencia de la franca
obsolescencia del servei que, ja bastant abans, era ocids des que es va gene-

P w
Nou quadre de senyals de Portopi sense
boles, aprovat pel capita general el 25 de
gener de 1820 a proposta del Reial Consolat
de Mar i Terra. (AR)
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ralitzar la radiotelefonia; fins i tot els mateixos guaites informaven dltima-
ment per telefon. Aquests guaites varen dependre historicament del
Col-legi de la Mercaderia i, extingit aquest, del Reial Consolar de Mar i
Terra, i després de la Reial Junta de Comerg. Instituits el 1851 els serveis
de Estat d’Obres Publiques, el far passa a dependre d’aquests; ara bé, no
aix{ els guaites, que continuen en aquella Junta i passen finalment a ser ate-
sos un per la Diputacié i un altre per '’Ajuntament. I'1 de juliol de 1971
la Diputacié n’acorda I'extincié, després de mig mil-lenni d’actuacié. Avui,
I'Autoritat Portuaria de Balears, en dies assenyalats de I'any, reposa les
banderes en record d’aquella tradicid.

Els primers cossos bessons de les torres de Paraires i de Senyals, cons-
truides per a la defensa dels extrems de la cadena que tancava la rada, sén les
construccions histdriques més antigues situades avui en el recinte portuari,
ja que l'arc de la drassana almoravid de '’Almudaina, del segle XII, una obra
tambe vinculada al port medieval, actualment es troba fora del recinte. No
se’n coneix la data de construccid, perod cal suposar, per la cita de la Cronica
de Desclot de la conquesta de Mallorca pel rei Jaume I —on es fa referéencia
a una expedici6 per prendre les «torres» de Portopi— que abans de 1229 ja hi

Quadre de senyals de Portopi més elaborat
en el mateix expedient del Reial Consolat de
Mar i Terra. (AR)

havia unes primitives torres en aquest indret i a llocs logicament coincidents
amb els actuals, fins i tot hi ha qui, en base al tosc mur de carreus bocellats
de les fileres inferiors de la de Paraires, gosa dir que es tracta d’una torre d’o-
rigen roma. En aquest cas, la base de I'actual torre es degué aixecar en época
musulmana, si aixi hem d’interpretar el nom de «sarraynesca» o «sarrahines-
ca» en documents de 1343. En qualsevol cas, els permodols d’ambdues
torres es degueren posar en una epoca més tardana, ja que I'emmerletatge
tipic sarrai era més bé com el que avui es pot observar a les torres del palau
de ’Almudaina. Per la naturalesa dels materials i la durada d’una obra, I’en-
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Quadre de senyals, també en nombre de trenta, i un altre d'addicional per a anunci del vapor correu, que modifica I'anterior i esta adaptat a I'es-
tabliment de vaixells de vapor després de 1834. (AM)
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Un altre model de quadre de senyals recollits
en |'anterior, amb els senyals confirmats per
la Junta Provincial de Comerc el 1869. (AP)

carrec de la qual és de 1329, es pot conjecturar que en aquella ¢época s’'obrava
en ambdues torres, pero fins al 1344 no hi ha al-lusions escrites especifiques
per a la de Senyals —designada com la del «portus» o de la «cadena»— quan
es decideix que havia de tenir el mateix guarda que la del far. Pel que fa a la
seva antiguitat, es pot presumir que les torres ja existien el 1249, quan el rei
lliura a la Ciutat la cadena del port i li encarrega de guardar-la, comesa dificil
d’entendre si no hi havia les dues torres.

La primera torre del far era de seccié circular, segons es pot endevinar
en 'esmentat quadre de Pere Nigart, on surt amb la llanterna insinuada, i
encara que la primera noticia escrita dati de 'dltim any del segle XIII, és pre-
sumible que, com sha indicat, es construis anys abans, quan la navegacié
comercial mallorquina ja havia assolit rellevancia. La construccié del fort de
Sant Carles en el mateix indret que el far, i on queda integrada I'antiga torre,
suposa la desaparicié després de més de tres segles de pretar servei.

74. Desenvolupament de la cartografia i contribucié de I'Escola
Mallorquina

Una important aparicié a la baixa edat mitjana sén les cartes nauti-
ques, tan corrents en l'actualitat. A I'edat antiga hi havia els periples o
guies costaneres amb noticies dels accidents costaners i informacié sobre
les poblacions i els ports que hi havia; eren documents gelosament guar-
dats gairebé com un secret d’Estat; es tenia ja des de Tales de Milet (segle
VI aC) idea que la Terra era esferica i partint d’aixo Eratostenes (cap al
250 aC) va formar la coneguda quadricula amb paral-lels i meridians que
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inclou la Mediterrania; Hiparc, un segle més tard, perfecciona el sistema
amb la disposicié d’'una xarxa de paral-lels i meridians equidistants i es
crea el modern concepte de coordenades geografiques; ja en el principi
de l'era cristiana, segle II, recull Ptolemeu els treballs anteriors, els per-
fecciona i arriba a transformar les descripcions geografiques en relacions
de coordenades de latitud i longitud per situar-les en una xarxa de meri-
dians i paral-lels curvilinis en el seu conegut mapa que inclou des de I'A-
tlantic fins a Pest d’Asia, el qual va tenir vigencia fins a '¢poca dels grans
descobriments del segle XV. Per6 no es tractava de documents especifi-
cament pensats per a la navegacié, siné més aviat per a coneixement
general de la geografia a I'estil dels moderns atles. Les cartes nautiques,
documents idonis per a la navegacié, la disposicié de les quals a bord va
arribar a ser preceptiva, apareixen en el segle XIII i compten ja amb el
coneixement del nord per introduir-se I'is de la briiixola en les tecniques
de navegacié: per aix0 la proliferacié de les roses dels rumbs a les aigiies
dels mars.

El desenvolupament de la navegacié comercial a Mallorca du com a
conseqiiencia la necessitat de la cartografia —en la qual tant es va distin-
gir I'Escola Mallorquina— i es formaren, els segles XIV i XV, les cartes
més significatives per decaure després fins al segle XVII, on es ressenyen
expressament els ports de caracter natural de les Balears. Entre aquestes
sobresurt el celebre Atles Catala fet el 1375 pels cartografs mallorquins
Abraham i Jafuda Cresques, que I'infant Joan, després rei d’Aragé, va
encarregar a instancies del rei de Franca i que es conserva a la Biblioteca
Nacional de Paris.

Es I'dpoca d’importants innovacions a la navegacié: en el segle XIII
se substitueix el timé d’espadella amb rems laterals pel de codast com a
I'actualitat i s’introdueix I'ds de la bruiixola; el 1354 s'ordena que totes les
galeres han de portar dues cartes nautiques.

75. Primeres citacions grafiques de ports a les cartes

Amb aquestes cartes de 'Escola Mallorquina es troben les primeres
citacions grafiques dels ports i destaquen en vermell els considerats més
importants pels autors, els quals consignaven els altres en negre. A les
Balears, amb diverses toponimies, es troben consignats els ports de Mad,
Ciutadella, sa Nitja i Fornells a Menorca; Manacor, Portocolom, Cala
Llonga, Portopetro, Cala Figuera, Palma (Mallorca), Andratx, la Palomera,
Séller, Pollenga i Alctidia a Mallorca; Cabrera; Eivissa, Portmany i Porti-
natx a Eivissa, i aix0 a més d’accidents geografics que poguessin referir-se
a abrics naturals.

Tenen superior valor les cartes dels segles XIV i XV, ja que les pos-
teriors dels segles XVI i XVII es limiten a copiar i donen més valor a la
decoracié que al vertader contingut de la carta. Les cartes mallorquines
conegudes d’aquests dos segles d’esplendor per ordre cronologic sén les
segiients: del segle XIV, Angeli Dulcert (1325, ¢. 1327 i 1339), Abraham
i Jafuda Cresques (1375), Guillem Soler (c. 1380 i 1385), anonim mallor-
qui de Napols (c. 1390), carta atribuida a Jafuda Cresques (final del segle
XIV); en el segle XV, apart de les nombroses cartes de navegacié andonimes
de jueus mallorquins (Arxiu de la Corona d’Aragd, Arxiu de la Catedral
de Barcelona, Bibliothéque Nationale de Paris, Biblioteca Estense de Mo-
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El far de Portopi amb I'antiga llanterna el
1893. (AM)
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Una de les taules de I'Atles Catala, que els cartografs mallorquins Cresques acabaren el 1375, amb els ports aleshores coneguts i la consignacié
de roses dels rumbs en ser ja usuals la bruixola i el timo6 de codast. (FM)




dena, Universitat d’Uppsala, Biblioteca Laurenziana de Floreéncia, Bi-
bliotheque Municipale de Dijon, etc.), shan d’afegir els noms de relle-
vants cartografs mallorquins: Jaume Ribes (Jafuda Cresques), Marcia de
Viladesters, Joan de Viladesters, Gabriel de Vallseca, Pere Rossell, Jaume
Bertran, Arnau Domeénec, Jaume de Mallorca, Jehuda ben Zara, Antoni
Piris, Rafael Lloret, Berenguer Ripoll i probablement Rafel Monells i
Joan Marcol.

76. Manteniment del trafic i creacié del Col-legi de la Merca-
deria

Les guerres de Pere IV i Alfons V d’Aragé, durant els segles XIV i XV,
sén causa d’abundants danys per al trafic maritim, el qual, aixo no obstant,
es manté amb alts i baixos fins ben entrat el segle XVI i déna lloc en el port
de Palma a edificis mercantils tan importants com la Llotja de Mercaders
aixecada per Sagrega a mitjan segle XV. El puixant trafic comercial del
segle XIV, al qual no varen ser alienes les importants colonies jueves esta-
blertes a Mallorca, déna pas a una influent classe de mercaders que acon-
segueixen per privilegi del rei Marti 'Huma de 1403 la constitucié del
Col-legi de la Mercaderia.

77. Antecedents i funcions del Col-legi de la Mercaderia

Els antecedents del Col-legi de la Mercaderia es troben al tribunal o
consell anomenat Consolat de Mar, que el rei Pere IV va regular a Mallorca
el 1343; aquest Col-legi es va fonamentar en I'establert anteriorment a
Valéncia; no tenia com a funcid especifica atendre les obres dels ports, ja
que aquesta era una comesa més de les atribuides a 'esmentada entitat,
que exercia un gran ventall de competéncies relacionades amb la proteccié
del comerg, incloent les funcions docents en un ampli sentit, aixi com la
beneficencia; per a la historia portuaria té gran interes, ja que la dita enti-
tat era 'encarregada d’administrar els drets o els imposts en relacié amb el
transit portuari de Palma, com el diner del moll, el diner de la mercaderia
i el vectigal del mar; aixd no obstant, sha d’observar que no tots els recur-
sos obtinguts per aquests drets o imposts s’aplicaven a les obres portuaries
propiament dites, ja que s'atenien també altres construccions indirectament
relacionades amb el trafic maritim com va ser, per exemple, la capella del
Consolat. Els estatuts del Col-legi de la Mercaderia no es varen aprovar fins
que varen transcérrer diversos anys pel rei Alfons V i P'esmentat organ,
amb el Consolat del Mar, es va mantenir vigent fins a I'any 1800, substi-
tuit pel Reial Consolat de Mar i Terra; les obres més importants conserva-
des d’aquest periode sén l'actual edifici del Consolat del Mar (seu del
president del Govern de les Illes Balears) del segle XVII i la celebre Llotja,
del segle XV.

Amb el tipic repartiment de funcions pactat de '’edat mitjana, al qual
no és alie el Regne de Mallorca, sense que el port deixi de dependre en dlti-
ma instancia del rei, corresponia als «defenedors de la mercaderia» o als
jurats de la Ciutat i Regne la facultat de proposta de les normes i regles de
policia del port i, al Col-legi de la Mercaderia, només li corresponien les
funcions delegades de gestid. Lactivitat ordinadora té una especial relle-
vancia cap a la fi del segle XIV i comengament del XV, quan es promul-
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Detall dels ports baleares que recull I'Atles
Catala dels Cresques (per aquest ordre: Ciu-
tadella, sa Nitja, Fornells, Mao, Palma, la Palo-
mera, Soéller, Alcudia, Capdepera, Portocristo,
Portocolom, Portopetro, Colonia de Sant Jor-
di, Cabrera, Sant Antoni, Portinatx, Eivissa i
la Savina). (FM)



60

L'Atles Catala (1375) assenyala els ports de
I'arxipelag balear del segle XIV, practicament
coincidents amb els declarats oficialment el
1967; en recull tres més: sa Nitja a Menorca,
la Palomera a Mallorca i Portinatx a Eivissa,
pero, curiosament, no fa esment dels de Po-
llenca i Andratx, de major entitat que els
consignats. (FM)

guen ordenances els anys 1387, 1392, 1399, 1400, 1408 i 1433.
Aquestes ordenances regulaven aspectes molt diversos, tant relatius a

qiiestions de policia a terra o als miralls d’aigua com a dotacions de guar-
deria, armament, municid, provisions de boca, elements ofensius i defen-
sius, i altres aspectes diversos dels vaixells en funcié del seu port, expressat
en salmes, o del nombre de bancs. Aquest sistema de regular les activitats
portuaries integralment perdura —llevat dels aspectes militars— fins a 'apa-
ricié de ’Administracié moderna en el segle XIX, quan, a causa dels dife-
rents ambits competencials ministerials, la regulacié del quefer portuari a
través dels nous reglaments de servei i policia es produi mitjangant dos ins-
truments diferents segons que es tractas de la zona de terra o del mirall
d’aigua. La Llei 27/92 acaba amb aquesta secular dissociaci6 i torna al cri-
teri de la regulacié tnica.

78. Llarga dependéncia del port de Palma del Col-legi de la
Mercaderia. Organismes encarregats del port

Aquesta organitzacié continua amb escassos canvis en segles poste-
riors, encara que amb el Decret de Nova Planta perd facultats recaptadores
el 1714, que recupera el 1766 precisament per a la conservacié del port.

El sistema perdura a Palma fins a 'any 1800, en el qual el port passa
a dependre del Reial Consolat de Mar i Terra, ens que inicia importants
obres de millora i Socupa del port fins a 1829, any de creacid de la Reial
Junta de Comerg de Mallorca, a la qual traspassa la gesti6 de les obres por-
tuaries. El 1830 finalitza 'anomenat Moll Nou, el 1847 la Capitania del
port, el 1849 s'instal-len nous reflectors al far de Portopi i el 1851 finalitza
la reforma i 'ampliacié del contramoll al mollet. El 1860 substitueix
aquest organisme la Junta Provincial d’Agricultura, Inddstria i Comerg, de
la qual finalment rep el port la Junta d’Obres del Port el 1872. Cinc han
estat, doncs, els organismes coneguts al llarg del temps que han tingut al
seu carrec la infraestructura portuaria de Palma, amb una llarga dependén-
cia del primer.

Obviament el Decret de Nova Planta va tenir incidéncia en I’Admi-



nistracié portuaria, ja que determinades autoritzacions per a la realitza-
cié de trafic o per a 'execucié d’obres depenien d’'una RO amb interven-
ci6 de la Reial Intendéncia. Encara no hi havia una legislacié global en
materia portuaria, ja que els primers intents sén de 1849 i no es comple-
ten fins a 1880.

79. Obres portuaries de la baixa edat mitjana

En el transcurs d’aquests segles les obres dels ports varen haver de ser
—tret de Palma— de poca rellevancia i alienes, sens dubte, a finalitats d’a-

-

bric. Encara que no es coneix cap noticia concreta totalment fiable referent
als ports balears, es pot admetre, pel divulgat d’altres ports, que les obres
publiques es limitaren a curts molls de molt escas calat i, més sovint, a
molls de pilons i planxes de fusta on 'operacié de carrega o descarrega —
generalment mitjangant barqueig— requeria una major profunditat; la
modestia i la senzillesa d’aquestes obres, aixi com el perible dels seus mate-
rials, sén causa de no haver arribat fins a nosaltres. Només de Palma es
tenen noticies d’un dic el 1372 que arribava fins a 'actual Martell de la
Consigna. Cobren especial importancia en aquesta ¢poca florent de la
corona d’Aragé els establiments portuaris anomenats drassanes, de les
quals es tenen concretes informacions de les que hi havia a Palma, Eivissa,
Séller i Mad, i que consistien en un recinte de caracter civil i militar alho-
ra, defensat o fortificat, adossat a una platja o rampa varador i on varaven
les naus mentre es custodiaven els elements propis d’un arsenal; s'utilitzava
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Notable portola de I'Escola Cartografica
Mallorguina que recull els ports principals de
I'epoca. Gabriel de Vallseca. 1439. (MN)



tant per a finalitats defensives com per a conservacié, entreteniment i fins
i tot construccié de naus.

Aixi com totes les noticies apunten a certa activitat constructiva d’in-
fraestructura entre els segles XIII i XIV, no succeeix aixo entre els segles
XIV i XVIII, en els quals, per una part, I'assignacié de recursos a impor-
tants obres de superestructures —com la Llotja— i, de I'altra, la pressié gai-
rebé asfixiant de la Universal Consignacié —deute public basicament
originat per les guerres d’Aragé contra Castella i Génova durant el regnat
de Pere el Ceremonids i que dura fins al segle XIX— impedien I'aplicacié
als ports d’altres fons que no fossin els extraordinariament disposats a
aquesta finalitat i aix{ s’arriba a la situacié penosa del final del segle XV
amb grans avaries pendents de reparacié a Palma.

80. Noticies sobre transits o esdeveniments

Del port de Palma sén multiples les noticies aillades sobre transit o
esdeveniments; perd també se’n troben d’altres de significatives d’altres
ports a Mallorca.

El 1349 arriben al port d’Alcidia les galeres del dissortat rei Jaume
III de Mallorca, que hi desembarca I'exeércit; el 1395 el rei Joan I d’Aragé
desembarca en el de Séller; el 1397 torna a elegir aquest port per passar
a Aviny6 una comissié de la Universitat; el 1405 el governador Roger de
Montcada sembarca a Séller amb destinacié a Barcelona; aquest continu
moviment al port de Séller, amb altres noticies relatives a correus enviats
al rei en anys anteriors, ensenya com aprofitaven llavors la circumstancia
de ser aquest port el més proxim a Catalunya; aixi es coneix nou transit
de passatgers a Séller el 1412; el 1420 se sap de Iexistencia de correus
entre Alcidia i Menorca; el 1420 del pas d’Alfons V amb 'armada pel
port de Mad.

81. Primacia del dic de Palma en el segle XIV

Per documents de I'¢poca del rei Jaume I es coneix Iexistencia el
1270 del moll al port de Palma, probablement a la zona que avui es troba
davant el carrer del Mar, al passeig de Sagrera; pero les noticies de dimen-
sions concretes fins ara divulgades —en les memories primeres de la Junta
d’Obres del Port i sense citar font— es refereixen a un dic que hi havia el
1372 de tres-cents vint metres de llargada, que es corresponia amb I'actual
Moll Vell, encara que avui, després de les multiples ampliacions posteriors,
formaria part, i no en linia recta, del nucli del paratge. Per als mitjans i els
recursos de I'¢poca sembla una obra extraordinaria, ja que ports de molt
major transit no tenien obres d’aquesta envergadura; ara bé I'absencia de
noticies d’obres d’importancia com si res fins al segle XIX i 'existéncia del
mapa o pla de fortificacions de Fratin de 1596, on apareix ja aquest dic
amb unes dimensions similars a les descrites, semblen avalar la validesa
d’aquesta assercid.

El nou espai abrigat i la cala natural que aleshores hi havia en el
que avui és la plaga de les Drassanes donaven lloc al mirall d’aigua del
port. La riera desembocava per la part de fora d’aquest dic, al paratge
avui ocupat pel carrer del Mar o el carrer d’Antoni Maura, que conti-
nuen sent els punts més baixos de la Ciutat amb la plaga actual de les



Drassanes.

Potser la citacié de 1372 com a data de la construcci6 de la primera
escullera coneguda del port de Palma es degui —segons algti creu— a una
mencié realitzada al Cronicén Mayoricense per Alvaro Campaner, en el
qual es ressenya I'existencia d’'un moll nou en donar noticies d’un transit
de passatgers il-lustres; el fet d’esmentar la paraula «nou» fa considerar
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aquesta data com la d’origen de les obres de 'actual port de Palma; ara
bé per les noticies ja registrades en protocols notarials des de 1270 i per
la logica interpretacié que el dic —obra molt important per als mitjans de
I'¢poca— no es construi en una sola accid, pot afirmar-se que 'obra és
anterior. Probablement les obres del dic es varen iniciar al final del segle
XIII i ja estaven totalment acabades a mitjan segle segiient. Convé des-
tacar I'envergadura d’aquesta obra en una epoca en qué Barcelona,
Tarragona, Valéncia i Alacant no tenien dics o comptaven amb obres
molt rudimentaries.

82. Generalitzacid del cors de moros

Al comengament del segle XV el gran comerg sostingut pel mercat
mallorqui amb el nord d’Africa —en especial les places de Constantina,
Bona i Tunis— sofreix seriosos contratemps a conseqii¢ncia de la generalit-
zacié de les activitats corsaries de moros i cristians, i que tan intenses
foren, amb gran dany per al comerg, al llarg dels tres segles segiients; el
1408 comencen els incidents seriosos amb dues desembarcades al port

Primera ressenya grafica del port de Palma
segons el quadre de Sant Jordi de Pere Nicard
del Museu Diocesa el 1468-1470. Vista idea-
litzada que assenyala el moll de fusta davant
la Llotja, el moll amb el castell i les quatre
torres a Portopi, una del far medieval. (MD)



d’Andratx, a la punta de la Ballesteria (actual dic exterior) i un altre a la
Palomera, perd el 1398 ja s’havien reunit a Eivissa setanta vaixells de totes
classes per combatre els corsaris amb la formacié de la Santa Armada, per-
que ja era apreciable I'activitat corsaria de la qual es coneixen fets concrets
com la desembarcada a Santanyi de 1388 i d’altres.

83. Aparicio formal de drets de port

A la Reial Cedula del rei Marti 'Huma, feta a Barcelona el 23 de marg
de 1403, es troba el primer precedent legal formal del que modernament
sén tarifes de serveis indirectes —o serveis generals— dels ports. Per aquesta
disposicid es crea el ja citat Col-legi de la Mercaderia amb diverses facultats
i preeminéncies, imposant un vectigal d’un diner per lliura sobre totes les
mercaderies, del producte del qual podia disposar al seu arbitri. Escassa pro-
porcié d’aquest impost es gasta, tanmateix, a les obres dels ports ja que I'es-
mentat Col-legi tenia amples comeses, entre les quals la d’armar navilis per
a custodia del mar; la seva activitat, a més, segurament es limita a la capital
(Ciutat de Mallorca), on va arribar a tenir al seu carrec el far de Portopi. Els
drets vectigals varen ser establerts segons alguns autors el 1393 i se satis-
feien per 'embarcament d’alguns generes per al continent; solien subhas-
tar-se i, si no hi havia licitadors, eren els mateixos jurats dels pobles amb
port de mar els responsables de la recaptacid, que, generalment, encarrega-
ven a una persona de la seva confianga, o bé de vegades —com va succeir el
1492 a Andratx— fins i tot prenien 'arrendament com a Consell.

84. Transit a Soller

Es coneix d’aquesta eépoca que la carrega i la descarrega de vaixells al
port de Séller es verificava a prop de la desembocadura antiga del torrent de
Muleta o dels Norais, lloc de molta seguretat, posteriorment canviat a I'altre
costat del port. Alla hi ha la pedra que segons la tradicié va servir d’em-
barcador a sant Ramon de Penyafort i on els jurats el 1443 varen posar uns
norais per amarrar les naus. Aquest port rep de Marti 'Huma el 1399 el pri-
vilegi d’admetre i descarregar vaixells, i lactivitat és intensa el 1447 i el 1470
quan l'illa va estar mancada de cereals. El 1451 interessen els jurats el privi-
legi, que ja tenia Eivissa, de guiar i assegurar els vaixells armats en cors abri-
gats al port, amb I'objecte de vendre els fruits de I'expedicié.

85. Transit produit per les guerres de Carles de Viana

La guerra entre els partidaris del princep Carles de Viana i del rei
déna lloc a diversos transits als ports de les Balears, en general addictes al
rei: el 1462 se sap que arriben galeres mallorquines al port de Ciutadella
amb gent lleial al rei Joan II i que arriben a port galeres catalanes al de
Maé, on s’havia establert certa colonia de comerciants catalans, amb gent
procedent de Catalunya i partidaria del princep Carles de Viana; el 1463
arriben al port d’Andratx certa gent armada a Barcelona, del la qual cosa
es dona compte a 'armada reial ancorada a Cabrera; també el 1466 se sap
de la preséncia de sis naus catalanes armades, al port d’Alcidia; el 1469
encara durava aquella guerra i passa al port d’Andratx una armada de cinc
naus i dues galeres on es va ajuntar amb quatre naus de biscains, amb un



total de més de dos mil homes armats, per dur a Mad, on es va trobar amb
set naus de Barcelona.

Segles XV-XVI

86. Cristofor Colom, mallorqui de la familia Colom

De la mateixa &poca es tenen noticies del transit corsari dels navegants
de la familia Colom, de Portocolom, afavorit per aquestes guerres. N’hi ha
una de tan curiosa com controvertida tesi que sustenta el bressol mallorqui
de Cristofor Colom, i li atribueix la paternitat del princep Carles de Viana,
qui va estar confinat al castell de Santueri durant cert temps per ordre del rei
Joan, son pare. Segons la dita tesi, Cristofor Colom va ser fill natural d’aquell
princep i d’'una Colom, i va participar amb els Colom en diverses accions
navals adverses a la causa del rei Ferran el Catolic, cosa que, unida a les cir-
cumstancies del seu naixement, va ser motiu de la reserva que sempre va
envoltar 'almirall les giiestions relacionades amb la nacionalitat.

Hi ha una altra tesi, igualment controvertida, que soste el bressol
eivissenc del celebre almirall.

87. Trafics freqlents de grans

El comerg de grans, sovint importats i altres vegades exportats, ha
estat, durant tots els temps, un dels freqiientment trobats als ports balears
de major tradicié: el 1482 se sap que el lloctinent del rei es va apoderar
d’una nau al port de Portopetro, on es carregava blat amb destinacié cap a
Genova, operacié prohibida amb caracter general per RO del mateix any
als ports dels dominis reials.

88. Llotja del Col-legi de la Mercaderia de Palma i el seu entorn

Construida amb anterioritat a I'edifici del Consolat de Mar, entre
1421 i 1452, amb muiltiples incidéncies, per Guillem Sagrera, i amb I'aca-
bament per Guillem Vilesclars i Miquel Sagrera, és posterior a la Llotja de
Barcelona, aixecada entre 1380 i 1392 i anterior a la de Valéncia, edificada
entre 1482 i 1498 prenent com a model la de Palma. Durant els primers
temps de la seva existencia va acomplir les funcions propies d’un establi-
ment d’aquest genere per realitzar transaccions de les mercaderies i per a
la seva custdodia, a més de constituir la seu del Col-legi de la Mercaderia,
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Detall del quadre de Pere Nicard amb la visid
idealitzada del Moll Vell amb els tipus de vai-
xells de I'época (1468-1470). (MD)
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«Lo moll o pont de fusta de la mercaderia»,
segons el quadre de Sant Jordi de Pere Ni-
card (1468-1470), en plena activitat en els
segles XV i XVI a Palma. (MD)

pero la decadencia del comerg durant els segles XVI i XVIII la va convertir
en un simple magatzem, i va arribar a la maxima degradacié al comenga-
ment del segle XIX en que allotjar una foneria de canons. Instituida la
Diputacié Provincial, conformement a la nova organitzacid estatal en pro-
vincies, es fa carrec de l'edifici, el restaura i el manté de llavors enga, raé
por la qual avui pertany al Consell de Mallorca.

Lentorn de la Llotja en aquest indret del port ha experimentat nota-
bles variacions al llarg del temps; pel quadre idealitzat de Pere Nigart s’a-
precia una platja a la ribera en el darrer terg del segle XV amb un moll
sobre estaques i embarcacions varades fins a la porta vella del Moll; aquesta
situacié es reprodueix en segles posteriors segons els planols existents, lle-

vat del moll sobre estaques, que ja no apareix en el planol de Garau de

1644; d’acord amb aquests planols —que abunden a partir del segle XVII
formats pels enginyers militars— aquesta platja es va mantenir durant el
segle XVIII i la primera part del XIX entre el moll Vell i la sortida de la
Drassana; la resta de ribera fins a la Riera estava dotada d’escullera de pro-
teccié de la muralla. Fins al segle XVIII no es presta una especifica atencié
al tancament amb aquesta muralla, segurament perqué entenien que era
prioritaria Pactuacié al perimetre que estava davant terra; perd 'any 1749
comencen els estudis per construir la cortina entre els baluards del Moll i
del Rosari (Drassana) que desplega I'enginyer Joan Ballester en anys pos-
teriors, i ja es troba aixecada I'any 1772; fins llavors, el tancament de la
ciutat s’aconseguia amb les mateixes parets dels edificis del Consolat i de
la Llotja complementats amb unes parets que les unien amb els llencos o
edificis contigus; una vegada disposada aquesta cortina, i per espai d’'un
segle, els edificis esmentats quedaren separats de la ribera, on continua
havent-hi la platja; tinicament s’alleuja aquest tancament 'any 1867 amb
I'obertura d’'una nova porta a la Drassana.

Al comengament del segle XIX aquesta ribera ja era transitable amb
carros fins a la Riera que salvava amb un gual i un pontd, substituit I'any
1804 per una passarel-la de fusta que dura —amb una reconstruccié inter-
media de 1853 fins a I'actual pont de pedra 1893, ja apte per als tramvies
de mules. El primitiu i modest moll de ribera, ocupant la platja, fou cons-
truit any 1818 pel Reial Consolat de Mar i Terra lliurant el desguas de
Drassana cobert per '’Ajuntament, que encara perdura; se soluciona, o
pal-lia, aixi un problema de salubritat i policia objecte de multiples orde-
nances sobre I'ts de la zona, pero aixd no va impedir que el Consolat ha-
gués de fer neteges anuals de deixalles i arenes; comenga aixi I'elevacié del
nivell de la ribera que va quedar accentuat posteriorment deixant més baix,



com succeeix avui, el nivell dels carrers del barri.

El 1890 es construeix un altre moll de la Llotja o de la «muralla».
Lany 1910 es produeix per I'’Ajuntament el farciment del passeig de Sa-
grera i la construccié per la Junta d’Obres del Port del moll de la Llotja, ja
abans de 1934, cosa que, amb la demolicié del baluard del Rosari (o de la
Drassana) 'any 1927, i unes altres obres de menor rellevancia, déna a I'in-
dret I'aspecte actual. Fins al segle XIX, a I'indret del contramoll s’havien
fet diversos intents de combatre I'aterrament del port, a causa de les apor-
tacions de la Riera, per mitja d’'un espigé d’escullera; 'any 1820 el Conso-
lat comenga la construccié de I'actual contramoll amb la idea que persisti
posteriorment, malgrat d’haver-se aprovat, amb el projecte de Pou de
1870, la seva substancial variacié.

Les obres de les fortificacions es finangaven basicament amb un fons
especific, i també les portuaries, amb els fons que des de 'edat mitjana, per
a aquestes finalitats i amb diverses procedencies, gestiona el Col-legi de la
Mercaderia —tret d’un periode en el segle XVIII-, i més tard, després de
1800, les institucions que el seguiren; perd no faltaren acords per fer actua-
cions mixtes.

Al final del segle XV es coneixien arbitris especifics per a les obres
dels ports, ja que la Reial Audiencia per decret de 1493 prorroga per tres
anys la cessié del dineret del moll als defensors del Col-legi de la Mercade-
ria, que li havia fet la Ciutat per dotze anys i la finalitat del qual era reparar
i augmentar el moll de la ciutat (Palma).

89. Millora i reparacié del moll de Palma

La recaptacié de drets encaminats a la construccid o el manteniment
de les obres portuaries no s’aplicava sempre a les finalitats al-ludides, mal-
grat les reiterades protestes del Col-legi de la Mercaderia, ja que, per neces-
sitat, en ocasions es recorria a aquests ingressos per mitigar problemes
greus, com I'amortitzacié del deute amb Barcelona (Universal Consigna-
cié) o 'adquisicié de gra en anys de fam; conseqiientment hi havia ¢poques
en les quals la conservacié de les infraestructures portuaries no era el que
havia de ser i s’havia de recérrer a accions puntuals; aixi va océrrer al final
del segle XV, entre 1494 i 1495, en emprendre’s una obra que pretenia
millorar el moll encara que, per les dades d’estudis realitzats, es pot deduir
que es va limitar a una simple reparacié que afecta les obres de la torre de
defensa; aquesta preocupacié per atendre tant 'obra per a servei del
comer¢ com la defensa perdura en segles posteriors fins a ben entrat el
segle XIX. Lassignaci6 en aquell cas d’'un diner per lliura, no captiu de la
Universal Consignacid, per un termini de dotze anys, molt superior a la T-
3 maxima actual, posa de manifest la intencié6 de produir una rellevant
millora del moll que no es va dur a terme, ja que tan sols es va aplicar
durant un dels dotze anys prevists.

90. Escapada de jueus per Cala Figuera

Acaba el segle XV amb algunes noticies referents a I'enduriment de
'actitud adoptada pel rei Ferran el Catolic en relacié amb els jueus, gran
nombre dels quals escapen pel port de Santanyi (Cala Figuera), amb
molta plata i or, el 1494, segons se sap pel llibre de la Procuracié Reial

;

1

Tripulacié d'una galera segons un dibuix de
1537, recollit per Lazaro de Baif en unes
anotacions de La Corona d’Aragona: un
patrimonio comune per ltalia e Espagna
(secc. XIV-XV), Cagliari, 1989, Ministero per
i beni culturali e ambientali. (XP)



de Mallorca.

91. Defensa de Portopetro

Lespecial configuracié del port natural de Portopetro, al litoral del

Planol de 1596 d'Antoni Verger per a fortifi- ¥
cacions (primer conegut del port de Palma)

dels germans Giacomo i Giorgio Paleazzo
(Fratin). (CP)

llevant de Mallorca, i la seva relativa gran profunditat varen ser avantatges
aprofitats pels navegants de I'¢poca, que hi varen acudir per refugiar-se o
per proveir-se d’aigua dels pous propers. En la Cronica de fra Pere Marsili
s'esmenta, amb el de Manacor i Portocolom, encara que el nom de Porto-
petro apareix ja en documents de 1281.

Els antics proisos tallats a la roca de la ribera de sa Cova Figuera i
punta del Port testifiquen efectivament aquesta antiga freqiiéncia de visites
de vaixells. Es de suposar que aquesta facilitat, unida a les necessitats de
defensa, va motivar la instal-lacié d’una cadena per tancar el port que,
segons el cronista Binimelis del segle XVI, hi havia en ¢poca per a ell anti-
ga. Avui poden apreciar-se encara norais o proisos tallats a la punta del
Port i a la punta de sa Torre que molt bé pogueren servir per encapellar els
extrems d’aquesta cadena.

92. Vistes del port segons el quadre de Sant Jordi de Pere
Nicart (1468-70)

Es el primer document grific del port de Palma encara que ha de ser
considerat amb tota classe de reserves, ja que la seva visid, en I'angle supe-
rior dret del quadre que hi ha al Museu Diocesa, constitueix tan sols un
detall de tipus ornamental, idealitzat per 'autor. Permet observar, tanma-
teix, la disposicié general del port de 'época amb un dic fortificat al peu
del palau de ’Almudaina i Portopi, auténtic port de la Ciutat, amb les qua-
tre torres que aleshores hi havia. S’observa el moll de fusta davant la Llotja
i les obres portuaries amb una disposicié que recorda les noticies del final
del segle XV recopilades per Pau Cateura i publicades per la Junta del Port
de Palma.



Segle XVI

93. Decadéncia del comerc

El descobriment d’Ameérica, per una banda, i el de la ruta del cap de
Bona Esperanca per al comer¢ d’Orient, per laltra, varen restar gran
importancia al comer¢ maritim de la Mediterrania, la maxima esplendor
del qual es va assolir durant els segles XIV i XV. Aquesta circumstancia
va afectar, en la corresponent mesura, els ports de les Illes Balears que,
aix0 no obstant, encara varen mantenir la tradicié comercial fins ben
entrat el segle XVI, per més que traves legals i competencies comercials
el dificultaven.

A les circumstancies adverses de la politica econdmica mundial s’u-
neix, a més, una altra causa que influi, en gran manera, a la decadéncia del
comer¢ maritim: ’hegemonia als mars de les flotes musulmanes.

94. Esplendor del cors musulma

Durant el segle XVI es perd la relativa tranquil-litat gaudida a la
Mediterrania occidental durant els dos segles anteriors i de qué tant es
varen beneficiar el comerg i la navegaci6. El creixent poder otoma deixa
sentir 'influx i s’apoderen del mar els pirates barbarescs i turcs, les incur-

sions dels quals no sén ja esporadiques, sind sistematiques i causen greus
danys tant a la marina mercant com a les gents riberenques, entrant impu-
nement en molts dels ports.

95. Moviments de flotes corsaries i de guerra

Aquest segle és prodig en noticies derivades d’aquesta activitat corsa-

Planol d’Antoni Saura amb la carta de 1613
del virrei Coloma que explica la desviacié de
la Riera amb proposta d’escullera al contra-
moll per evitar aterraments. (CP)



Vinyeta de I'embarcador de fusta construit
a Palma el 1541 amb motiu del pas de Car-
les V. (AH)

ria o dels preparatius bel-lics per combatre-la, en els quals varen intervenir
el mateix emperador Carles V i el seu fill Joan d’Austria. Aixi, el 1509 dues
galeres barbaresques s’apoderen del port de Cabrera i capturen vint-i-dos
pescadors fins que dos-cents homes amb sis galeres aprestades a Mallorca
recuperen les dues galeres i el boti; el 1510 s’organitza al port d’Eivissa una
esquadra de vuit vaixells mallorquins per atacar Bugia, amb éxit; el 1519
Barba-rossa, rei d’Alger i almirall de totes les esquadres turques de Solima
I1, pren el port d’Andratx al capdavant d’una poderosa flota de llenys turcs
i moros; el 1531 sén els ports i la vila de Santanyi els que sén atacats; el
1535 toca Alctdia i Mad; 'esquadra de 'emperador Carles V, amb cinc-
centes veles i quaranta mil homes, va sortir contra Tunis poc després; el
setembre de 1535 pren el port de Maé I'esquadra del corsari turc Barba-
rossa, amb vint-i-dues galeres i unes altres nou embarcacions menors que
havien aconseguit escapar de la presa de Tunis per Carles V, saquejant la
poblacié i enduent-se captius els habitants; el 1558 és Ciutadella qui
sofreix I'atac del corsari Piali aliat amb Franca, que s’endu captiva la pobla-
cié a Constantinoble; el 1537 és fondejada al port d’Andratx 'esquadra de
Barba-rossa, que fins i tot pren aquest port com a base d’una incursié mari-
tima contra el de Séller, on envia dos dels seus vaixells; també el port de
Cabrera rep la visita dels pirates barbarescs que destrueixen el castell aban-
donat pels guardians; és digna de mencié la freqiiencia amb la qual el port
de Cabrera és utilitzat com a base d’operacions dels pirates musulmans per
atacar les costes mallorquines sense que el castell, que ja hi era el 1410, tin-
gués suficient eficacia per impedir-ho; en aquest segle XVI s6n conegudes
les incursions al port de 1510, 1534, 1537, 1540, 1556, 1557 i 1583, en
les quals es pren el castell. El 1541 'emperador toca amb I'armada de cin-
quanta-tres naus els ports de Mag i ses Salines (Colonia de Sant Jordi) i arri-
ba a la Ciutat de Mallorca per preparar la que va ser la dissortada empresa
d’Alger, reunint una poderosa armada als ports de la Ciutat de Mallorca i
d’Eivissa; el 1542 Arrays Sala desembarca als ports de Séller, Banyalbufar i
Andratx i fondeja durant un mes a la Palomera —com era habitual- sense
ser molestat i a 'espera del preu del rescat dels captius; el 1543 els turcs des-
embarquen a Eivissa i en destrueixen la marina, el 1547 torna Arrays Sala
a la Palomera on desembarca i reembarca; el 1545 mor Kair Addin Barba-
rossa i el succeeix el seu fill Hassan Barba-rossa, que nomena Dragut com
a principal cap de I'esquadra turca mora, amb vint-i-sis galeres de combat i
altres embarcacions i, gran coneixedor d’aquestes illes, cada any, sobretot els
de bona collita, organitza correries i pren com a refugi i posta els ports
d’Andratx i de la Palomera; el 1546 tornen a desembarcar moros a Santa-
nyf; el 1550 desembarquen Dragut i Arrays al port de Pollenca (es Cald) on
havien fondejat vint galeres amb mil cinc-cents homes, i foren rebutjats; el
1541 els d’Alcidia, fins i tot alguns soldats que havien de passar a Menorca
sofreixen una incursi6 de cinc vaixells; el 1552 deu galiotes fondegen a Vall-
demossa i desembarquen 400 turcs que sén rebutjats; el 1553 fondegen a
Sant Elm (la Palomera) 24 llenys amb més de mil turcs que sén rebutjats a
Andratx, en el port del qual i a la punta de la Ballesteria (actual dic exterior)
reembarquen: el 1555 es repeteix aquest assalt; el 1561 el corsari Ochali
amb vint-i-dos vaixells, després de tocar Eivissa, pren el port de Séller, i hi
desembarquen mil set-cents turcs, fet que déna lloc a les ctlebres lluites
d’armes que actualment es commemoren a Séller; 'agost de 1568 desem-
barca al port d’Andratx, on s’atura dos dies, el princep Joan d’Austria, que



parti cap a la ciutat i deixa abrigades alla les galeres; una altra vegada el
1571 pateixen els ports de Santanyi 'atac de moros; el 1578 Eivissa sofreix
nous atacs i Azan Baja pren el port d’Andratx amb vint-i-quatre vaixells i
mil dos-cents turcs, saqueja la vila i reembarca a la punta de la Ballesteria;
el 1583 set galeres de pirates moriscos prenen el port i el castell de Cabrera.
La ciutat de Palma, ben defensada i fortificada, no va ser objecte d’agressié
corsaria directa.

96. Creacio del circuit de torres d’avis

Aquesta desastrosa activitat piratica, també desenvolupada en multi-
ples punts del litoral que no eren ports, va malmetre Iactivitat comercial i
va obligar a abundants despeses de defensa dels principals ports que, en
part, va interessar i va sufragar el Col-legi de la Mercaderia, i a la construc-
cié de les torres de guaites turres ignibus navium admonitores, el circuit
dels quals, a Mallorca, es va tancar amb la talaia de sa Calobra o Mola de
Tuent dirigida pel presbiter enginyer Joan Binimelis el 1596, autor del pla
de torres i del seu curids reglament de funcionament.

Aquestes torres que adverteixen amb foc la preséncia de navilis, se les
podria anomenar «antifars», ja que, aix{ com els fars adverteixen als nave-
gants la preséncia de terra, aquestes torres tenien com a missié avisar els
qui eren a terra de la preseéncia de naus al mar (corsaris) i de les desembar-
cades.

97. Primer planol d'obres portuaries a Eivissa

Igual com a Palma el primer planol on apareixen obres portuaries a
Eivissa té com a motiu les fortificacions; va ser Gianbattista Calvi qui,
enviat a Eivissa per projectar les noves muralles, aixeca un planol on apa-
reix ja el 1553 un moll o embarcador ubicat als voltants de I'actual contra-
moll; aquesta instal-lacié persisti practicament durant els tres-cents anys
posteriors ja que no experimenta una modificacié substancial fins a mitjan
segle XIX; també apareix en aquest planol de Calvi el recinte de les dras-
sanes que es mantingué durant diversos segles. Als planols dels recintes
fortificats aixecats per Giacomo Paleazzo Fratin al final del segle XVI, com
a Palma, es recullen similars instal-lacions portuaries.

98. Imposts i drets en relacid amb el trafic

Al llarg del temps han variat tant la denominacié com la naturalesa
dels imposts o drets aplicats al transit portuari, sigui per a atencions del
mateix port, sigui per a altres menys directament vinculades a ell, o fins i
tot alienes. En el segle XVI hi ha ja abundant documentacié sobre aquests
drets o imposts que, segons el centre o 6rgan que els administrava, es tro-
ben registrats als corresponents llibres. Aixi, a la documentacié del Col-legi
de la Mercaderia es poden trobar els llibres del «vectigal del mar» i «vecti-
gal de la mercaderia», el «dret del diner de la mercaderia» o el «dret dels
quatre diners», que s’aplicava a les dades dels manifests de carrega i des-
carrega al port de Palma; a la documentacié del Reial Patrimoni es troben
els registres del «dret d’ancoratge» i «de lleudes»; finalment als llibres de la
Universitat es troba la documentacié del dret que gravava les mercaderies



Primera representacié grafica amb qualque
detall de les instal-lacions portuaries d'Eivis-
sa, segons el planol que acompanya la carta
de Joan Ponce de 1616, que assenyala el
moll i un far a la torre del Mar. (AS)

amb altres imposicions com el «dret d’entrada i eixida de navilis».

99. Ports i trafic en aquest segle XVI

Continuen utilitzant-se indistintament durant aquest segle els dife-
rents ports per al trafic de passatgers i per al correu; entre Mallorca i

Menorca el comerg es realitzava entre els ports d’Alcddia i Ciutadella,
segons es dedueix de I'intent dels agermanats per impedir-ho, que armaren
amb aquesta finalitat una galiota el 1522. Les mercaderies consuntives es
reduien a les imprescindibles per a la modesta vida de I'¢poca, i eren
poques les que podien considerar-se de caracter industrial; només la sal a
Eivissa i la llana a Menorca, de la qual varen arribar a exportar-se anual-
ment de sis-cents a set-cents quintars durant els segles XV i XVI, consti-
tuien mercaderies especifiques, de certa entitat.

100. Avantpais i mercaderies mogudes

El tipus de mercaderies mogudes als ports, preponderantment rela-
cionat amb les necessitats domestiques de la poblacié, procedia de molt
diversos ports de la conca de la Mediterrania occidental i no, com en I'ac-
tualitat, on 'avantpais queda reduit practicament a dos o tres ports penin-
sulars espanyols, com els de Barcelona, Valéncia i Tarragona. El principal
producte importat va ser generalment el cereal, del qual les illes eren defi-
citaries i, 'exportat, la sal i 'oli els anys de bona collita. Es troben, aixo no
obstant, documentats nombrosos productes. Els cereals procedien princi-
palment de Sicilia i Sardenya i també de ports de la peninsula Ibérica, del
nord d’Africa, de la peninsula Italiana i del sud de Franga; el bestiar a
Mallorca s'importava principalment de Menorca; altres aliments com el vi,
Parros, el peix, el sucre, les fruites seques i les materies primeres com la
llana procedien de Catalunya, del nord d’Africa i de Sardenya; el lli, el
canem i 'estam de Valéncia; els cuirs, pells, cera, la seda, I'espart a Palma
i la sal d’Eivissa; 'alum i el ferro del Pais Basc; i de diverses procedencies
coure, paper, productes per a tintoreria i manufacturats com teixits, cera-



mica, armes, productes metal-lirgics i mobles; dels ports del nord d’Africa
provenien també els esclaus majoritariament, encara que també n’hi havia
de turcs, circasians, tartars, albanesos, bilgars, russos, grecs i sards. Encara
que les exportacions consistien principalment en la sal i Poli també es
troba el sabd, els formatges, les olives, les taperes, el safra, les teles teixides
iles mantes. El comerg era freqiient i justificava la implantacié dels consols
citats en ports dels paisos del foreland.

101. Contractes de navegacié

La inexistencia de linies regulars de navegacié com succeeix avui dia
donava lloc al fet que cada un dels viatges fos objecte d’'un contracte espe-
cific, dels quals es troben molts testimonis a la documentacié notarial; en
els esmentats contractes de navegaci6 s’establien les condicions en les quals
es realitzava el viatge amb indicacié de la seva destinacid, el tipus de mer-
caderia i la manera de pagar-la. No sén alienes a I'¢poca les assegurances —

tan usuals als nolits d’avui—, amb les quals es pretenia disminuir les

Torre de senyals de Portopi, far des de 1617
fins a avui i guaita des d'abans de 1468 fins
a 1971, amb banderes. (CP)

possibles perdues amb motiu dels riscs del viatge.

102. Abandonament del port de Sant Elm

En el segle XVI es consuma el practic abandonament de la po-
blacié del port natural de la Palomera (Sant Elm) que s’hi trobava es-
tablerta durant els segles XIV, XV i XVI, i vivia de la pesca i de
'elaboracié de salaons, aixi com, principalment al segle XIV, del trafic
de fusta per a la construccié de vaixells a la ciutat; el lloc deshabitat es
converti durant dos segles en port de refugi i embarcament d’aquells
que fugien dels tribunals de la justicia, aixi com en ancoratge i posta
de corsaris moros.

103. Planol de Fratin de 1596
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Esquerra. Capella de Sant EIm del port de
Palma de devers 1617 i traslladada per la
Junta d'Obres del Port el 1947. (AP)

Dreta. Antiga porta manierista de 1620,
d’Antoni Saura, del moll de Palma tancada el
1836, traslladada el 1888 i novament traslla-
dada a la seva situacié actual. (CP)

Es tracta d’un planol de les noves fortificacions renaixentistes de
Palma que el rei Felip II va encarregar a 'enginyer italia Giacomo Paleazzo,
alies Fratin, dibuixat per A. Verger el 1596. Apareix el front maritim amb
el port que hi havia aleshores i s’aprecia un moll davant la Portella, potser
habilitat per a la descarrega dels carreus transportats per mar per a la cons-
truccié de les muralles i d’immobles a la ciutat. Es el primer planol de queé
es disposa que recull el port de Palma, si bé el motiu de la seva formacié
no va ser portuari. Confirma les hipotesis de llargada de moll datades habi-
tualment el segle XIV.

'
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Segle XVII

104. Trafic mercantil en el segle XVII

En comengar el segle XVII, en plena época de la casa d’Austria, el
comerg als ports de I'antic regne de Mallorca havia decaigut extraordina-
riament, i queda encara més minvat en el transcurs d’aquell segle. Diverses
causes poden assenyalar-se per a aix0, a més dels perniciosos efectes de la
pirateria ja citats; potser la fonamental fos la pérdua de la capital impor-
tancia comercial de la Mediterrania, mantinguda fins al segle anterior, com
a conseqiiencia del descobriment d’America i la paulatina desviacié cap a
occident de les rutes comercials, perd també hi varen influir altres motius
d’indole politica o administrativa com les limitacions per traficar als ports,
introduides pels virreis anul-lant o desvirtuant a poc a poc les franqueses
de que gaudien des de Jaume I del Conquistador, en virtut de les quals tant
els vaixells nacionals com els estrangers tenien plena llibertat per entrar i
sortir de tots els ports llevat del cas d’epidemia.

Durant aquest segle XVII, talment com en I'anterior, les infraestruc-
tures portuaries no experimenten cap modificacié rellevant en dedicar-se
una bona part dels recursos disponibles a obres de defensa, com el castell
de Sant Carles, si bé hem de ressenyar importants actuacions en instal-la-
cions relacionades amb el port com sén ara la nova ubicacié del far de Por-
topi a la torre de Senyals 'any 1617, la construccié de llarga durada de la
Quarantena —el port de Palma fou un dels primers d’Europa on es varen
disposar quarantenes; 'any 1475 ja s’hi aplicava el sistema utilitzant les
torres i els edificis de Portopi— decidida 'any 1656 pel virrei comte de
Montoro, la construccié d’'un aqiieducte amb un gran aljub subterrani
davall el baluard de Sant Pere per a aiguada dels vaixells quarantenaris, que
registren els planols a la raconada de I'Est de 'esmentat baluard, instal-la-
cié que va dur a terme el bisbe virrei Tomas de Rocamora entre 1645 i
1653, i que va prestar servei fins ben entrat el segle XIX, I'edifici del Con-
solat de Mar pel Col-legi de la Mercaderia entre 1604 i 1669, sens dubte,
amb la Llonja, les més rellevants heréncies monumentals d’aquesta insti-
tucid, la que més dura de les de 'antic Regne de Mallorca, la capella de
Sant Elm, del Gremi de Navegants, acabada 'any 1617, tinica que queda
de les que hi hagué al port, i la porta del Moll, obra manierista de 1620 de
I'enginyer militar Antoni Saura.

Quant a 'aiguada, es va utilitzar també una font de I'antiga caleta
de s’Aigo Dol¢a —a la defensa de la qual hi ha qui atribueix Iereccié de
la desapareguda torre d’en Carrds— i, per les referéncies del seu nom, un
aljub o cisterna que es podria trobar a la denominada «torre de la Cister-
na», a Portopi, desapareguda o d’incerta identificacid, coincident, potser,
amb la del «port» o de «senyals», que, encara avui, disposa d'una gran
cisterna; en temps del Consolat de Mar i Terra hi havia la font ubicada
prop de la Llonja i 'any 1862 s’instal-la la de I'esplanada del Moll Vell
que perdura, protegida per guardacantons, fins a la quarta década del
segle XX, una vegada disposada aigua canalitzada als molls. En diversos
projectes del segle XIX es recull la intencié d’erigir una font monumen-
tal a ’Espigé de la Consigna, davant 'antiga Capitania de Port, perd no
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Claus de la boveda gotica de la capella de
Sant Elm construida el 1617. (AP)
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Nous vitralls de la capella de Sant Elm, obra
de M. Dietrich en el trasllat de 1947. (AP)

es va dur a terme.

En el segle XVII es dedicaren molts recursos a la defensa, en la qual
destacaren notables enginyers militars; mereix un esment exprés el polifa-
cetic Viceng Mut, a qui devem un planol de Mallorca de 1683 de notable
exactitud per a '¢poca, que no sera substanciosament millorat fins al del
cardenal Despuig, amb el concurs de Jeroni de Berard, al cap d’un segle.
Igualment remarcable, tant per la seva qualitat técnica com perque corro-
bora els notables avengos en cartografia de I'¢poca, és el planol de Palma
d’Antoni Garau, document que aporta valuosa informacid, extensiva al
port. Fins que va ser creat per Felip V el Cos d’Enginyers Militars no hi
havia normes per a la realitzacié de planols; en la Reial Ordenanca i Ins-
truccié de 4 de juliol de 1718 es donen unes normes precises que dediquen
una especifica atencié als ports.

105. Capella de Sant Elm del Gremi de Navegants

Mariners i navegants professaren durant ’edat mitjana —quan la
qiiestid religiosa anava tan unida amb la profana— conegudes devocions
als sants que tenien alguna relacié amb els vaixells o amb la navegacié
per mar, o bé amb fets ocorreguts al mar, com sén sant Pere, sant Nico-
lau i sant Elm.

Per aix0, diverses esglésies o capelles de Palma tenen, o han tingut,
relacié amb el port, o bé el seu sant patré en té la motivacié. La dedicacié
a sant Nicolau de les desaparegudes capelles de Sant Nicolauet Vell a I'ac-
tual plaga del Rosari i de Sant Nicolauet a la ribera de Portopi, i també les
actuals esglésies del mateix patré situades a la rodalia, respon, sens dubte,
a 'entorn portuari on encara es troben; la primera capella, en el mateix
ambit del port, de la qual es té noticia és la d’un oratori que hi havia a la
torre del Moll el 1343, quan s’hi funda una capellania; la de Sant Elm del
segle XVII té antecedents en una altra d’anterior; en el segle XIX encara hi
havia una capella dedicada a santa Barbara prop de la fortificacié de 'antic
morro del dic que desaparegué amb les grans obres d’aquest segle; la seva
dedicacié a aquesta santa segurament es degué als artillers més que als
navegants, més proclius als altres patrons; la del Consolat de Mar, avui sala
d’actes de la Presidencia del Govern, i la de Sant Pere, que serigi en el
carrer del mateix nom a I'antic barri de pescadors.

Lactual capella de Sant Elm, avui ubicada al contramoll Mollet de
Palma, va ser traslladada a I'esmentat lloc per la Junta d’Obres del Port el
1947 desmuntant pedra per pedra la que antigament es trobava a la can-
tonada de l'actual passeig de Sagrera amb el carrer del Mar (Gabella Vella
de la Sal); aquesta capella, pertanyent al Gremi de Navegants, havia estat
edificada al comencament del segle XVII, ja que consta en una de les claus
de la volta la data de 1617; antigament hi va haver una altra capella, ja que,
per una banda, se’'n coneixen al-lusions i, per I'altra, en desmuntar-se el
1947 les peces de les voltes es varen poder apreciar simptomes que el mate-
rial havia estat reutilitzat; per un testament de 1372 es pot entendre que
'antiga capella, reconstruida al comengament de I'indicat segle, es trobava
en aquell lloc aleshores fronterer amb la desembocadura de la Riera; la
gran crescuda patida per Palma el 1635, i que tants danys i morts va cau-
sar, va inundar la capella i es va perdre tota la documentacié que hi havia
relativa als seus antecedents.



Amb les lleis desamortizadores del quart decenni del segle XIX desa-
pareix el Gremi de Navegants; per aix0, I'Estat es va apoderar de la capella
i, després de la seva venda, va ser primerament agéncia de duanes, després
taller de veles per a vaixells i enceraments per a mercaderies, després estanc
o expenedoria de tabac i finalment es va convertir en taverna amb el nom
de «Cavall del Mar», que ha estat adoptat en un local proxim per a restau-
rant; la necessitat de construir un edifici per a ’Armada cap a 1944 va pro-
piciar la seva nova adquisicié per I'Estat per dur a terme I'immoble avui
situat a la mateixa cantonada, amb la col-laboracié de la Junta d’Obres del
Port en el trasllat curés de la capella a I'actual lloc.

Detall d’interes d’aquesta capella és la reproduccié de tres plafons de
rajoles policromats que reprodueixen bric barques del segle XVIII amb
al-lusions al correu de Mallorca; aquests plafons sén reproduccions dels
originals adquirides per un col-leccionista de Barcelona, actualment en el
Museu Maritim d’aquesta ciutat.

106. Manteniment contingut del transit per causes bel-liques

En el segle XVII continua acusant-se la decadeéncia al comer¢ maritim
que, aixd no obstant, es mantenia entre els ports de les illes i les peninsules
Ibérica i Italica, aixi com amb els ports de 'Orient, on es carregaven tapis-
sos de Persia i de 'Imperi otoma, més tard imitats a Mallorca. Al principi
es nota cert alleujament de la pressié corsaria a conseqii¢ncia de I'expedicié
contra Alger de 1602 amb quaranta-dues galeres al comandament de Joan
de Cardona que, si bé no va tenir éxit militarment, va aconseguir, almenys,
un resultat practic i beneficids en suprimir 'audacia dels pirates, que varen
deixar més alleujat el trafic comercial. Noticia curiosa és la de I'alianga de
Felip III amb el rei del Cuco per atacar Alger concertada al port d’Andratx
(Son Orlandis), on va ancorar la fragata en qué eren transportats els
ambaixadors del Cuco a mitjan 1602.

107. Fortificacié dels ports

Els corsaris algerians i barbarescs varen intensificar després les
accions i tornen a ser freqiients les incursions i els saqueigs a les illes, on
s'adopta una actitud més aviat defensiva i es reforca el circuit de torres de
vigilancia al litoral, alhora que es construeixen o augmenten les fortifica-
cions dels ports més importants Portopi (1607 i 1624); Portocolom
(1570); Portopetro (1616); Cala Figuera, Torre d’en Beu (1569) i recons-
truida (1617); Portocristo (1580); fortalesa del port de Pollenca (1624 i el
1684 reedificada); etc., que, per no ser immediats a les poblacions, queda-
ven sense protegir per bateries proximes. Obres d’aquest tipus es realitzen
també als ports d’Andratx, Alcadia, Séller, Fornells, Ciutadella, Maé i
altres paratges.

108. Primers planols del port de Palma el 1596 i el 1613

Per un planol que el virrei Coloma va enviar al rei Felip III el 1613
amb motiu del projecte de desviacié del curs de la Riera, es coneix també
com era el port, molt similar al mostrat pel planol anterior d’Antoni Verger

Nous vitralls de la capella de Sant Elm, obra
de M. Dietrich en el trasllat de 1947. (AP)
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Regates a Portopetro, a la punta des Port
(dreta) i punta de sa Torre (esquerra) per
encapellar la cadena que va tancar el port en
el segle XVII, o per a amarratge de cordes.
(AH)

de 1596 (el primer conegut del port) amb les fortificacions projectades
pels Paleazzo o Fratin, i ja posa de manifest una preocupacié que va ser una
constant al llarg dels tres segles segiients: 'aterrament pel canvi de desem-
bocadura del torrent; s’aprecia aquesta preocupacié per la disposicié d’un
petit dic al peu del Baluard de Sant Pere, I'objecte del qual era el de con-
tenir els diposits vessats per les crescudes torrencials; va ser el naixement
de la idea de I'actual contramoll Mollet.

109. Primer planol d’expresses instal-lacions portuaries d’Eivissa

Amb independéncia d’indicacions en planols de fortificacions d’An-
toni Saura de 1597, la primera representaci6 grafica coneguda d’expresses
instal-lacions portuaries, la conté I'excel-lent planol acompanyant la carta
de Joan Ponce de 1616 suscitada per la construccié d’un mur, on ja apa-
reixen —en el punt que va ser en els segles successius tinica instal-lacié por-
tuaria, al contramoll, i al lloc on avui dia serigeix un monument als
corsaris— unes instal-lacions permetent 'atracada de punta dels vaixells;
també ofereix aquest planol la visié de la Torre del Mar, és a dir, la que hi
havia a la punta del barri de sa Penya davant ’Escull Daurat, on s’assenyala
que hi havia un far.

110. Transit militar en el segle XVII a Ma6

La Guerra dels Trenta Anys, en la qual es va veure embolicada Espa-
nya, i les guerres amb Franga i d’Italia, produeixen un important movi-
ment de flotes militars, especialment als ports de Menorca, la importancia
militar i estrategica de la qual comenga ja a perfilar-se: el 1637 passa I'es-
quadra de Diez Pimienta; el 1637 i el 1638 la d’Antonio Oquendo; el
1641 la d’Enriquez de Cabrera; el 1642 la del duc de Ciudad Real; el 1643
la del princep de Landgrave; Joan d’Austria el 1647; el 1689 la de Pere
Corbet; el 1697 la de Ferndndez de Villavicencio. No és d’estranyar que els
anglesos apreciassin les excepcionals condicions del port de Mad, del qual
s’apropiaren prop d’un segle.

111. Transit i esdeveniments al port de Palma en el segle XVII
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Durant aquest segle va ser notable a Palma la formacié de societats
per armar vaixells en cors amb el corresponent repartiment regulat del pro-
ducte de les captures; moltes d’aquestes transaccions es realitzaven amb
document notarial, pel qual se’n coneix amb detall la formulacié. Pas de
persones significatives pel port es produeix el 1601 amb larribada del
princep Joan Andrea Doria al capdavant d’'una poderosa esquadra; el pas
del princep Filibert de Saboia el 1619; el del princep Joan Carles de Médi-
cis el 1642; el del duc de Medina de las Torres, virrei de Napols el 1644;
el del duc d’Arcs, també virrei de Napols el 1645; el de Joan d’Austria el
1647 i el 1651; tot aixd6 amb independeéncia d’algunes de les esquadres que
també se citen com a visita al port de Maé.

112. Drassanes a Mao

En aquest segle XVII es coneix a Maé el funcionament d’una dressa-
na per construir i treure vaixells i embarcacions, ubicada a la platja que hi
havia al peu de I'actual costa de ses Voltes a Baixamar. Els molls s’estenien
entre la caleta des Frares, omplerta en el segle anterior per concessié ator-
gada pel rei Felip II als frares de Sant Francesc, i la drassana, amb els cor-
responents magatzems, al costat dels petits molls de ribera. Hi havia, aixi
mateix, drassanes a la Caleta i Cala del Moreret. El castell de Sant Felip

El port de Palma segons el planol de la ciutat
d'A. Garau de 1644. La ribera continua en
platja gran i estesa, com en el quadre de P.
Nicart del segle XV; les drassanes com a tals;
contramoll sense iniciar. La Riera ja desviada.
= (CP)
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tenia el moll a la boca del port, ja que es coneix 'enfonsament davant seu
el 1692 del navili San Francisco a causa d’'un huraca.

113. Antecedents de tarifes a Mad

Es percebia ja al port el dret d’amarratge aplicable als vaixells, un altre
antecedent de I'actual tarifa T-1, fixat per la Universitat (especie de dipu-
taci6 o ajuntament general de I'illa) entre vuit i deu doblers, a més de tres
doblers com a talla (antecedent de I'actual tarifa T.3) aplicable a qualsevol
mercaderia menys grans, armes i algunes altres.

114. Transits i esdeveniments a Ciutadella i Fornells

Aleshores, el port de Ciutadella, malgrat ésser aquella ciutat la capital
de l'illa des de la conquesta d’Alfons III d’Aragé, no es considerava com a
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La Quarantena de Palma, la construccié de la
qual es decidi el 1656, segons planol del pro-
jecte del port d'E. Pou de 1862. (AP)

Vestigis de I'antiga Quarantena de Palma de
1656: la porta de la mar amb lapida i escuts
(esquerra) i la porta de terra, els escuts i lapi-
da de la qual tapa I'heura (dreta). (DS)

tal, ja que als documents oficials anteriors al segle XVIII se 'anomena
«cala de Ciutadilla».

A Fornells, s’hi estableix poblacié en aquest segle en aixecar-se les for-
tificacions per a defensa del port encoratjades per 'almirall Oquendo; al
final del segle XVI hi hagué, tanmateix, pescadors, ja que el governador de
I'illa Pedro de Heredia (1594-1598) prohibi la pesca en 'esmentat port.

La fortificacié del port no només fou a causa de la defensa de la pira-
teria siné també de la guerra amb Franga, per a la qual 'esmentat port va
ser necessari per una accié: la presa de tres sageties franceses el 1644.

115. Transit i esdeveniments del port d’Andratx

Del port d’Andratx es coneixen nombroses noticies en aquesta centd-
ria, sigui per activitats corsaries barbaresques, gairebé anuals i de juliol a
octubre —prova que hi havia ja una cobejable riquesa o poblacié—, sigui per
freqiients embarcaments o desembarcaments de tropes o personatges il-lus-
tres, conseqiiencia logica del progressiu desplagament cap a Madrid, durant

o

I'

e ——— il —-——--1.‘ T




els Austries, del centre politic administratiu pel qual els ports del llevant de
la peninsula substitueixen els catalans o napolitans; per a aquells, a Mallor-
ca, és Andratx el geograficament més ben situat i naturalment més abrigat.
Aixi inquisidors o virreis utilitzen el port el 1616; 1621; 1641 i 1677;

accions navals militars de 'armada reial o dels corsaris barbarescs es conei-
xen el 1642, 1643, 1682 i 1684.

Les incursions de moros impedeixen la formacié de nuclis importants
de poblacié als ports, perd, malgrat aixo, els pescadors d’Andratx, encara
obligats a tenir les families i les cases a la vila, allunyades de la ribera, sén
nombrosos el 1659, en qué demanen al virrei la constitucié d’un col-legi i
confraria independent de la secular de Mallorca. Lactivitat marinera al
port, que transcend{ de la purament pesquera, la duien a terme llavors nou
patrons i més de seixanta-set mariners, que tenien casa amb tenyidor al
port, eixugador de xarxes i terrenys de més de dues quarterades.

116. Trafic i esdeveniments a Alcudia, Soéller i Portocolom

Els ports de Séller, Alctidia i Portocolom es defineixen ja en aquest
segle com a ports subsidiaris del de Palma, a I'illa de Mallorca, per al trafic
comercial. Reveladora resulta en aquest aspecte la RO, de 30 de novembre
de 1678, de Carles II que confirma la del virrei de 16 de maig de 1676, la
qual regula I'exportacié de llegums i el capitol 7 de la qual deia: Que, con-
cedida Uexportacié d’alguna de les esmentades coses, aquestes s’hagin d’em-
barcar al port d'aquesta ciutat, en el d’Alcidia, en el de Séller, o a
Portocolom, de dia i no de nit i present algun dels Jurats o Sindic, el que es
trobas més vei, i del batle reial d’aquell districte, i a costes de la persona que
demanas fer Uembarcament fora del port d'aquesta capital, i no es pot
embarcar cap cosa de les abans dites sense l'esmentada assisténcia, pena de
300 liures.

Alcidia mostra ja trafic el 1618; acusa el pas d’onze galions de
Pimentel el 1637; el 1657 hi fondeja la galera capitana d’Alger per captu-
rar les embarcacions cristianes; el 1678 hi fondegen vint-i-quatre vaixells
francesos; hi torna a passar 'esquadra francesa de devuit galeres i una fra-
gata el 1680 sense que la hi deixin desembarcar, pero si renovar 'aiguada.

Séller rep galeres il-lustres el 1632; una galera amb municions de
Genova el 1642; dotze galeres perseguides pels francesos el 1644; una

81

Esquerra. Tram final del desaparegut aque-
ducte del diposit per a aiguada de vaixells del
Baluard de Sant Pere, construit pel virrei Ro-
camora cap al 1650. (AP)

Dreta. Seu del Consolat de Mar, edificat el
segle XVII, avui ocupat per la Presidéncia del
Govern de les llles Balears. (CP)
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Siluetes d’alguns vaixells de vela que foren
tradicionals en el comer¢ de les Balears. De
dalt a baix: tartana; xabec; llatt viatger; ber-
ganti corbeta; pailebot; bric barca. (XP)

barca amb teles i gent catalana el 1652 que varen contagiar la pesta de I'i-
lla; el 1690 es descarreguen al port sis-centes quarteres de blat de Saboia.
El transit degué de tenir certa rellevancia, ja que és sabut que a I'antiga
torre del port, a I'interior, ja hi havia un far d’oli el 1667.

117. Trafic i esdeveniments als ports d'Eivissa

La general activitat bel-lica del principi del segon terg del segle i les
incursions corsaries afecten aixi mateix Eivissa 1 Formentera; el 1617
romanen a Eivissa cinc galeres del Gran Duc de Florencia; el 1633 succeeix
igual amb sis galeres de Malta; el 1637 hi tornen sis galeres de Florencia,
paisos amics i aliats. També passen per Eivissa les esquadres del rei ja cita-
des a Maé i Mallorca. El 1682 i en pau relativa amb Franga toquen Eivissa
galeres i tartanes franceses, algerianes i catalanes. Novament en guerra
amb Franga, els francesos incendien una part de l'illa de Formentera el
1684, que queda despoblada novament; el mateix any ja hi ha a Eivissa
mitges galiotes armades en cors, activitat en la qual es distingien mallor-
quins i eivissencs, i que tractava de contrarestar I'activitat corsaria barba-
resca, moltes vegades eficag deixant-se sentir a Fivissa, especialment el
1689 quan una galiota va capturar dues embarcacions.

118. Trafic i esdeveniments als altres ports de Mallorca

També sén freqiients en aquest segle les noticies d’esporadiques
activitats o accions als altres ports de Mallorca; en el de Campos (avui
Colonia de Sant Jordi) els pescadors capturen una pollacra algeriana i el
1691 es pren un vaixell barbaresc encallat a la platja de s’Avall, al fons
del port; a Capdepera —i és de suposar que 'embarcament i el desembar-
cament es realitza no lluny del modern port de Cala Rajada— comenga a
ser coneguda la relacié amb Menorca, com la del virrei Alfons de Cardo-
na que hi desembarca des d’un berganti el 1637, aixi com el pas de viat-
gers en vaixells d’arribada el 1623; quatre naus angleses en capturen una
de francesa a Cabrera el 1655; Portopetro és ja objecte de citacions amb
motiu d’aiguades, embarcament o desembarcament de passatgers el
1655 i 1680, aixi com el 1684 quan hi ancoren set galeres de la Senyoria
de Geénova; a Pollenga es refugia el 1682 una nau francesa que, aixd no
obstant, és capturada pels moros; aquests desembarquen en aquest port
el 1697 sense ser rebutjats.

119. Drets als ports

Aquest turbulent segle va veure decaure el comer¢ maritim, que difi-
cilment podia desenvolupar-se en un mar solcat per naus corsaries o de
nacions enemigues. En el seu transcurs, el 1659, es produeix una RO que
estableix el dret d’entrada o guiatge als vaixells anglesos i francesos, un
altre antecedent, en certa manera, de I'actual tarifa T-1.

També, encara que rares, apareixen les primeres mesures limitado-
res del comerg, com I'estanc de la sal carregada a Eivissa, el 1670; aques-
tes disposicions sovintejaren durant el regnat de la casa de Borbd. A
Eivissa des de I'edat mitjana es trobava establert el dret de cap de pont,
el llogater del qual, a part de certes obligacions amb la drassana, havia de



conservar el moll.

120. Noticies de molls a Mad

Del final del segle XVII i principi del XVIII es tenen ja noticies con-
cretes sobre molls a Mad; aixi se sap del moll del Castell de Sant Felip i que
en apoderar-se els anglesos de Iilla, en virtut de la Guerra de Successid,
utilitzen 'ancoratge dels molls de la Caleta (Caleta des Frares) amb petits
molls i magatzems, que es van estenent després fins a la Costa Vella, dis-
posant drassanes a la dita caleta i a Cala des Moreret; es produeix aixi des
del principi una separacié de molls, a saber: els que es troben a ponent de
la drassana, els ocupen els anglesos i els del pais ocupen els orientals fins a
I'anomenada consigna.
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Mapa de Mallorca de Viceng Mut de 1683, ja
amb una notable exactitud (la seva orien-
tacié és contraria a I'habitual). Fins al segle
seglient no comptaren totes les illes amb
mapes de correccié semblant, pero és Ibanez
de Ibero, a mitjan segle XIX, qui inicia la serie
moderna. (AP)
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1.2.2. La Casa de Borbo
Segle XVIII

121. Visita de I'esquadra angloholandesa al port de Palma

En un primer moment Mallorca s’inclina, durant la Guerra de Suc-
cessi6, per la causa de Felip V; perd una esquadra angloholandesa arriba a
Palma el 1706 i concerta la rendicié de I'illa, que presta obediéncia a I'ar-
xiduc Carles d’Austria; d’aquest esdeveniment ha quedat un conegut qua-
dre en que s'observa el port de la ciutat amb 'esquadra a la badia.

122. Decret de Nova Planta

El segle XVIII es presenta amb grans canvis. La Guerra de Successi6
divideix els regnes de la corona d’Espanya. Mallorca, segons s’ha exposat,
admet en principi Felip V pero no esta gaire a retirar-li 'obedi¢ncia i, igual
com els regnes de I'antiga corona d’Aragg, abraca la causa de I'arxiduc Car-
les d’Austria, un dels dos pretendents a la corona. En perdre’s aquesta
guerra amb els tractats d’Utrecht (1713) i de Rastatt i Bade (1714), 'antic
regne de Mallorca, darrer a haver-los d’admetre, es resisteix a reconeixer
Felip V i no se sotmet fins a la capitulacié de Mallorca i Eivissa, després

del setge de Palma per d’Aspheld, el 1715.
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Planol de la placa i Raval d’Eivissa de José
Castellén de 1687, amb projectes de fortifi-
cacions, on apareix el secular moll embarca-
dor. (AS)

0 :-!.ln.: T 5.{....”



S TR e e
' '_r_l".':'..'.l.'-_l" 7 Alehe

-.'.‘.'.:'.'I'\. i TN .:.'-:.':.'..' B o

L o ey, T

123. Canvi de les administracions

Aquesta adversa sort de les armes, unida al centralisme dels Borbons
va motivar grans canvis a ’Administracid. Larticle tercer de les Capitula-
cions, que tractava que es guardassin els drets, els privilegis i les lleis muni-
cipals aixi com shavien gaudit dels reis d’Aragd, no va ser admes i poc
després s’'implanta el Decret de Nova Planta, publicat el 7 de desembre de
1715 i aplicat el 5 d’agost de 1718.

Conforme amb I'organitzacié administrativa del temps de la casa
d’Austria i dels anteriors reis de la corona d’Aragé, el regne de Mallorca era
governat per un virrei, el Gran i General Consell i les universitats. Els
ajuntaments, els consells, la Comunitat Autonoma i les diverses delega-
cions i serveis provincials dels ministeris, tal com avui es configuren, eren
desconeguts. Pel que fa als ports, les atribucions, sota la natural dependen-
cia del virrei, aleshores estaven distribuides entre les universitats, el Con-
solat de Mar i el Col-legi de la Mercaderia.

D’acord amb la Nova Planta es dissol el Gran i General Consell de
Mallorca i se subjecta el regne al Consell de Castella, desapareix la figura
del virrei, les universitats insulars donen pas als ajuntaments i s’extingei-
xen els jurats. Cantic regne de Mallorca va deixar virtualment d’existir.

124. Composicié de la nova Administracié

La nova Administracié era formada per un comandant general, pre-
sident de ’Audiéncia, al seu torn composta per un regent, cinc ministres
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Port de Mad, segons planols de Chigi de
1690 amb incipient raval en el Castell de
Sant Felip. Orientacié invertida. (PH)
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Dues bric barques del segle XVIII, segons rajo-
les de la capella de Sant Elm del port de
Palma, copia de l'original, que és al Museu
Maritim de Barcelona. . (AP)

FaE

i un fiscal, que entén tant en materia de justicia com de govern; els
assumptes econdmics depenen de I'intendent, encara que es manté el
Consolat de Mar, el qual, amb I’Audiéncia i 'intendent, tracta del que
convé per a 'augment i avantatges del comer¢. S’extingeix el carrec de
mostassaf el 1716.

125. Primer correu periddic al port de Palma

Lestabliment d’un correu periodic per a enllag del port de Palma amb
la peninsula va ser ja considerat el segle XVII, ja que consta que al Gran i
General Consell es va debatre el tema el 1624; perod no es va arribar a cap
acord concret i la relacié entre Mallorca i la peninsula, igual com s’esdeve-
nia amb les altres illes, es produia utilitzant les vegades en les quals algun
vaixell realitzava un transit concret entre ports del litoral peninsular i les
illes; en ocasions es torbava fins a tres mesos o més a poder enllagar la capi-
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tal del regne de Mallorca amb el port de Valéncia, el més apropiat per a
aquesta atencid; la primera noticia coneguda de l'existencia d’un correu
regular és la del xabec de Barcelona, que ja presta servei el 1718, i es manté
durant tot el segle amb freqii¢ncies variables oscil-lant entre quinzenal i
mensual; aquest correu estava subvencionat amb algunes obligacions auxi-
liars de moviments de tropes amb independeéncia de la valisa. Al comenga-
ment del segle XIX s’interromp aquesta linia regular i s'obliga els vaixells
mercants que sortien de Barcelona per a Mallorca, i viceversa, a transportar
gratuitament la correspondéncia; en arribar el Trienni Liberal de 1821 es
restableix novament el correu regular, ja mantingut amb diverses freqiien-
cies en endavant.

126. Creacio del Cos d'Enginyers Militars

Una de les novetats introduides per la nova Administracié borbonica
va ser la creacié del Cos d’Enginyers Militars per RO de Felip V de 17 d’a-
bril de 1711, que agrupava els diferents enginyers per regions en coman-
dancies sota la dependéncia d’un director general; fins llavors no hi havia



una escola expressa per a I'enginyeria civil i militar i es crea el primer cen-
tre on es fan ensenyaments d’enginyeria; el seu primer director va ser Jorge
Préspero de Verboom; per una Ordenanga de 1718 s’assigna a aquests

enginyers un ampli ventall de competencies, ja no purament militars, les

quals, encara que prioritaries, es repartien amb altres de propies de la mo-
derna enginyeria civil, branca que experimenta grans progressos des del
final del segle XVII amb els enginyers francesos, primer Vauban i més tard
amb Coulomb; es té noticia de la intervencié d’aquests enginyers militars
en projectes o obres portuaries abans de la creacié dels facultatius de I'Ar-
mada el 1770.

Tot i que diversos individus afectes a aquest cos realitzaren estudis
de caracter cartografic, i també de diferents obres d’infraestructura i
superestructura portuaria, cap dels seus projectes de gran rellevancia s’e-
xecutd. Son ressenyables els treballs de Simé Poulet (Palma 1727), de
Marti Gil de Gainza (Palma 1728), d’Esteve de Panén (Palma 1733,
1734 i 1736), de Carles Berenguer (Palma 1738; Eivissa 1738), de Joan
Ballester i Zafra (Palma 1740, 1742, 1744, 1749 i 1756; Alctdia, 1754;
Eivissa 1752), de Ramon Santander Bernicia (Palma 1772), de Francisco
Ferndndez de Angulo (Maé 1786) i de Felip de Cramesi i Ramon Lope
(Alcadia, 1799).

Pels planols d’alguns dels seus projectes als ports es coneixen ja les
teécniques emprades per a la construccié de molls o dics en ple segle XVIII,
amb la utilitzacié de puntals i talussos d’esculleres que, sens dubte, devien
ser purament indicatius, perque es devia confiar en I'accié de la mar per
aconseguir els talussos d’equilibri i, d’aqui, les avaries que es patien, con-
seqiiencia indubtable de la falta de correspondéncia, avui observable a sim-
ple vista en aquests planols, entre taliis i pes dels cantells de les esculleres;
han de passar dos-cents anys, fins a mitjan segle XX, perque I'aveng de
I'enginyeria permetés dimensionar amb un minim de seguretat aquesta
mena d’obres. Els projectes d’algunes obres, com la de la Capitania Mari-
tima en I'avui espigé de la Consigna, procedeixen d’aquesta ¢poca, encara
que foren completades en el segle XIX.
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Esquerra. Una altra bric barca del segle XVIII,
correu de Mallorca, segons rajoles de la ca-
pella de Sant Elm del port de Palma, copia de
I'original, que és al Museu Maritim de Barce-
lona. (AP)

Dreta. Maqueta de xabec, tipus de vaixell fre-
quent als ports balears des del segle XVII fins
al principi del XIX. (XP)
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Port de Mad el 1745 amb les cases dels ser-
vidors del castell de Sant Felip i el recinte tan-
cat abans del trasllat, el 1774, de les dites
cases a la nova ubicaci6 de Georgetown
(actual es Castell, abans Villacarlos). (PH)

127. Administracioé estatal dels ports

Per RD de 30 de novembre de 1714 s'organitza ’Administracié de
marina, dividint 'espai del litoral en diversos departaments; aquest és el
primer pas per a I'establiment d’una Administracié de IEstat als ports
que no es concreta fins a les Ordenances Generals de la Reial Armada de
1748, que es varen perfeccionar i ampliar fins a assolir el 1793 el maxim
detall; la regulacié dels ports es conté en la corresponent Ordenanga que

recull el Titol VII, Tractat 5¢, i s’hi assenyalen detalladament les compe-
tencies del capita de port, figura instituida a Particle 2, amb atribucions
que avui sén competencia de les capitanies maritimes i de les autoritats
portuaries, excepte pel que fa al financament de les obres que, aleshores,
es regulen separadament i sén costejades per entitats locals o ajunta-
ments.

128. Atribucions limitades dels ajuntaments

Els acabats d’implantar ajuntaments estan formats per regidors, limi-
tades les atribucions i facultats a la politica i 'economia de cada localitat.
Neix aixi la separacié entre ’Administracié central i '’Administracié local,
que s'ana perfilant, enrobustint de cada vegada més la primera, fins a sis-
tematitzar-se en les grans lleis administratives del segle XIX de caracter
eminentment centralista i inspirades a ’Administracié francesa.

129. Promocio i execucié de les obres portuaries

Amb tot, escassa va ser la incidencia que a les obres i els serveis dels



ports balears va tenir la nova Administracid, ja que encara no es distingia
entre obres d’interes general i d’interes local; per aixo les obres de ports
continuen sent promogudes tant per alguns comandants generals com
pels nous ajuntaments. Els aspectes de I'explotacié portuaria que afecta-
ven la Reial Hisenda sén els primers a sentir el nou sistema d’Adminis-
tracié amb els intendents; després els de 'exercici professional amb la
intervenci6 dels enginyers militars primer i dels facultatius de ’Armada
després i amb la implantacié de les matricules de mar i de les capitanies
de ports.

130. Intents de millora del port d’Eivissa

89

En un planol del Raval aixecat per Carles Berenguer el 1738 ja apa-
reix clarament l'existencia d’un edifici per a drassanes o finalitats similars
i un moll, amb aquesta denominacié al planol. A mitjan d’aquest segle sén
diversos els documents que posen de manifest la preocupacié de les auto-
ritats per millorar el port d’Eivissa: saixeca el primer planol conegut amb
sondes, es projecten diverses obres, tot aix0 sense éxit, el 1752, per 'en-
ginyer Joan Ballester, que proposa dues solucions per a la realitzacié d’una
obra d’abric; una consistia en un dic corb acabat en una bateria que, sor-
tint de la punta de la torre del Mar i deixant per fora I'escull Daurat, seguia
una direccié sensiblement nord-nord-est; una altra, menys ambiciosa, con-
sistia en la prolongacié del moll, mitjangant una escullera de llargada una
mica menor a la de I'anterior, en direccié similar, i acabat en un morro on
establia una caseta per a Sanitat; 'obra anava acompanyada d’'una anome-
nada andana —terme que aleshores, i fins i tot una mica més tard, sutilit-
zava per al més propiament denominat moll de ribera—, que s’estenia entre
el nou moll i Pextrem occidental de la ribera, i guanyava terreny al mar en
una alineaci6 recta.

131. Regulacié del lliure comer¢

Fins ben entrat el segle XVIII només varen estar facultats per tenir
comer¢ amb els ports americans diversos ports de la corona de Castella i
curiosament Geénova per antecedents historics; el 1765 s’inicia una paula-
tina liberalitzacié del comerg als ports restants, que inclou el de Palma el
1776; al Reglament i les Normes de 12 d’octubre de 1778 s’estableixen les

Esquerra. Entallament a l'illa de Llatzeret de
Mad per ancorar la cadena que tanca el port
al segle XVIII. (AH)

Centre. Amarrador tallat en roca per a amar-
ratge al port de Mao, al Llatzeret; n’hi ha
d‘altres prop de Cala Pada. (AH)

Dreta. Un dels canons ancorats a la ribera del
port de Mad per a proissos als segles XVIII i
XIX. (AH)
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1752 segons planol de Joan Ballester. Cap
obra portuaria projectada no es dugué a
terme. Encara passa prop d'un segle perque
I'illa Plana quedas unida a terra. (AS)
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mesures més importants per afavorir el lliure comerg, encara que romanen
determinades limitacions fins a les Normes de 28 de febrer de 1789.
Aquesta liberalitzacié va ser discretament aprofitada pel port de Palma, en
el qual es coneixen expedicions a America de tipus comercial i aixd també
ho demostra el control exercit per al pagament dels drets del fanal de Tari-
fa pels vaixells d’aquella cursa que tocaven Palma.

132. Creacio dels facultatius de I’Armada

Les primeres actuacions conegudes en estudis o projectes de millora
d’obres portuaries corresponen als ja citats enginyers militars que, al
mateix temps, s ocupaven de les fortificacions, perd sense trobar-se insti-
tuit cap sistema per al seu projecte o execucié; dins del criteri general
seguit per les Ordenances Generals de ’Armada es crea el 1770, organitzat
per RO de 24 de desembre, el Cos d’Enginyers Navals de '’Armada —d’ac-
tuacid tardana a les Balears i a les Canaries—, el qual es fa carrec de les obres
a diversos ports amb una actuacié ja coneguda en diversos ports balears del
final del segle XVIII i primer terg del segle XIX fins que, amb la institucié
dels ministeris civils i el de Foment en particular, s6n substituits el 1851,
ja definitivament, en materia de ports, pels enginyers de Camins, Canals i
Ports. El traspas de les funcions dels enginyers militars als facultatius de
I’Armada va estar precedit d’'un periode de certes tensions entre les insti-
tucions.



133. Reial Cédula de 1786
En virtut de la Reial Cédula de 26 de gener de 1786 del rei Carles III

es coneix amb tot detall la manera com havien de realitzar-se les obres als
ports. Aleshores, i d’acord amb les Ordenances Generals de ’Armada, les
obres havien d’executar-se sota la direccié de facultatius de la Marina; com
moltes d’aquestes obres es costejaven amb cabals dels propis i arbitris de
les localitats, escapaven a aquesta vigilancia facultativa i a les formalitats
que portava annexa; aixd va motivar la RO de 8 de febrer de 1781, que sot-
metia totes les obres a la cura i la intervencié de la Marina. La Reial Cédula
de 1786 estableix minuciosament tot el procés necessari per a I'execucié de
les obres, des de la formulacid del pressupost fins a I'execucid, i fixa les atri-
bucions dels facultatius, manera de custodiar els fons i realitzar els comp-
tes i abonaments, aprovacions i inspeccions, intervencié i recursos per als

ajuntaments disconformes.
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134. Vigencia del sistema

Aquest sistema va tenir aplicacié durant més de mig segle fins que el
1846 comenga l'actuacié especifica dels enginyers de Camins, Canals i
Ports; facultatius de ’Armada amb destacada intervencié en obres portua-
ries sén Onofre Gomila a Séller, Simé Ferrer i José de Cdceres a Palma, i
hi ha noticies d’altres com Josep Timoner i Antonio Ariete. Lactuacié d’a-
quests enginyers va ser de caracter puntual i a requeriment d’alguna part
interessada en les obres, sense arribar a constituir-se una organitzacié tec-
nica especificament destinada a la construccié o manteniment de les in-
fraestructures portuaries.

135. Introduccié de la moderna gestié d'obres

Cal destacar que aquesta intervencié regulada dels facultatius de I’Ar-
mada és la primera responent ja a la moderna concepci6 d’execucié d’obres
amb les quatre fases classiques de redaccié de projecte, contractacid, exe-
cucié d’obres i recepcié, amb les respectives aprovacions tecnica i econo-
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Port de Palma, segons planol de Joan Balles-
ter de 1760, amb el nou llen¢ de muralla
frontera al port sense aixecar, cami de riba
interromput i sense apreciable escullera al
contramoll. (CP)
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mica per una autoritat superior i distribucié de comeses i responsabilitats.

136. Persecucié de corsaris barbarescs

Durant el segle XVIII semprén una eficag persecucié dels corsaris
barbarescs mitjangant flotes de xabecs amb base a Mallorca i a Eivissa; 'ex-
pedicié francesa contra Alger, al final del primer terg del segle XIX, acaba
amb les darreres restes del cors. Barcel$ a Mallorca i Riquer a Eivissa es dis-
tingeixen en aquestes comeses. A Eivissa és molt celebrada I'accié dels cor-
saris eivissencs que lluiten amb exit contra els barbarescs. Lobelisc aixecat
al contramoll del port en recorda les expedicions; el nom de I'illa des Pen-
jats obeeix a la sort que tingueren alguns d’ells.

137. Dependéncies portuaries de I’Administracio: consignes i
llatzerets

Del segle XVII, pero sobretot del final del XVIII i principi del XIX,
daten els primers establiments portuaris de I’Administracié; en general
es tracta de llatzerets, edificis de sanitat o de consignes. Encara que s’es-
menten en altres llocs, s’indicaran a continuacid els subsistents fins a
epoca recent.

A Palma es construeix el 1656 el llatzeret o quarantena al costat de
s’Aigo Dolca i se’l dota d’instal-lacions propies d’aquest centre de preven-
cid, abans establert a les torres de Portopi; encara que se’n coneixen a grans
trets les dependencies per planols del segle XIX avui només en queda la
porta del mar amb la lapida i els escuts. Una altra dependéncia que ja apa-
reix en el segle XVIII és la consigna amb la Capitania Maritima, compar-
tint espai amb Sanitat, segons detallada lapida conservada al Museu de
Mallorca. No s’inclouen aqui els importants edificis de la Llotja (segle XV)
ni del Consolat del Mar (segle XVII) avui totalment restaurats i que varen
tenir substancialment relacié amb el port per la vinculacié amb el Conso-
lat del Mar i el Col-legi de la Mercaderia.

A Alcidia, el llatzeret adossat al cami d’Alcanada es trobava a prop de

Una de les edicions de la Reial Cedula de la 'actual Central Termica; a Andratx, la consigna, que encara déna nom al

primera regulacié de les obres portuaries el

ANy moll comercial; a Séller, el llatzeret adossat a I'actual cami del Far de cap

Gros; a Ciutadella, el llatzeret al costat de Cala Busquets; a Maé, la con-
signa, al peu de la rampa d’accés a Baixamar i la Quarantena (Illa Plana) i
el Llatzeret, avui visible i residéncia de personal sanitari; a Eivissa, la con-
signa (Moll Exterior) i la Casa de Sanitat que encara perdura al costat de
'arrencada del dic amb aquesta inscripcié en lapida sota I'escut d’Eivissa:
Casa de Sanidad edificada de cuenta del Muy Ilustre Ayuntamiento de la
Ciudad d’Iviza. Ano de 1805.

La part picada es degué destruir en époques d’intolerancia politica per
fer mencid, segurament, al rei Carles IV. Aquesta intolerancia es va deixar
sentir també a Menorca on, durant la Guerra Civil de 1936-1939, varen ser
picades totes les al-lusions a la reina Isabel II de les lapides dels fars.

138. Llibertat de transit als ports

La llibertat per a entrada i sortida dels ports del regne de Mallorca va
ser completa mentre el regne va ser governat per les franquicies atorgades
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pels reis d’Aragg; els jurats eren els encarregats d’admetre les naus a lliure
platica, i participaven l'arribada al virrei; durant el regnat de la casa ’Aus-
tria es varen establir només algunes limitacions a aquesta llibertat, pero la
casa de Borbd, en principi, la va anul-lar totalment, i va assenyalar com a
unic port habilitat el de Palma, a Mallorca; per aixo els petits ports mallor-
quins perderen I'escas transit, que no recuperaren fins a les mesures libe-
ralitzadores del final del segle XVIII.

Sén moltes, aixd no obstant, les noticies conegudes de diversos transits
de passatgers o de caracter militar amb motiu de les nombroses guerres sos-
tingudes en el segle. Lactivitat corsaria és també abundant i en general

Transit al peu del castell de Sant Felip, al port
de Mao, segons gravat de 1756. (IB)

favorable a mallorquins i eivissencs.

139. Transit militar i de corsaris

Noticies d’aquest tipus es troben a Andratx el 1705, on es refugien
uns ganguils amb provisions per a Felip V davant del temor de ser captu-
rats pels anglesos; el 1711 a Portocolom és capturada una nau pels france-
sos amb carregament de blat de Tunis; el 1711 s’elegeix el de Séller com a
port d’embarcament per a certs passatgers; el 1714 es desembarquen a
Alcidia cinc-cents fusells amb baionetes, procedents de Menorca, i diver-
sos vaixells de Barcelona amb soldats; el 1715 arriba a Mad un comboi des
de Napols amb tropes i pertrets, i en surten vaixells anglesos cap a Palma;
el mateix any hi ha moviment en el d’Eivissa amb nou governador per I’ar-
xiduc i també en el de Cabrera pel mateix motiu; també I'esquadra que
havia transportat les tropes de d’Aspheld desembarcades a Cala Llonga i a
Cala Ferrera, al SE de I'llla a prop de Portopetro, toca Cabrera, on se li és
hostil des del castell i recala a la fi a Alctdia ja sotmesa; a Eivissa hi ha aix{
mateix moviment de les tropes rendides que embarquen cap a Palma; el
1716 s’utilitza Portocolom per a 'embarcament de desterrats cap a Menor-
ca (que havia quedat en poder dels anglesos); el 1730 el bisbe utilitza el



Port de Cabrera amb sondes i llegenda expli-
cativa, aixecat el 1770. (MN)

port d’Andratx per desembarcar a Mallorca; el 1736 el comandant general
utilitza el de Séller per embarcar cap a Barcelona i el torna a utilitzar per
a la tornada; el 1739 hi ha activitats corsaries proximes als ports de Mana-
cor i Capdepera; el 1747 es refugia a Portocolom un pinc carregat de tropa
per a Napols que des d’aigiies de Sardenya fugia de la persecucié de vaixells
anglesos; el 1749 desembarca a Eivissa la tropa enviada des de Palma per
ofegar I'aixecament dels pagesos; el 1751 arriben a Séller diversos navilis
amb el nou bisbe, i sembarca de tornada als navilis el comandant general;
el 1753 I'’Ajuntament de Palma —en s d’una jurisdiccié que més tard
perdé— disposa que els tripulants d’un xabec corsari i els moros capturats
purguin quarantena a Cabrera; el mateix any hi ha accions corsaries als
ports o aigiies proximes de Campos (Colonia de Sant Jordi), Andratx i
Sant Antoni Abat.

140. Ona de Santanyi de 1756

Una curiosa informacié de 31 de gener de 1756 diu que a Santany{
el mar va entrar mitja llegua terra endins i deixa gran quantitat de peix, ja
que les bardisses se’n trobaven plenes; explica com I'ona va impulsar Iai-
gua i com el torrer —segurament el de Cala Figuera— va poder salvar-se
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quan 'aigua va omplir la torre i va fer caure una penya que pesava més de
cent mil quintars. Aquest estrany esdeveniment —si és cert i no constitueix
una exageracié del narrador— va suposar I'arribada d’'una ona d’uns 30
metres d’al¢aria que va negar Portopetro i Cala Figuera, aixi com les cales
proximes, amb una oscil-lacié lenta, ja que siné les conseqiiencies haurien
estat més catastrofiques; la seva explicacié no és clara llevat que es tractas
d’un sisme submari provocat per algun moviment sismic, dels quals es
varen coneixer bon nombre durant aquells anys.

141. Intensificacid del transit militar i corsari

El mateix any de 1756 surten de Menorca cap a Palma emigrats grecs,
anglesos, eclesiastics i religiosos desterrats; el 1757 nous combats i activi-
tats corsaries i de pirates moros a Cabrera; el 1758 I'esquadra mora que hi



havia entre Mallorca i Eivissa persegueix vaixells mercants fins a Sant
Antoni i Andratx; el mateix any ancoren a Portocristo vaixells pirates; el
1761 el comandant general desembarca a Eivissa per revisar les fortifica-
cions i torna a embarcar cap a Palma, on desembarca més tard forces d’en-
ginyers i d’infanteria per fortificar i guarnir l'illa.

Segueixen aquestes noticies el 1762 amb la presa a Capdepera d’'un
xabec carregat d’oli i altres generes; el 1766 arriba a Cabrera una nau de
captius escapats d’Alger; el 1767 desembarquen tropes a Eivissa davant del
temor d’invasi6 anglesa; el 1773 torna a tenir Eivissa transit de tropes i
esquadra; el 1775 els pirates moros actuen a Portocristo i rodalies; el 1776
embarquen a Andratx captius cristians; el 1778 hi ha transit de passatgers
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entre Alctidia i Menorca; el 1781 un comboi embarca tropes a Alcidia; el
1782 desembarca a Portocolom el comandant general comte de Cifuentes
que ho era de Menorca, on va tornar embarcant a Alcidia; el 1784 torna
a Mallorca el comte de Cifuentes i desembarca a Séller; el 1797 desembar-
ca a Eivissa procedent de Palma tropa suissa per sufocar un enrenou; el
mateix any desembarca a Séller el nou comandant general; el 1798 un altre
nou comandant general utilitza el port d’Alcidia per desembarcar i marxa
a la seva didcesi el nou bisbe de Menorca.

Segons s’observa sén molt variats els ports utilitzats per al transit de
forces militars o de passatgers.

142. Centralitzacié administrativa

La centralitzacié econdmica administrativa cada vegada es deixa sen-
tir amb major intensitat: el 1718 cessen en el cobrament dels drets del
quinze per cent sobre el valor de les mercaderies estrangeres entrades els
administradors i els arrendataris nomenats per la Ciutat de Palma, i es dis-
posa que aquests drets i els de sortida s’apliquin a la Reial Hisenda; el 1742

95

Planols dels ports de Ciutadella i Fornells,
inserits a la carta esférica de l'illa de Menor-
ca, construida per Tofifo el 1782, sense que
s'hi consigni o assenyali cap obra en ambdos
ports. (MN)
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Lapida de 1786 que detalla I'autoritzacid
d'un despatx per a Sanitat a la Capitania del
port de Palma. (AP)

Port de Mad, amb els escenaris de la guerra
contra els anglesos; recull la poblacid de
Georgetown erigida el 1774, després Villa-
carlos i avui es Castell. Datat el 1782. (PH)

sestableixen limitacions al comer¢ d’indianes; el 1753 s’autoritza el
comer¢ amb Hamburg; el 1789 és el comissari de Marina qui publica un

indult general.

143. Frequencia de vaixells correu

La nova Administracié implanta ja des dels primers anys —segons s’ha
dit— el correu amb Barcelona mitjangant xabecs dels Barcel6 que a Mallor-
ca presten al principi de vuit a deu serveis ordinaris ’any; també sén fre-
qiients els serveis extraordinaris mitjancant altres vaixells i arriben a
superar alguns anys el nombre de vint; fins i tot de vegades, com I'any
1781, per motius de guerra s’estableix com a port del correu el de Séller
amb freqiiencies bimensuals a Barcelona.

A Fivissa s'institueix el correu una mica més tard, el 1789, amb un
xabec de Rafael Prats fins a 1834 amb la linia d’Alacant i després amb Bar-
celona; abans la valisa oficial arribava o s’expedia via Palma d’una manera
expressa i irregular; el 1852 arriba el primer correu de vapor des de Palma;
les freqiiencies de serveis varen ser molt variables i de I'ordre d’un viatge
redé al mes, al principi.

144. Trafic pesquer

Lestabliment de la matricula de mar va ser, en general, mal rebuda,
en especial entre els pescadors, perd segueix I'activitat pesquera artesanal,
fins i tot es referma 'ocupacié de noves arts com la del sardinal. Es curiés
comprovar I'apogeu assolit per la pesca del corall —avui extingida, perd que
va perdurar fins al final del segle XIX— que arriba, el 1746, fins a cinquan-
ta-sis falues napolitanes per dedicar-se a aquesta ocupacid i catorze vaixells
el 1781, de la mateixa nacionalitat i amb la mateixa finalitat, que varen
tenir com a ports Alcidia i Pollenga.

145. Preocupacié per la sanitat i prevencié d’epidémies
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Al llarg dels temps s’aprecia una preocupacié de les autoritats de les
Balears per impedir la propagacié d’epidémies a través del transit portuari;
ja al final de la baixa edat mitjana es coneix ’habilitacié d’algunes depen-
deéncies de les torres de Portopi i de la seva capella per servir de llatzeret a
persones i mercaderies, i és, segons alguns autors, un dels primers paisos
d’Europa que va recérrer a aquest expedient de la quarantena per evitar
contagis; el 1656 es construeix el ja esmentat llatzeret especific al port de
Palma, en el lloc ara conegut precisament amb el nom de la Quarantena,
que presta servei fins a entrat el segle XIX, en el qual es produeix una poli-
tica de concentracié de quarantena al port de Mad; el 1786 s'estableix a
Palma la Junta de Sanitat al mateix edifici de la Capitania Maritima, al
martell de la Consigna, demolit el 1964 amb trasllat al Museu de Mallorca
d’una pomposa lapida de burocracia lapidaria, amb l'autoritzacié de 'ocu-
pacié d’'un despatx per Sanitat. Diu aix{:

El Real Escudo que estd en la principal fachada de esta casilla lo hizo
colocar D. Pedro Barrientos y Rato Pral. Ministro de Marina de este Reino

Portopi el 1785 amb notes sobre sondes i
qualitat del fons. Clau toponimica que mos-
tra I'existéncia d'escars i d'altres activitats
portuaries en una riba avui molt diferent.
=L (MN)

de Mallorca consecuente a la Real Orden de 29 de Noviembre de 1784
comunicada al Excmo. Sr. Conde de Cifuentes Capitdn General del Ejército
de él, al mismo Ministro por el Excmo. Sr. Baylio F. D. Antonio Baldés
Secretario de Estado y del Despacho Universal de Marina, por la cual no sélo
se declard el Rey haberse fabricado de su Real Cuenta esta casilla en el aio
1735 para que el Capitdn de este Puerto reciba las embarcaciones que arri-
baren a él, sino que mandd se fijase en ellas el escudo de sus Reales Armas
para que en ningiin tiempo se ignorase ser S. M. su legitimo dueno, debién-
dose expresarse aqui para qur también conste que en atencién a no tener los
dependientes de Sanidad donde ejercer sus funciones mandé S. M. por Real
Orden comunicada por el expresado S. Baylio al referido Ministro con fecha
de 21 de Junio de 1785 se les franquease por ahora, uno de los cuartos de
dicha casilla cuya Real Disposicién tuvo su cumplimiento en Revista General
de Inspeccion que en el ano de 1785 pasé el Brigadier de la Armada D. Luis
Muiioz de Guzmdn quien seiiald con aquel fin, el cuarto que estd al lado
izquierdo de esta ldpida, y permitié a solicitud de la Junta de Sanidad de
esta Ciudad se abriese una puerta en una de sus ventanas que miran al mar
para que tuviesen su entrada independiente debinedo cerrar en este caso la
comunicacion interior de la casilla, y prohibiendo dicho Inspector General,



98

Planols inserits a la carta esferica de I'illa de
Mallorca el 1786, de I'Atles Maritim de Tofi-
fio, dels ports d’Andratx, Soller, Portopi, Ca-
brera, Portopetro i Cala Llonga (on hi hagué
desembarcaments militars). (MN)
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a los dependientes de Sanidad que en el cuarto que se les ha senalado fijen
escudo o cualquiera otra sennal que haga dudar ser de S. M. en todo, o parte
de la mencionada casilla, cuya disposicion para qe celase su cumplimiento,
participd a dicho Ministro en Oficio de 31 de Diciembre de 1785. Palma 1°
de Enero de 1786.

Hi ha noticies de I'existencia de llatzerets expressos amb els morbers
als ports de Palma, Séller i Alciidia, en els de Maé i Ciutadella, i de I’ha-
bilitacié d’illes o paratges d’'una manera més o menys temporal a Fornells,
Ma6 i Eivissa.

146. Rellevancia del port d'Alcudia

Alcidia va arribar a tenir relativa importancia, ja que el 1786 el
Gremi de Navegants comptava amb la casa on encara avui pot veure’s, en
I'arrencada del dic vell, la segiient inscripci6: Esta casilla d mareantes d San
Pedro d esta Cyudad d Alciidia se fabryco con la lycencias correspondyentes
en el ano d 1786 syendo subdelegado d Maryna Dn Yose d Amezarry y su
The Dn Andrez Capo y Mayordomos d este Gremio Yayme Sampoy Myol
Torrens y el Thesro Myql Montaner.

El només fet de comptar amb un subdelegat de Marina fa pressentir
també una relativa importancia comercial.

147. Quarantena al port d'Alctdia

Les noticies sobre instal-lacions portuaries propiament dites daten
del segle XVIII. Es tracta del projecte de quarantena que apareix al planol
de la Ciutat d’Alciidia de la col-leccié de Jeroni Berard de 1785 i una altra,
la lapida de la caseta de navegants citada.
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La decisié de construir una quarantena i instituir una Junta de Sani-
tat amb els seus morbers, al port d’Alcidia, posa de manifest I'existencia
d’un apreciable trafic mercantil en el segle XVIII. El projecte d’aquesta ins-
tal-lacié apareix nitidament al planol citat de Jeroni Berard, encara que,
per les restes conegudes encara visibles al final dels anys 50 del segle XX,
pot sospitar-se que tan sols es va dur a terme del projecte un modest moll
embarcador i alguna obra dins d’un alt mur de tancament del recinte;
aquestes obres apareixen grafiades en diversos planols que mostren Iestat

del paratge a mitjan segle XIX.

148. Avencos a la construccié naval i a la maquinaria

Durant el segle XVIII es produeixen significatius avengos en la cons-
truccié naval, que varen desembocar als darrers tipus ja ressenyats de vai-
xells de guerra i mercants de diversos ponts amb els tipus de galeres més
evolucionades i gran complexitat d’arboradura; a les Balears es va assolir
una especialitzacié en la construccié de xabecs; vaixells molt apreciats
varen ser les goletes, corbetes, fragates, bric barques i pailebots, els darrers

ﬂ.
B i
]
¥
wr.l.\.i-'.
. H8E%
o

tipus de vaixells purs de vela usuaris dels ports en advenir, ja al segle XIX,
la navegacié de vapor.

Lutillatge per a obres també progressa i aixi se sap del ponté i dos
ganguils construits per netajar el port de Palma per Lluc Orell i Alcover —
qui va obtenir la Capitania de port el 1770, lliurats al Col-legi de la Mer-

caderia i que hi varen dragar durant nou mesos.

149. Habilitacio d'Alctdia i Soller
Al final del segle XVIII es permet I'habilitacié dels ports d’Alctdia i

de Séller per al comerg; en el segon, i igual com havia succeit a Alcidia, es
constitueix una Junta de Sanitat amb els morbers i s’acaba el llatzeret el
1819. A mitjan segle XX, encara es podia veure el recinte emmurallat del
de Séller a Muleta, recollit al dibuix de Parcerisa de 1842.
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Planol del port de Maé publicat el 1786 i
aixecat per Fernandez de Angulo amb indi-
cacié dels llocs principals i les sondes. Servi
de base a la carta nautica de Tofiflo de la
col-leccio de I'Atles Maritim. (MN)



150. Trafic de citrics de Soller

Si bé Séller tenia ja drassana abans del segle XVI, les modernes obres
portuaries tenen l'origen el 1772, amb motiu de les necessitats plantejades
per Pexportacié de la taronja, el cultiu a la vall de la qual havia substituit
el de la morera. La proposta de 'Ajuntament d’aquell any va ser resolta per
RO de 23 de juliol de 1774, que permetia habilitar el port per a I'exporta-
cié de llimones, taronges, hortalisses i altres fruites. Posteriorment, per
RO d’1 de juliol de 1811, se’n va aprovar la total habilitacid.

151. Obres de Séller

Lhistorial d’aquestes obres modernes del port de Séller és de gran
interes, tant per ser les primeres on es coneixen amb detall les incidéncies
com pel fet d’haver-se duit a terme amb carrec als arbitris sobre el trafic
establerts per a aquesta finalitat, amb el criteri generalitzat en la legislacié
promulgada un segle després i els principis de la qual perduren avui dia.

Una vegada habilitat el port, es va presentar la necessitat de millorar
i ampliar els molls, per aixd ’'Ajuntament va sol-licitar els planols a I'en-
ginyer Onofre Gomila i es va demanar la RO de 4 d’octubre de 1784 d’a-
provacié de l'obra projectada; es concedien sis quintars de pdlvora dels
reials estancs i la tercera part dels drets de duanes i sestablia un arbitri
sobre els agres embarcats. Aquest arbitri es va regularitzar el 1785 en un
sou per carrega de taronges i llimones i en un 5% sobre el valor dels altres
agres, és a dir, ja amb el criteri ad valorem que encara avui s’aplica, més de
dos-cents anys després.

Lobra va comengar a carrec de ’Ajuntament, que tenia un regidor
amb la comesa de director d’Obres Publiques, perd amb amplies facultats
del batle en materia administrativa.

152. Incidéncies en I'execucié de les obres del port de Séller

El nomenament d’aquest carrec va ser objecte d’enceses discussions i
finalment va recaure el 1784 en Pedro Benito. La continuada intromissié
dels regidors en la direcci6 de les obres i 'abséncia en obra d’un facultatiu
en la seva execucid varen ocasionar notables destorbs i fins i tot sorolloses
incidéncies, com va ser el cas del regidor Bernat Veri, qui el 1790 era el
director d’Obres Puibliques, al qual es varen fer carrecs per desatendre la
part de I'escullera i en canvi construir el mur de la riba, encara que proce-
dia d’acord amb I'enginyer Gomila. Lenginyer va recérrer a I'intendent, al
qual va exposar detalladament totes les incidencies de les obres des del
comencament, i aquest va advertir el batle que, sota la seva responsabilitat,
seguis les instruccions de I'enginyer; aix0 no obstant, els defectes de les
obres del dic es varen posar de manifest en el temporal del nord del 20 i
21 de gener de 1791, que va causar grans estralls.

El 1798 encara perduren les obres, en deixa de ser 'enginyer Gomi-
la i se n’ocupa —aixi com de les del llatzeret— el nou enginyer Jacint Coc-
chi; aleshores ja hi havia construides vuitanta vares de moll i el port
oferia abric per a trenta vaixells. No es torba a plantejar Cocchi diverses
qiiestions d’indole econdomica i suscita un conflicte amb I’Ajuntament,
en el qual va ser necessari, de nou, recérrer a 'intendent qui, entre altres
coses, atribueix a 'administrador de Duanes la intervencid en la recapta-
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Esquerra. Planol del llatzeret

d'Alcudia inserit en el de la ciu- M
tat, de Jeroni Berard, de 1786. "
(AP)

Dreta, a dalt. El que queda de
I"antic edifici. (DM)

Dreta, a baix. Estat actual de
I'antiga porta. (DM)
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L'antic llatzeret del port d’Alctdia, ja inactiu i amb el moll aterrat, a la primera meitat del segle XX. (DM)
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Port d'Eivissa el 1787, segons lamina num.
16 de I'Atles Maritim d’Espanya. Llegenda
indicativa del planol i fons amb numeros de
sonda. El tombol és a punt d'assolir I'llla
Plana. (MN)

cié i la inversi6 de drets. Amb aquesta resolucié no es conforma I’Ajun-
tament, i hi entaula el corresponent plet, que I'agent fiscal resol en part
a favor de 'Ajuntament perd confirma la intervencié d’Hisenda per
entendre que de la RO de 4 d’octubre de 1784, que aprova el projecte i
li concedeix alguns ajuts, es deduia que la construccié del moll era
assumpte de la Reial Hisenda.

Aquests esdeveniments, i el procés seguit, mostren com estava d’a-
vancada la centralitzacié al final del segle i el caracter d’'impost no muni-
cipal que satribuia en dret als arbitris sobre els agres per a la construccié
del port, encara que eren molt llunyanes les lleis especifiques que regularen
aquesta materia.

Per aquests motius les obres sofreixen nous retards fins a 1809, en
que PAjuntament acorda acabar 'obra —la qual com bé es veu s’executava
per administracié— i falta acabar el mur de la riba, el martell i una caseta.
Noves discussions i la falta de recursos impedeixen I'execucié d’aquesta
darrera; aix0 no obstant, queda construit el moll en I'essencial i posats
els elements d’amarratge. Entre 1812 i 1821 es dota el paviment d’em-
pedrats i fins i tot semprenen algunes obres d’adornament. Trenta-set
anys duraren aquestes obres.

153. El port de Ma6 amb la dominacié anglesa
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Una especial mencié mereix el port de Maé per la important activitat
registrada el segle XVIII. Conforme amb lestipulat en el ja esmentat trac-
tat d’Utrecht, I'illa de Menorca passa el 1713 a sobirania anglesa. A ningt
no escapa que el principal esperd dels anglesos per aconseguir aquest avan-
tatge va ser I'excel-lent i extraordinari port natural de Mad que tan bé ser-



via els seus interessos militars a la Mediterrania. Els anglesos comencen la
dominaci§ i destinen a necessitats de la seva flota, tal com ja ha estat apun-
tat, els molls de ribera, al comencament del segle, que ja hi havia construits
per l'antiga Universitat, a ponent de la drassana, fondejant davant seu
(sensiblement als voltants de I'actual Duana); els molls que hi havia a lle-
vant de la drassana i que s'estenien fins a 'antiga consigna demolida avui
(aproximadament al principi del moll de Llevant) es varen destinar al ser-
vei del comerg dels naturals del pais.

El 1712 el duc d’Argyll d’ordre de SM britanica declara ports francs
tots els de l'illa de Menorca i s'estableixen unes condicions de llibertat i
desembaras per al comerg que fins i tot suposen la supressié de I'anterior
dret d’ancoratge.
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154. Eficac actuacié del governador Kane a Menorca

Lactivitat del governador Richard Kane (1713-1736) en materia
d’Obres Piubliques va ser notable. Saneja els terrenys pantanosos del fons
del port després de la colarsega amb la construccié del pont de Sant Joan
a la nova carretera de Ciutadella el 1713; millora els molls del port i n’ai-
xeca el primer planol conegut (corresponent a arxiu de 'Ajuntament de
I'any 1715), tasca desenvolupada 'any 1722 i segiients; condiciona I'en-
llag de la ciutat amb Baixamar per la Costa Vella obrint una nova porta a
la muralla, el Portal de Mar, i se n’abandona una altra amb un accés de
tragat molt incomode el 1722; impulsa el trafic comercial que, amb els
Austries, havia conegut la decadéncia; augmenta el nombre de magatzems
comercials als molls de Llevant i estableix els diposits de pertrets de guer-
ra en els de ponent el 1722 i segiients; posa els fonaments de la futura
drassana, embrié de I'establiment militar que perdura fins avui, el 1722;
al costat de la drassana i al terreny pantanés de joncs construeix els pri-
mers magatzems per conservar els efectes navals el 1724; amplia els molls
de ribera en les platges que hi havia, estén els magatzems fins a I'antiga

Planol de I'Estany Pudent on es proposa obrir
un canal per a conversié en port de llatts del
transit de Formentera el 1787. (MN)



consigna a llevant i destina a ferreries (activitat que fins a la segona meitat
del segle XX subsistia) diposits i repassada de vaixells a ponent de la dras-
sana el 1724; restableix el dret d’ancoratge aplicable a vaixells estrangers
a objecte d’arbitrar fons per construir un llatzeret, previst a I'llla Plana
dins del port.

En acabar el mandat tan actiu governador, els molls arribaven a
ponent fins a antiga caleta de Sant Francesc i, a llevant, fins a la consigna
(inicis de I'actual Moll de Ponent) amb els corresponent magatzems dotats
d’escales al descobert, avui desaparegudes.

155. Primer rebliment de caletes del port de Mad

Completen llavors els frares franciscans, a qui es reconeix la concessié
atorgada per Felip II, el rebliment de la caleta destinada a horta aixecant
una tapia per separar-la del moll; aix{ mateix s’autoritza el rebliment per a

horta de la Cala del Moreret i del fons de Cala Figuera el 1740.
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El port d’Andratx cap a 1790, amb sondes i ’_‘f ;
explicacié de la qualitat del fons. Ja és cons- J-r"‘_v-f\"-.,”_..--

truit segons el planol un incipient dic interior. L]

(MN) e

156. Prosperitat del port de Mad

El port coneix anys de relativa prosperitat amb un trafic —igual com
en lactualitat— propi d’'un clar mercat de consum; el 1741 simporten
grans i géneres per valor de tres-cents cinquanta-sis mil duros i s’exporta
formatge, llana, vi, mel, cera i sal per valor de noranta mil duros.

S’observa que entre les exportacions ja figura en primer lloc el for-
matge, un dels principals trafics de sortida de l'actualitat, d’altres, com
els de la llana, mel i cera tenien caracter tradicional i provenien de segles
anteriors; el de la sal degué ser poca cosa, ja que fins a 1753 no es varen
concedir a colons grecs les salines de Cala Taulera que, a més, varen fra-
cassar. En aquesta epoca (1752) aixeca 'enginyer Armstrong el planol de
Menorca.
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157. Escassa empremta portuaria dels francesos a Mad

Els francesos al comandament del duc de Richelieu prenen I'illa des-
prés de desembarcar a Ciutadella el 1756 i capitular el castell de Sant Felip
a la bocana del port de Mad, en vista del resultat advers del combat naval
sostingut entre 'esquadra anglesa de I'almirall Byng i la francesa de Galis-
sonniere. El tractat de Paris de 1763 restitueix pacificament I'illa a Angla-
terra sense que els francesos deixin empremtes d’importancia al port. El
port, dotat de tota classe de serveis, és freqiientat per les esquadres de
diverses nacions, els vaixells de les quals fondegen segurs, i fins i tot hi arri-

ba la russa el 1769.

158. Quarantena a I'llla Plana

El 1771 ja funcionava a I'llla Plana, denominada també de la Quaran-
tena, un llatzeret construit pels anglesos i habilitat per a carrega i descarrega
de generes amb deu magatzems enreixats. Es va finangar amb els drets d’an-
coratge per a estrangers establerts per Kane amb aquesta finalitat.

159. Impuls a I'arsenal i fundacié des Castell

El governador James Jonhston ddéna gran impuls a Iarsenal aplanant
I'illa d’en Pintot (avui amb el nom castellanitzat a les cartes nautiques d’I-
lla de Pinto) amb la millora de les instal-lacions i I'aixecament d’edificis
entre 1772 i 1774. Correspon a aquesta autoritat la fundacié des Castell
(o Villacarlos, abans Georgetown) quan va ordenar que els familiars dels
servidors del fort o castell de Sant Felip i comerciants amb ells establerts
en un raval devora el fort, s’allunyassin fins a la ribera compresa entre Cala

Esfonts i Cala Corb.
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Mapa de 1797 de la zona de Formentera on
ja s'al-ludeix al port («Port Salé») quan s'hi
indica un cami entre els estanys del Peix i
Pudent. (MN)



160. Apogeu de les patents de cors

La guerra d’Anglaterra amb Espanya i Franc¢a déna motiu a moltes
patents de cors a Maé i Ciutadella, que arriben a cinquanta-cinc el 1779
amb més de tres mil tripulants. Aquests corsaris varen castigar el trafic dels
ports de Palma, Alcidia, Eivissa i Andratx i el producte de les preses va
activar el comer¢ amb els ports neutrals, en especial el de Livorno.

161. Bloqueig del port de Mad

La sort de les armes és a la fi adversa als anglesos, per la qual cosa el
governador Murray enfonsa el 1780 quinze vaixells tancant la bocana del
port i, a més, disposa una cadena de perxes encadenades. Encara avui, a I'i-
lla del Llatzeret, pot veure’s una excavacié a la roca que correspon a I'anco-
ratge d’'una cadena d’aquest tipus i, a la ribera oposada, una excavacié de
planta circular on, sense dubtar-ho, es devia allotjar el mecanisme o
cabrestant per accionar 'esmentada cadena.

El 1781 el duc de Crillon desembarca en Cala Mesquida, travessa el
port de Maé, embarca I'artilleria a Cala Rata i la desembarca a Cala Figue-
ra; en aquesta darrera hi havia ja moll perd no succef aixi a la primera, avui
encara en condicions gairebé naturals, on va haver d’improvisar-se un
embarcador.

162. Millores urbanistiques del comte de Cifuentes del port de
Mao

Retut el poderds castell de Sant Felip —les ruines del qual en forma
d’estrella encara poden apreciar-se—, Menorca passa a la sobirania d’Espan-
ya depenent del que s'anomena comandant general de les Balears, el comte
de Cifuentes, qui té cura el 1782 de netejar la bocana del port dels quinze
vaixells enfonsats que impedien el pas. Apreciades per 'esmentada autori-
tat les obres puabliques, destina el producte de I'estanc de 'aiguardent a la
construccié dels accessos als molls, denominats Costa del Governador i
Costa de I'Albereda o de ses Piques —dels quals subsisteixen totalment la
primera i parcialment la segona— el 1784; construeix el passeig riberenc de
I’Albereda a sHort Nou inaugurat el 1785 i encara perdura al final del
Moll de Ponent i, en fi, millora en general els molls de ribera i els déna
major solidesa.

163. Implantacié a Maé de I’Administracié borbonica

El canvi de sobirania comporta la introduccié a Menorca de 'Admi-
nistracié borbonica centralitzada, ja vigent en les altres illes des del Decret
de Nova Planta, pel qual s’estableixen les matricules de mar, mal rebudes,
el control del comerg, la limitacié de les facultats de les antigues universi-
tats i, en definitiva, el régim que imperava a la resta d’Espanya amb les
illes, encara no constituides en provincia.

164. Cartes nautiques de Vicente Tofifio

Els multiples esdeveniments bel-lics esdevinguts al port de Maé al
llarg del segle XVIII i Pacusat interes estrategic del port propicien 'aixeca-
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Llatzeret de Mad amb el mur de tancament i
la porta de «patent bruta» amb el moll a
Cala Taulera (1790-1817). (AP)

Esquerra. Llatzeret de Mad. Porta d’entrada
principal amb els lleons procedents de I'en-
sorrat fort de Sant Felip (1793-1807). (AP)

Dreta. Llatzeret de Mad. Porta de «patent
sospitosa» amb accés directe als magatzems
d’oreig (1793-1807). (AP)

A baix. Planol del llatzeret de Mad recollit a Die Balearen,
edicié de 1897. La part de «patent neta» no arriba mai a
construir-se. Comencat el 1793 amb materials de I'ensorrat
fort de Sant Felip i en servei el 1817, encara que acabat el
1807, el llatzeret de Mad fou un dels més importants dels
ports espanyols mediterranis. (DB)
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Planol geometric del port de Mag, aixecat el
1808 i rectificat el 1829. La colarsega encara
sense acabar de reblir i el llatzeret amb les
construccions que no es completaren i con-
servades fins avui. (MN)

ment de gran nombre de cartes en el transcurs d’aquest segle, editades en
angles, frances, castelld, alemany i italid; passen d’un llarg centenar les més
conegudes. Perd ha d’esperar-se a 'aixecament hidrografic de Vicente Tofi-
no San Miguel per a ’Atles Maritim d’Espanya, primer treball de cartogra-
fia matematica realitzat a Espanya, si es vol disposar d’una carta amb
criteris moderns.

La col-leccié de cartes d’aquest Atles, denominades esferiques, es va
realitzar en un temps record de sis anys, va comengar per la Mediterrania
el 1783, acaba al Cantabric el 1787 i es completa el 1789 amb les costes
africanes i les Canaries. Les Balears ja varen comptar amb cartes el 1785,
després d’una sorprenent activitat de dos anys en els quals es varen aixecar
les cartes del litoral compres entre Franga i el cap de Trafalgar i de I'arxi-
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pelag, amb detalls dels ports.

165. Comerc de grans i obres a Ma6

S’ocupa el comte de Cifuentes de donar ocupacié tant al gran nombre
de vaixells capturats amb els quals va arribar a comptar el port de Maé
amb motiu de Iactivitat corsaria, desenvolupada essencialment entre 1740
i 1775, com a la molta gent de mar dependent del trafic que superava amb
escreix el miler d’homes. Per aixd impulsa el comer¢ de grans que tant apo-
geu experimenta en les décades segiients i al qual el 1796 es dedicaven cent
cinquanta bergantins amb escala en molts ports de la Mediterrania oriental
i de la mar Negra; inicia nous treballs a I’Arsenal per absorbir personal de
la mestranga; promou la construccié d’'un nou llatzeret, a l'illa avui d’a-
quest nom, autoritzat el 9 de mar¢ de 1789, i augmenta el nombre de
magatzems al moll de ribera per a grans i efectes estancats.

Segles XVIII-XIX



166. Llatzeret de Mad

Els molls del nou llatzeret —avui els de Cala Taulera s6n en ruines— es
construeixen entre 1793 i 1807 i s’encarrega de totes les obres Manuel
Pueyo i Juan Antonio Casanova, enginyers, i José Soler. El llatzeret del port
de Maé amb els molls i els recintes, les muralles, les rampes, els magatzems
per a oreig de mercaderies contumaces, cambres de passatgers segons la
classe, cementiri, capella singular, passadissos i altres obres del seu geénere,
és potser tnic per la complexitat, i mostra ben clarament el grau de desen-
volupament assolit pel comerg exterior al final del segle XVIII i al principi
del XIX. Juntament amb el de Vigo, fou un dels dos llatzerets que Espanya
sobligd a mantenir (Atantic i Mediterrani) en la Conferéncia Sanitaria
Internacional de Paris de 1903.

167. Mao, port base durant les guerres napoledniques

Novament i per tercera vegada passa 'illa a domini angles el 1799 en
ocupar-la el general Steward, i amb les guerres napoledniques Mag es con-

verteix en una formidable base naval amb freqiient pas d’esquadres —entre

A e e "'53:-_'
i

les quals, la de Nelson— i trafic de preses per reactivar-se Pactivitat corsaria.
El 1801 s6n mil cent seixanta-cinc els vaixells que hi entren; mil cents els
que en surten i dos-cents trenta els que hi romanen; el 1802 el transit és
de cinc-cents vuitanta vaixells 'any.

168. Noves instal-lacions per a aiguada a Mad

El creixent trafic mercantil i les necessitats militars obliguen a solu-
cionar d’'una manera practica els problemes que 'aiguada planteja a I'antic
nimfeu de Cala Figuera i ’Ajuntament, el 1800, canalitza les aigiies de la
font de Sant Joan fins al moll de I’Albereda o de ssHort Nou, on arriben
mitjangant de tres canals a un diposit de dos aljubs, i se’ls subministra I'ai-
gua gratuitament.

169. Molls de Cala Corb i Cala Esfonts a Mad

109

Estat de les obres del moll nou, segons copia
del planol de 1813 de Manuel Morete, en
queé preval la definicié de la fortificacio. Afor-
tunadament la prolongacié es va fer llavors
en linia recta i no corba com s'assenyala. (CP)
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Trafic amb barqueig al port de Mad el 1825.
Els murs i la costa son encara avui aprecia-
bles. (AH)

Pel tractat d’Amiens, Anglaterra abandona definitivament Menorca
el 1802 i l'illa torna pacificament a ’Administracié espanyola. Es prosse-
gueix llavors el comerg de grans i I'expansié de les obres i els serveis del
port. El mateix any s’aixeca I'edifici que es destina a la Duana i després, el
1806, es conclouen els molls de Cala Corb i Cala Esfonts a Villacarlos
(avui es Castell), amb els norais i les rampes, ja que es destinen a ancoratge
de vaixells que esperen la sortida.

170. Molls de I'Albereda i Cala Figuera a Mad

Lapogeu del port arriba a ser suficient per pal-liar alguns problemes
de ma d’obra del camp; el 1804 per combatre la miseria dels pagesos i
donar-los feina es recomponen les andanes del port entre la punta de Cala
Figuera i '’Albereda (s Hort Nou); s'aixequen nous magatzems i es comple-
ta el nou accés al port per la Costa de I’Albereda (de ses Piques).

171. Apogeu del trafic de grans a Mad

Les tres primeres decades del segle XIX sén de florent comerg, en
especial —després de 1815— de grans d’Ucraina reexpedits als ports de lle-
vant de la peninsula conforme a les necessitats del mercat i a 'emparament
de lleis favorables. El 1810 la Comandancia de Marina registra mil vuit-
cents dos homes de mar amb cent cinquanta vaixells, seixanta-vuit dels
quals sén d’altura i desset, costaners; cent vuit embarcacions de pesca i
trenta-una embarcacions menors de port; també és activa la construccié de
bergantins i fragates, i també d’embarcacions menors i les tres grades de
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Estat que acompanya |'«Estracte (Memoria)

de les principals operacions» de 1830, un

dels més actius en la construccié del nou

altra, en l'illa d’en Pintot, en varador i cobert, i 'altra s'inutilitza. moll de Palma per la Reial Junta de Comerc.
(AP)

I’Arsenal es converteixen una en varador per a neteja dels correus; una

172. Accessos | magatzems a Maod

Les obres de millora del port continuen prosperant, i entre 1814 i
1818 es construeixen els nous accessos de la Costa Llarga, a I'est del Carme
i fins a Cala Moreret, i la Costa d’en Pujol enmig del Carme, empedrada i
en ziga-zaga; la que descendeix des de la Miranda, també en ziga-zaga, és
una mica posterior i apareix al quadre de 1825. El 1821 ja s6n cent setan-
ta-nou els magatzems, amb els seus alts, construits al llarg dels molls de
ribera de llevant i de ponent, al peu del penya-segat i en I'arrencada de la
Costa Vella a Baixamar.

Sén els anys de prosperitat mercantil que permeten a ’Ajuntament,
novament el 1820, combatre en part I'atur recomponent molls; aquest any
es dediquen al comer¢ deu fragates, cinquanta-vuit bergantins, devuit
pollacres, tres pincs, quinze xavegues, cinc goletes, vuit bombardes, una
balandra i vint-i-cinc vaixells de vela llatina. El port va con¢ixer dies d’ani-
macié extraordinaria; en aquella epoca es va completar la singular serie de
norais (canons encastats) i amarratges a la roca instal-lats a la ribera del
port i que encara perduren en gran part.

La guerra dels francesos a Africa déna un nou transit al port en auto-
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Port d'Eivissa el 1835, segons planol de
Manuel M. Barrientos. S'hi veu el moll ja
apuntat en el segle XVI sense cap altra obra.
Notes sobre el fondeig. El témbol arriba a I'l-
lla Plana a Talamanca. (MN)

ritzar-se el 1829 I'ocupacié de l'illa del Rei per a efectes i hospital de I'e-
xercit frances. També els nord-americans tenen magatzems al port per a la
flota a la Mediterrania.

o

173. Moll del Cos Nou a Mad

El trafic mercantil sofreix un gran contratemps el 1836 a causa de la
nova legislacié comercial; el transport de grans s’extingeix i 'esmentat any,
malgrat oferir collites grans, és de summa miseria per a gran part de la

7/ A YR
poblacié; ’Ajuntament obre una subscripcié publica per promoure obres a
fi d’ocupar els aturats i es construeix aixi I'antic i modest moll del Cés
Nou, que arrenca de la Colarsega i arriba fins a I’Arsenal.

174. Negativa incidencia de la nova legislacié al port de Maé

El moviment anual de vaixells amb cinc-cents vuitanta el 1802; vuit-
cents desset el 1809; set-cents vuitanta-vuit el 1818 i tres-cents seixanta-
cinc el 1836 disminueix considerablement i el 1837, inutils els esforgos per
canviar la legislacid, el comerg local entra en aguda crisi i es tanquen gai-
rebé tots els dos-cents cinquanta magatzems dedicats al comer¢ maritim
amb els quals havien arribat a comptar els molls.

Comenga llavors la pesca a prendre perfils més industrials i el 1842
s'estableix al port el primer viver de llagosta.



175. Trafic al port de Ciutadella durant la dominacié anglesa

Ciutadella sempre va mantenir apreciable transit, encara que la domi-
nacié anglesa no li va ser particularment favorable, ja que per decret de
lord Carpenter de 1722 es trasllada la capitalitat de I'illa a Maé, i passen a
aquesta ciutat els tribunals i les reials curies. El port, abans anomenat Cala
Morell i que els anglesos comencen a denominar com a tal, participa de la
declaracié de ports francs de 1712 i veu també suprimit, al principi, el dret
d’ancoratge.

176. Llatzeret de Ciutadella

El 1775 mantenen disputes els ajuntaments de Ciutadella i de Maé
en relacié amb I'admissié de vaixells quarantenaris, en no comptar la pri-
mera ciutat amb llatzeret i la segona si; el 1652 s’havia iniciat un llatzeret,
pero fins a 1784 no es varen acabar els necessaris edificis per completar-lo
a Cala en Busquets. A partir de 1817 ja és de general utilitzacié el de Ma.

177. Rissagues i crescudes d'aigua a Ciutadella

Els peculiars fendmens que es donen avui al port de Ciutadella quant
a loscil-laci6 del nivell de les aigiies ja sén registrats a I'¢poca i se sap d’u-
nes rissagues de Sant Joan ocorregudes en el solstici d’estiu de 1783,
durant les quals el nivell de les aigiies va pujar tres braces; el 1800 es regis-
tren fendmens similars. També les crescudes de tant en tant sorprenen el
port i travessen el canal dels horts, i estan registrades el 1810 arrossegant
arbres i terres, arruinant el pont que salvava el fons del port, ofegant vuit
persones i destruint diversos vaixells.

178. Cami de baix o del Bisbe a Ciutadella

Acabada d’instituir la seu episcopal de Menorca, el bisbe Juano
(1803-1814) empra contingents d’obrers als camins vorejant la ribera sud
del port fins al castell de Sant Nicolau a la seva bocana; aquesta obra fins
i tot es diu cami de Baix o del Bisbe i es va dur a terme el 1811.

La matricula de 1810 ddna per a Ciutadella dotze vaixells llatins cos-
taners, vint-i-un de pesca, sis de port i una tripulacié de vint patrons i cent
trenta-nou mariners.

179. Trafics i salines al port de Fornells durant la dominacioé
anglesa

A Fornells les fortificacions del segle XVII varen donar peu a Iesta-
bliment de poblacié fixa dedicada a la pesca, la qual el 1716 era de noran-
ta-set habitants i el 1815 de tres-cents vint-i-vuit.

El grec Teodor Alexiano aconsegueix de Sa Majestat britanica el 1750
I'atorgament per trenta-un anys d’una concessié de salines al fons del port,
i es comenga aixi una activitat que va prosperar encara que posteriorment
va llanguir; aquesta concessié es va interrompre el 1781 amb el canvi de
sobirania de I'illa; va ser objecte de vendes el 1791 i 1840, i avui dia, aban-
donada i afectada pels aterraments, no es distingeix amb prou feines.

Escut de la nova porta del moll de L. Abrines,
construida el 1835 i ensorrada, amb la mu-
ralla, el 1873 per la Junta d'Obres del Port de
Palma. (AP)



Planol de 1831 de Llorengc M. Montaner de
la ciutat de Palma. Mostra les esculleres del
contramoll i una avaria en la capa d'escullera
del Moll Vell; el Moll Nou ja hi és grafiat. (CP)

180. Habilitacié per a transit i llatzeret de Fornells

Com a conseqiiencia de la guerra no és utilitzat el llatzeret del port
de Maé el 1781 i el governador Murray habilita I'illa de Sargantanes del
port de Fornells per a quarantena i expurgacié d’efectes, nomenant els
morbers i empleats 'Ajuntament de Maé. En cessar les hostilitats al port
de Mad, aquest es troba impedit pels quinze navilis enfonsats per Murray,
per la qual cosa el duc de Cirillon habilita el port de Fornells per a totes les
operacions de comerg i militars.

Durant la darrera dominaci6 anglesa, el 1799, el governador Fox for-
tifica el port amb una bateria a l'illa de Sargantanes i una torre circular
entre el castell i la bocana del port, obres que encara sén dempeus.

La matricula del port el 1810 era de deu vaixells de pesca amb quatre
patrons i trenta-quatre mariners.

181. Repercussio a Cabrera de les guerres napoledniques

Un altre port, al qual s’ha de fer especial mencié pels esdeveniments
esdevinguts al comencament del segle XIX, és el de Cabrera. El 1809 va
comengar una ocupacié temporal de I'illa pel Govern, amb motiu d’enviar-
hi els nou mil soldats francesos fets presoners a la batalla de Bailen durant
les guerres napoledniques. Al port va ser enviada des de Palma la flota pro-
cedent de Cadis, que portava els esmentats presoners; els supervivents no
varen ser repatriats fins a cinc anys després, el 1814, en nombre de tres mil
sis-cents, i havien mort durant el captiveri més del cinquanta per cent. El
1847 SAR el princep de Joinville, al capdavant de I'esquadra francesa que
el rei Lluis Felip mantenia a la Mediterrania, va ancorar a Cabrera i va
inaugurar I'actual monument commemoratiu del captiveri i la mort dels
presoners francesos.

182. Precaries condicions del port d’Eivissa
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Pels planols de sondes coneguts de mitjan segle XVIII poden apre-
ciar-se les calamitoses condicions del port d’Eivissa, ja que al moll hi havia
tan sol dos peus d’aigua i la ribera nord tenia una vasta barra submergida
amb només un peu; inicament davant la torre del Mar, i on actualment es
desenvolupa el dic d’abric s’assolien sondes compreses entre els 9 i 10 peus;
pot deduir-se 'immens esfor¢ de dragatge realitzat al llarg de dos segles.
Cap obra de les projectades es va executar i als planols coneguts dels pri-
mers estudis de la segona meitat del segle XIX s’observen només modestes
obres de millora realitzades al contramoll i puntualment a la ribera, segu-
rament per 'enginyer Miguel Ger; aquesta era la situacié del port en ins-
tituir-se els serveis especifics d’Obres Publiques el 1851. Les petites
millores portades a terme —a les quals no va ser ali¢ un dragatge aprecia-
ble— s’observen en I'avantprojecte de 1863 redactat per Emili Pou, en que
es mostra |’estat de sondes; una altra obra relacionada amb el port d’aques-
ta epoca va ser la construccid de la Casa de Sanitat, al comengament del
segle XIX, al costat de la fortificacié de la torre del Mar. Lantiga Capitania
Maritima es trobava en un lloc ocupat avui per I'arrencada del contramoll

i es va demolir en executar les obres del Pla de 1880.
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Ribera del port de Séller cap al 1839, segons
lamina de Laurens sota el castell que alesho-
res hi havia per defensar la bocana del port.



Ribera del port de Palma cap al 1839, segons
lamina de JB Laurens, amb vaixells ancorats
al Moll Vell. Ribas amb vaixells de pesca
varats i murada; baluard del moll i Quarter
de milicians o provincials sense demolir. (VA)

Segle XIX

183. Reforma després de les Corts de Cadis

Amb el segle XVIII finalitzen també el 1800 dues rancies institu-
cions: el Consolat de Mar i el Col-legi de la Mercaderia, a conseqii¢ncia de
les reformes impulsades per la Il-lustracié i per la Reial Societat Economica

dels Amics del Pais, substituits pel Reial Consolat de Mar i Terra per reial
cedula de 7 d’agost de 1800.

Nova reforma general i important introdueixen a I’Administraci6
les Corts de Cadis, en assentar les bases d’'un modern Estat de dret. El
Decret de 8 de juny de 1813 no estableix més limitacions a I'exercici de
la inddstria que la subjeccié a les regles de policia dictades per 'Admi-

nistracié. Els antics col-legis i els gremis, les intervencions dels quals
havien estat molt disminuides ja des d’'una RO d’1 de marg de 1798,
veuen declinar aixi rapidament les atribucions al llarg de les decades
transcorregudes fins a la total extincié, amb canvis de molt diferent sig-
ne, fins a passar a una administracié amb ministeris civils del ram corres-
ponent, com es coneix en I'actualitat.

Poc abans de la definitiva estructuracié dels esmentats ministeris
civils, encara les obres i els serveis no militars dels ports es troben inti-
mament vinculats a ’Armada i és el director general de la Reial Armada
l'autoritat suprema de la nacié en tot el que fa referencia als assumptes
de la Marina, amb aplicacié de les Ordenances de Carles III. Es 'esmen-
tada autoritat qui aprova, el 1829, els Estatuts per al régim i el govern
del Gremi de Pescadors del Districte d’Andratx i els seus agregats de
Séller, Alctdia i Felanitx, en el titol del qual ja tornen a assenyalar-se els
principals ports aliens al de Palma a Mallorca; sén disposicions dictades
per la mateixa Administracié, que estructura aquest col-legi o confraria
hereu de I’anterior.

Amb tot, la precaria vida portada per aquestes institucions s’extingeix
definitivament a partir de 1836 en decretar-se la desamortitzacié dels béns



i amb aixo la influéncia que poguessin tenir a la policia i I'explotacié dels
ports i de les seves obres i serveis. Creixen les facultats de 'intendent i, en
desapareixer la figura d’aquest, la del cap politic convertit més tard en el
governador civil.

184. Impuls de millores al port de Palma

Lany 1800 es fa carrec del port el Reial Consolat de Mar i Terra, enti-
tat que, impulsada per la Reial Societat Economica d’Amics del Pais,
empren ja substancials millores al port amb la construccié del denominat
Moll Nou; al planol de Manuel Morete de 1813 s’aprecia construit un
notable tram d’aquesta obra, el director de la qual fou José de Cdseres; en
el de Montaner de 1831 es troba ja acabada amb un morro —I'actual mar-

tell exterior— disposat no com a conseqii¢ncia del projecte de les obres,

siné per haver sorpres aquestes un temporal que va produir un vessament
interior del material de 'extrem del dic.

També va fer atenci el Reial Consolat a la urbanitzacié de la ribera
extramurs; aix{ el 1806 construeix el cami entre la Porta (vella) del Moll i
el Baluard de Chacén en conjuncié amb les clavegueres disposades per I'A-
juntament i el 1818 I'eixampla i el dota de modest moll, perque els pesca-
dors hi poguesssin descarregar la pesca sense posar-se a I'aigua; també
prolonga la sequia de desguas immediata al baluard (davant I'actual placa
de les Drassanes) per donar sortida als corromputs miasmes. Aixi mateix
s'ocupa del far de Portopi i de les seves instal-lacions, i el 1820 estableix
un nou Pla de senyals per banderes i substitueix el de boles i banderes esta-
blert el segle anterior.

El planol de Palma de Francisco Coello i Pasqual Madoz de 1852 —
de col-leccié particular, corresponent a l'inici de la nova administracié
d’Obres Publiques— mostra I'estat del port sensiblement igual al del planol
de Montaner, i es pot veure a la muralla I'existencia de les dues portes, una,
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Vista de devers el 1840, segons Francesc
Montaner, amb el pont de fusta sobre la
Riera de Palma i escullerat a I'actual contra-
moll Mollet, on sorgi intensa activitat de
mestres d’aixa. Litografia sobre daguerrotip
considerat el primer a Palma i tercer d'Espan-
ya. (PB)
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la de la Moll a ponent del Baluard del Mar o del Moll i Ialtra, la porta
nova o dels Dracs, a llevant de ’esmentat Baluard, tancant la cortina de
muralla que avui interrompria 'amplia avinguda d’Antoni Maura i s Hort
del Rei.

Amb tot, el desenvolupament del port fins a mitjan segle XIX va ser
extraordinariament lent; descomptant Portopi i prenent la linia NS que
passa pel morro del dic com a limit, el primitiu port del segle XIV es va
mantenir igual fins al final del segle XVIII, amb una superficie d’aigua
d’uns 59.200 m? i una de terra d’uns 6.400 m? —practicament un dic moll
de 20 metres d’amplaria— totalitzant 'Ambit portuari 65.600 m?; aquesta
superficie creix amb les ampliacions del principi del segle XIX i passa a ésser
d’uns 105.000 m? de mirall d’aigua i uns 19.600 m? entre dic moll i inci-
pients esplanades, amb una total de superficie portuiria de 124.600 m?.

185. Vicissituds a les noves obres empreses a Palma

Les obres de millora al-ludides es duen a terme amb les vicissituds
explicades per Joan Frontera i que, per ser les primeres modernes de les
quals es té noticia, es detallaran segons segueix. Per tal d’evitar els
innombrables perjudicis gairebé cada any soferts pel comerg de I'illa com
a conseqiiencia de les avaries causades pels temporals a falta del conve-
nient abric dels vaixells, es va sol-licitar del Govern el permis per prolon-
gar el moll, i es va obtenir per RO de 2 de novembre de 1809 amb

La Portella de Palma. Litografia de Pere Pe-
nya cap al 1849 amb la nova porta del moll
i els banys. (PB).

La Llotja cap a 1840, segons Melcior Um-
bert. A I'esquerra, el Quarter de milicians o
provincials o de la Llotja, la demolicié del
qual el 1879, després de la de la muralla, per
la Junta d'Obres del Port, fou una de les
seves primeres obres. Les teulades es varen
llevar el marc de 1879. (PB)

I'aprovacié del pla que, per prolongar-lo 520 vares castellanes, va redac-
tar a petici6 del Consolat José de Cdceres, alferes de fragata, que va ser
nomenat director de les obres que varen comengar el segiient any de
1810. Per donar major activitat i ordre a 'empresa, es va nomenar una
Comissié especial que n’entengués la part econdomica, composta pel si de
la Junta de Govern del Consolat.

Es varen explotar dues pedreres, una situada entre el fort de Sant Car-
les i la torre del far de Portopi i I'altra immediata a la torre de Paraires, i
la pedra es transportava en carretes de quatre rodes, sobre un taulat dispo-
sat en dos vaixells units. Cany 1812 es varen abandonar per la mala quali-
tat i Pexcessiu cost les dues citades pedreres i se n’obri una altra de nova a
la vora del mar, al costat de les tapies de la Quarantena, en el punt on es
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trobava la torre de la Pélvora, demolida i reedificada a compte del Conso-
lat contigu, al torrent del Mal Pas. A partir de 1813 segueixen les obres
amb menys intensitat i freqiients suspensions per escassetat de fons, fins a

I'any 1817. La llargada del moll prolongat va ser inicament de 253 vares
castellanes, 'amplaria de 'andana era de 20 vares i un altre tant la de I'es-
cullera, i quedaven separades ambdues zones per un mur de carreus. El

calat que hi havia al comengament de la prolongacié era de 16 peus de

Burgos, i de 26 en el punt on rematava Pescullera. Hi varen treballar una
mitjana de vuitanta obrers i vint-i-cinc presidiaris. El 1829 el Consolat és
substituit per la Reial Junta de Comerg¢ de Mallorca.

El 1831, Simé Ferrer, enginyer hidraulic encarregat de les obres del

port de Barcelona, va passar a Palma, per disposici6 superior i a proposta

Any  Vaixell Companyia Linies

1837  El Mallorquin José Estades Homar Palma-Barcelona

1850 Barcelonés Pablo Sord y otros Palma-Barcelona

1852  El Mallorquin Miguel Estade y otros Palma-Eivissa

1852  Barcelonés Miguel Estade y otros Palma-Eivissa

1856 Rey Jaime I Empresa Mallorquina de Vapores Palma-Barcelona

1857  Rey Jaime II Empresa Mallorquina de Vapores Palma-FEivissa-Valéncia

1860 Menorca Sociedad del Vapor Mahonés Maé-Barcelona

1861 Mahonés Sociedad del Vapor Mahonés Maé-Palma

1861 Mallorca Empresa Mallorquina de Vapores Palma-Barcelona

1861 Mallorca Empresa Mallorquina de Vapores Palma-Eivissa-Valéncia

1861 Mallorca Empresa Mallorquina de Vapores Palma-Valéncia

1864 Mahonés Sociedad del Vapor Mahonés Maé-Alctidia-Barcelona

1870 Unidn Empresa Maritima a Vapor Palma-Barcelona-Marsella

1871 Lulio Empresa Maritima a Vapor Palma-Barcelona-Marsella

1873 Mallorca Empresa Mallorquina de Vapores Palma-Eivissa-Alacant

1877  Punto de Mahdn Sociedad Mahonesa de Vapores Maé-Barcelona

1880 Bellver Empresa Maritima a Vapor Amb ports de I'extranger

1880 Maria Empresa Maritima a Vapor Cabotatge nacional

1881 Palma La Islefia, Empresa Maritima a Vapor Palma-Barcelona

1882  Santueri Planas y Cia (particulares de Felanitx) Portocolom-Seta

1887 Catalusia Harinera Balear Palma-Seta

1887 Nyni Juan Wallis Eivissa-Séller-Barcelona

1887 Nyni Wallis y Cia Eivissa-Barcelona-Séller

1888 Cabrera Jacinto Feliu Palma-Cabrera

1889 Isleiio Islefia, Empresa Mallorquina de Vapores  Palma-Cabrera-Islas Baleares

1889  Ciudadela Juan Wallis Ciutadella-Séller-Barcelona

1889 Ciudad de Ciudadela Compafifa de Navegacién de Ciudadela  Ciutadella-Pollenca-Barcelona
Séller-Barcelona

1892  Ledén de Oro Compafifa de Navegacién de Séller Barcelona-Séller-Ciutadella-
Seta

1892  Menorquin La Menorquina, Sociedad de Navegacién Mad-Barcelona

1893  Ciudad de Mahén ~ La Menorquina, Sociedad de Navegacién Mad-Alctdia-Barcelona

1893 Comercio La Menorquina, Sociedad de Navegacién ~Maé-Alcidia-Barcelona-Palma

1894 Isleiio Isleia Maritima de Vapores Séller-Barcelona

1895 Ledn de Oro Copropietario del Vapor Leén de Oro Séller-Barcelona-Seta

1895 Nuevo Mahonés La Maritima. Compafifa Mahonera de Madé-Ciutadella-Alcidia-

i altres Vapores Barcelona

Maé-Palma

1898 Palma Unién Comercial, Compaiia de Nave- Palma-Barcelona

gacién a Vapor

1900 Balear Harinera Mallorquina Palma-Eivissa-Alacant

1902  Isla de Menorca La Maritima Maé-Barcelona

1902  Nuevo Mahonés Compaiifa Mahonesa de Vapores Maé-Palma

1902 Menorquin Compaififa Mahonesa de Vapores Maé-Ciutadella-Alcidia-Barce-
lona

1903  Villa de Séller Maritima Sollerense Séller-Barcelona-Seta

1904 Miramar Islefia Maritima Palma-Barcelona

1910 Mallorca Islefia Maritima Palma-Marsella-Alger

1910 Ciudad de Palma Islefa Maritima Palma-Cabrera

1910 Jaime II Islefia Maritima Palma-Barcelona

1911 Mahén i altres La Maritima. Compafifa Mahonesa de Maé-Barcelona

Vapores Maé-Alctidia-Barcelona

Maé-Palma
Ciutadella-Alctdia Primers vaixells i companyies que feren ser-
Ciutadella-Palma veis regulars de passatge als ports balears.

1923  Maria Mercedes La Menorquina, Sociedad de Navegacién Mad-Barcelona

(DS)
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Vista del Jonquet cap al 1840, segons Fran-
cesc Montaner, amb platja i activitat de pes-
cadors. La ribera de Son Ardamans sense
gairebé construccions. La mar al peu del
penya-segat. (PB)

de la Reial Junta de Comer¢ de Mallorca, per reconeixer i examinar les

obres executades. Lesmentat enginyer va proposar la construccié d’un con-
tramoll, que per aprofitar les obres practicades es donas més latitud al moll
pel costat oest des de I'arrencada fins al martell, on podrien construir-se
diversos magatzems, i que des d’aquell punt s’elevas el mur de sosteniment
i al final d’aquest es construis la bateria i, damunt aquesta, la llanterna.

Acceptades pel Govern les reformes proposades, s'encarrega de les
obres l'enginyer José Jiménez, ja que Simé Ferrer tenia ocupacions
peremptories a Barcelona, i aquell cessa el 1838, en que de nou se’n va
encarregar Simé Ferrer, a causa de queixes produides per la Reial Junta de
Comerg¢ de Mallorca; semprenen primerament les obres del contramoll,
per evitar la disminucié del fons del port a conseqiiencia dels arrossega-
ments de la Riera, i seguidament 'empedrat del martell (consigna) i el dra-
gatge del port. Les obres es duien a terme amb gran lentitud i se suspenien
sovint, principalment als mesos de novembre a febrer, a fi de donar temps
a larrencada de pedra del lloc dit la Quarantena, després Pedrera per
aquesta causa, cedit pel Reial Patrimoni per a I'execucié de les esmentades
obres el 1825.

El 1843 la Junta Suprema de Salvaci6 va suprimir totes les feines per-
manents referents a la direccid i execucié de les obres del port, i disposa
que correguessin a carrec de la Reial Junta de Comerg de Mallorca, sota la
vigilancia i la inspeccié de la Diputacié Provincial; perd Simé Ferrer es va
dirigir a la Direccié General de Camins, Canals i Ports, fent historia de les
obres durant el temps de I'execucié sota la direccié i 'administracié de Ies-
mentada Junta, denunciant i comprovant manifests errors en la construc-
cié i perjudicis en el cost, per aixd el ministre de la Governacié va deixar
sense efecte el disposat per la Junta Suprema de Salvacid, i va ordenar que
continuas Simé Ferrer en la direccié de les obres. Varen seguir aquestes,
aixi com el dragatge, amb extremada lentitud, a conseqii¢ncia dels exigus
fons disponibles, cosa que va obligar sovint a la paralitzacié total, i queda
acabat el 1845 'empedrat de les voreres i el de la zona de carrega i descar-
rega dels vaixells.

En cessar del carrec el ja capita de navili Simé Ferrer, el port es reduia
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a una darsena, formada per 'antic moll i martell, platja de la Llotja i con-
tramoll i a més un dic de 253 vares de llargada, prolongacié del moll trac-
tat anteriorment, acabat en una placeta on no shavia comengcat encara a
falta d’assentament de I'escullera la construccié de la bateria projectada.

El 1846 es va encarregar de la direccié de les obres 'enginyer Antonio
Ariete, qui va desenvolupar el projecte del seu antecessor, principalment
amb I'execucié de les obres de dragatge en fang, procedent de les crescudes
de la Riera, desllast d’embarcacions i immundicies de les clavegueres que
aleshores desembocaven a la platja de la Llotja, i les de construccié sobre
un altre anterior del nou edifici per a Capitania del Port i Sanitat Maritima
al martell on estava situada I'antiga bateria (martell de la Consigna). Al
Moll Nou es va instal-lar la primera grua o pescant, de caracter fix, amb
que va comptar el port, ja el 1820.

186. Les primeres companyies i els primers vaixells i linies requ-
lars que serviren a les Balears. Naviliers

Els primers vaixells més representatius que serviren en linies regulars
fins al principi del segle XX a Mallorca varen ser els que es detallen en el
quadre adjunt:

La nova porta del moll de Lloren¢ Abrines
segons Melcior Umbert en lamina de 1840.
Construida el 1835, I'enderroca la Junta d'O-
bres del Port amb una part del Baluard del
Moll el 1873. (PB).

A partir de la segona meitat del segle XIX proliferen fins a la fi de

segle un gran nombre de naviliers individuals amb diversos tipus de vai-
xells, molts dels quals foren construits a les Balears: cal esmentar a Mallor-
ca el marques de Bellpuig i Marti Mayol; Mateu i Josep Ferragut; Rosich
i Frau; Bartomeu Pieres (Tomeu des Xabec); Mir6-Granada; Rafael Pomar;
Antoni Canaves; Baltasar Cortes (es Cigarro); Morey i Sacares; Pere Moya;
Fortesa Tarongi; Tarongi i Fortesa; Andreu Barcelé; Fuster i Fortesa;
Mulet i Alemany; Bosch i Ferrer; Manuel Salas, amb el primer buc mallor-
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Port de Palma cap al 1842 segons dibuix de
Parcerisa; es troba ja construit el Moll Nou
amb la torreta de la llanterna; hi ha ja na-
vegacié de vapor i no s'hi veu cap obra al
Contramoll. (IB)

Port de Soller cap al 1842, segons dibuix de
Parcerisa; el dic moll es comenca al final del
segle XVIIl i correspon a I'actual interior; al
fons, a la dreta, el llatzeret acabat el 1819.

(1B)

qui destinat al transport de petroli el 1870; Humbert i Fills; Bernat Agui-
16; Alzamora i Ginard; Jaume Guiscafré; a Menorca, Gonalons i Cia; a
Eivissa, Wallis i Cia; Abel Matutes; Joan Mari; Josep Roig; Josep i Viceng
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Torres; Josep Vifas; Josep Pineda; Josep Costa; Josep Juan; Josep Prats;
Antoni Mari i Manuel Verdera.

Amb independéncia de la navegacié d’ultramar, fou important el
comerg¢ de carbé amb Cardiff i la navegacié mediterrania amb els ports
espanyols i els de Marsella, Seta, Nica, Caller, Alger i Tunis. Els tipus de
vaixells foren corbetes, fragates, bergantins, xabecs, tartanes, pollacres,
goletes, pollacres-barques, pollacres-goletes, bric barques, pailebots, ber-
gantins-goletes, balandres i quetxs.

187. Obertura de nova porta del moll de Palma

El 1835 Lloreng Abrines fa 'obertura d’'una nova porta del moll de
dos vans a llevant del Baluard del Moll per substituir la medieval modifi-
cada amb portal manierista d’Antoni Saura de 1620, que va ser tapiada;




aquesta porta es va fer servir durant un temps relativament curt ja que va
ser demolida amb la muralla per la Junta d’Obres del Port el 1873, pero
marca la disposicié dels aleshores vials generals del port al planol format
per a 'estudi de la zona de servei aixecat per Emili Pou el 1873, el primer
on apareix la distribucié detallada dels espais del moll, amb un cimul d’a-
narquiques construccions.

188. Primers serveis especifics d’Obres Publiques

El segle XIX veu néixer a Espanya els serveis d’Obres Publiques
amb el sistema configurat fins a I'Estat de les autonomies de 1978.
Aquests serveis, dins de ’Administracié civil, responen a principis més o

. . 5 . 5 o . [
menys inspirats a I'origen en els de "’Administracié francesa molt en
boga, en desapareixer amb el segle XVIII els darrers sistemes absolutistes
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La rada i el far de Portopi cap al 1842 segons
dibuix de Parcerisa; la torre amb els merlets
coberts i sense edificis adossats; un vaixell de
vapor, potser el Mallorquin, amb rodes sor-
tint del port; senyals de vigia desplegats. (IB)

Moll Nou de Palma el 1846, segons dibuix de
Pere d'Alcantara Penya.(AM)



que varen mantenir sempre en Obres Pabliques certa mescla de la juris-
diccié civil i militar, supeditada la primera a la segona, aix{ com una plu-
ral distribucié de funcions entre ajuntaments, col-legis o gremis i
intendéncies.

189. Creacio del Cos d'Enginyers de Camins Canals i Ports

A aix0 va contribuir, sens dubte, I'estructuracié del Cos d’Enginyers
de Camins, Canals i Ports, el qual, si bé va tenir I'origen primitiu —en
crear-se per RO de 12 de juliol de 1799- en I'execucid i la conservacié de
la xarxa viaria nacional establerta en temps de Carles III, té ja al seu carrec
les obres pabliques en general en el comengament del segle XIX amb una
escola fundada per RO de 26 de juliol de 1803, amb un definitiu reconei-
xement per RO de 30 d’abril de 1835 i amb un Reglament aprovat el 17
d’abril de 1836. Originariament aquests facultatius es varen encarregar
dels camins i els canals, pero ja el 1835 se’ls assigna el projecte i la cons-
truccié de ports encara que fins a 1851 no tingueren la completa efectivitat
d’aquest encarrec.

190. Cossos especials de I'Administracié de I'Estat

LAdministracié de I'Estat, implantada després del regnat de Ferran
VII amb liberals progressistes i moderats, crea els cossos especials de fun-
cionaris entre els quals s'inclou des del primer moment el d’enginyers de
Camins, Canals i Ports amb gran rellevancia a ’Administracié d’Obres Pu-
bliques al llarg del segle XIX i gran part del XX; en els esmentats cossos es
produeix la seleccié directa de ’Administracié d’aquells funcionaris facul-
tatius amb destinacid als serveis i dependencies, i es produeix una certa
casta d’unié hipostatica entre el cos especial i ’Administracié propiament
dita, que en ocasions es confonen d’una manera absoluta. Cada cos és,
doncs, malgré lui, un instrument de centralitzacié administrativa utilitzat
pels governs liberals per implantar una administracié uniforme a tot I'Es-
tat; per aixo, a partir de 'organitzacié per Javier de Burgos de les provin-
cies el 1833 desapareixen paulatinament totes les organitzacions sectorials
anteriors.

191. Dependéncia dels enginyers de Camins dels caps politics

Dins del primer Ministeri de Foment i després de Governacid,
aleshores el competent, establert per RO de 22 de novembre de 1836 i
sota la dependéncia dels caps politics, els enginyers de Camins varen
encarregar-se al mateix temps del plantejament i la construccid, la repa-
raci6 i la policia de les obres publiques, i s’arribaren a organitzar els ser-
veis per districtes, encara que no amb caracter provincial. No clar encara
el concepte d’obres publiques d’interes general i d’interes local actua als
ports tant PEstat com el municipi, excepte pel que fa a la Hisenda, al
Comerg i a la Matricula Maritima, jurisdiccions que es reserva integra-
ment I'Estat.

192. Estructuracié dels Serveis d'Obres Publiques



La primera estructuracié parcial dels Serveis d’Obres Publiques es troba en la creacié del Ministeri de Foment
General del Regne el 5 de novembre de 1832; en aquesta primera etapa, no va incloure els ports, continuant
aquests subjectes a les Ordenances Generals de 'Armada; la durada d’aquest Ministeri va ser breu, ja que les obres
publiques passen al Ministeri de 'Interior amb la Llei de pressuposts de 26 de maig de 1835 i d’aquest darrer al
Ministeri de la Governacid; I'esmentada Llei de pressuposts de 1835 assenyala, tanmateix, un canvi de criteri al
Govern, perque ja atribueix a aquest les obres de ports i fars i la seva conservacid, que sassignen a la Direccié
General de Camins; anteriorment els enginyers d’aquesta Direccié General només s’ocupaven dels camins i dels
canals, per la qual cosa, a partir d’aquest moment, se'n va completar la titulacié amb la de Ports i encara de Fars,
més tard.

Latencié merescuda fins Havors del Govern als ports s’havia limitat a punts de vista només militars,
comercials o fiscals, per exemple I'habilitacié del port d’Andratx per al trafic de cabotatge el 1841; la millora
o la conservacié de les obres i els serveis era promoguda i executada encara pels ajuntaments o entitats locals.
LEstat encara no havia creat els serveis idonis.

El port de Maé acusa aviat, com a port principal de l'illa de Menorca, el desenvolupament industrial i mer-
cantil general a Europa durant el segle XIX. Després de la decadéncia produida per la vertical caiguda del comerg
de grans, es manté un moviment de vaixells gairebé constant durant mig segle, tres-cents quaranta-un vaixells el
1841 i tres-cents quaranta-cinc el 1884, i s’introdueix la maquina de vapor. El 1854 hi ha ja linia de vapors amb
itinerari Barcelona-Alcidia-Mad i Mad-Palma, aixi com un varador de la Sociedad Mahonesa de Vapores. Lany
segiient s'estableix una escola oficial de nautica.

Al llarg del primer terg del segle XIX els paisos europeus més avangats estableixen d’'una manera definitiva
els serveis d’enllumenat de costes; Espanya s’incorpora un poc tardanament amb el Plan general para el alumbrado
maritimo de las costas i puertos de Espana e islas adyacentes (sic), aprovat per RD de 13 de setembre de 1847, i
amb el Plan General para el balizamiento de las costas y puertos de Espana e Islas Adyacentes (sic), aprovat per
RO de 30 de juny de 1858. Segons el pla de fars, en corresponien vint-i-un a les Balears dels cent vint-i-sis prevists
(sense les Canaries), cosa que representava un desset per cent, dels quals només tres es trobaven abans establerts:
Portopi, fanal del port de Palma i Punta Grossa a Séller, d’un total de vint d’admesos a tot Espanya, que repre-
sentava un quinze per cent. Al poc temps se n'incorporen tres més: la Creu de Séller i Portocolom a Mallorca i
d’en Pou en el freu d’Eivissa-Formentera. Quant a abalisament, d’'un total de tres-centes seixanta-dues balises pla-
nificades només sis corresponien a les Balears. El servei va ser incorporat als Districtes o Direccions d’Obres Publi-
ques, on va seguir fins al D. de 28 de juny de 1957, en que es va traspassar a les Balears als serveis de ports: Grup
de Ports de Balears i Junta d’Obres i Serveis del Port de Palma per passar en virtut de 'OM de 30 de juny de 1968
a la Demarcacid de Costes de les Balears, en qué romanen —amb el suport del Grup de Ports de Balears fins a
1974 fins a desplegar els efectes'la Llei de ports de Estat i de la marina mercant de 24 de novembre de 1992,
en virtut d’aixo s’integren els fars i les balises, com un servei més, a I’Autoritat Portuaria de Balears, i s'extingeix
el cos de tecnics. mecanics de senyals marftims, que, amb el nom de ‘torrers de fars, havia estat creat el segle XIX.
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Primitives optiques de perfil Fresnel giratories
utilitzades als fars del Pla de 1847. (CC)

Capcalera i segell utilitzats en els primers
escrits i projectes d'Obres Publiques després
de 1847. (AP)
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El moll nou el 1848, segons dibuix de Lance-
lot, amb l'inicial espigd de la Consigna on
s'observa ancorat un vaixell de vapor amb les
cobertes de les dues rodes. (IB)

11.1. DES DEL COMENCAMENT DEL
FUNCIONAMENT DELS SERVEIS D'OBRES
PUBLIQUES DE L'ESTAT FINS A 1929 i
(IMPLANTACIO TOTAL DE L'ADMINISTRACIO
INSTITUCIONAL)

Segle XIX

196. Avenc a les Balears del funcionament dels Serveis d’Obres
Publiques de I'Estat

Fins al RD de 28 de gener de 1847 no hi ha virtualment serveis de
I’Estat privatius d’Obres Publiques; pel que fa a ports és necessari encara
la promulgacié del RD de 17 de desembre de 1851.

Antoni Lépez i Montalvo, primer enginyer del Cos de Camins, Ca-
nals i Ports que va actuar propiament a les Balears, es va desplacar, destinat
per RO de 4 de juny de 1846, a Palma per fer-se carrec de les obres del
port dirigides el 1846 per Antonio Ariete conforme encara amb les citades
reials ordres del segle anterior; una vegada a Palma es va fent carrec I'es-
mentat enginyer dels serveis d’Obres Publiques amb un aveng sobre el
regim general que, en ports, arriba a superar els cinc anys, i socupa de les
seves obres des de 1847.

197. Organitzacio dels districtes d'Obres Publiques i dependen-
cia dels ports

Per RD d’1 de juliol de 1847 s’organitza a Espanya el servei periferic
de les Obres Pibliques en tretze districtes i per RO de 28 de desembre de
1847 i 16 d’agost de 1848 es dicten disposicions especifiques per al seu
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Primer projecte del Ministeri de Foment d'am-

funcionament. Per RD de 28 de setembre de 1853 saugmenta a devuit el ~ Pliacio del port de Palma redactat per Antoni
L. Lépez el 1847-1851. No aprovat. (AP)

nombre de districtes, un dels quals correspon a les Balears. En entrar en
vigor 'esmentada legislacié, els ports depenien quant a economia-adminis-
traci6 i comerg de la Reial Junta de Comer¢ de Mallorca —desapareguda el
1860 i substituida per la Junta Provincial d’Agricultura, Inddstria i
Comerg—, sota la dependéncia del governador civil.

Preocupacié constant dels primers directors generals d’Obres Publi-
ques va ser 'ordenacié legal del sector portuari i aixi es produeix ja un RD
de 14 de novembre de 1849 que introdueix legislacié nova de ports; malgrat
els repetits intents de promulgar una llei de ports no s'atén aquesta neces-
sitat durant els primers anys, cosa que s'aprecia en els laments continguts
en els preambuls de les primeres disposicions i és necessari recérrer, per ini-

El port de Mao a la primera meitat del segle
XIX, amb bona part de les andanes encara
no edificades. (IB)
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El port de Pollenca amb les sondes que hi
havia cap al 1850 i explicacio sobre la quali-
tat del fons. No recull cap obra portuaria.
(MN)

Port de Soller amb el primitiu dic i llatzeret c.
1850, segons recull el planol del projecte del
far de la Creu. (AP)

Cronica dels ports balears

ciar una ordenacié del sector, al RD de 17 de desembre de 1851, que amb
el seu Reglament de 30 de gener de 1852 estableix els primers conceptes
legals en materia portuaria i defineix les classificacions dels ports.

Si es comparen alguns quadres estadistics referents als primers anys
d’actuacié de la nova administraci6 i els actualment produits per Ports de
I'Estat, pot observar-se com els ports de les Balears, i en especial el de
Palma, varen ocupar posicions intermedies, pero rellevants, en el nimero
d’ordre d’una classificacié dels de I'Estat per qualsevol dels conceptes en
que aquesta es produis; la posicié relativa ha descendit en I'actualitat.

198. Creacio6 de la Direccié General d'Obres Publiques. Deno-
minacions del Ministeri

Paral-lelament, 'Administracié es reorganitzava i donava especial
personalitat a les Obres Pabliques. Per RD de 28 de gener de 1847, i reco-
llint atribucions propies llavors dels Ministeris de Governacié i de Marina,
es crea el Ministeri de Comerg, Instruccié i Obres Pabliques, amb una
Direcci6é General d’aquesta darrera denominacié. De llavors enca les obres
publiques mereixen ja especial atencié a ’Administracié civil, encara que
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el Ministeri canvia diverses vegades d’organitzacié i de nom: Foment per
RD de 20 d’octubre de 1851; el RD de 7 de maig de 1886 que va canviar
el nom no va tenir efectivitat; Agricultura, Indudstria, Comer¢ i Obres
Publiques per RD de 18 d’abril de 1900; una altra vegada Foment per RD
de 6 d’octubre de 1905; Obres Publiques el 15 de desembre de 1931;
Obres Publiques i Comunicacions el 19 de setembre de 1935; novament
Obres Publiques el 19 de febrer de 1936; en organitzar-se a la Zona Nacio-
nal, durant la guerra civil, ’Administracié central, és creat per Llei de 30
de gener de 1938 el Ministeri d’Obres Pabliques; Obres Publiques i Urba-
nisme per RD de 4 de juny de 1977; Obres Pibliques i Transports per RD
de 12 de marg de 1991; Obres Publiques, Transports i Medi Ambient per
RD de 13 de juliol i 1993 i, finalment, novament Foment per RD de 5 de
maig de 1996. En transferir-se els ports no comercials a la Comunitat Au-
tonoma de les Illes Balears el 1985 s’integren primerament a la Conselleria
de Obres Publiques per passar darrerament a la de Medi Ambient.

Les obres publiques d’interes general que en époques anteriors eren
fragmentariament i inorganicament construides o ateses per diversos esta-
ments o centres de caracter civil o militar: gremis, Col-legi de la Mer-
caderia, universitats generals (especie de diputacions), exercit, armada,
consolat, ajuntaments, etc. sén progressivament integrats des de 1851 en
els incipients Serveis d’Obres Publiques, al principi dnics per a totes les
obres, fins i tot ports.

199. Ports d’«interes general», de «refugi» i d’'«interes local»

Lassumpcié per I'Estat de la construccié i la conservacié dels ports va
implicar Paplicacié dels conceptes vigents per a totes les obres pabliques
d’obres d’interes general i obres d’interes local. Amb alguns matisos es
definia com a port d’interes general aquell el trafic del qual interessava
diverses provincies i tenia connexié amb els centres de produccié del pais;
de refugi aquell que, encara en abséncia de trafic prestava abric als vaixells
i embarcacions en ocasié de la presentacié de temporals, i la resta de ports
quedava, per exclusié, classificat com a d’interes local, és a dir, que només
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Planol de 1852 de Francisco Coello amb
al-lusions a serveis del port de Palma i al con-
tramoll i esplanades sensiblement ampliades
en relacié amb el de 1831 de Muntaner.
Forma part de la Col-leccié publicada por
Pascual Madoz. (CP)

Emili Pou Bonet, destacat autor de projectes
i obres dels ports de Palma i d'Eivissa i de fars
(promocié de 1854). (AY)
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El port d'Eivissa el 1853 amb el dic i molls
sense construir i trafic a I'embarcador. (AP)

Port de Séller poc abans de 1859 en qué
s'encén el far de Cap Gros. Planol amb son-
des i explicacié de qualitat del fons. Grafiat
el dic interior que data del segle XVIIl. Con-
signat el llatzeret. (MN)

interessava les ciutats o provincies respectives; aquestes classificacions es
varen mantenir al llarg del temps fins avui dia, amb alguns matisos, i varen
arribar a tenir reserva de Llei. La circumstancia basica de ser 'Estat que es
feia carrec de la construccié de les obres als ports d’interes general i de
refugi va donar lloc a miiltiples pressions politiques per incloure diversos

ports entre els d’interes general, de vegades amb distorsié basica del seu
concepte. Al llarg del temps es van produint criteris més o menys restric-
tius per a la classificacid.
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200. Primera gran fita legislativa: atribucié de les obres de
ports d'interés general al Ministeri de Foment

Aquest procés, pel que fa als ports, culmina en 'esmentat RD de 17
de desembre de 1851 de Bravo Murillo, en el qual s’estableix taxativament
que 'administracid i el servei dels ports, aixi com la conservacid i les obres,
pertanyen al Govern i sén a carrec del Ministeri de Foment. El Reglament
de 30 de gener de 1852 estableix el primer ordenament juridic concret,



perfeccionat per disposicions posteriors com la RO de 19 de setembre de
1852, que regula les relacions dels enginyers civils amb els militars en els
projectes, el RD de 3 de febrer de 1853 que delimita atribucions entre
capitans i enginyers de ports i la RO de 24 d’octubre de 1859, en que ja
s'aborda el problema de la zona de servei dels ports, que no veu assolida
plena solucié fins a un segle després.

Aquesta atribucié a I'Estat dels ports d’interes general és conseqiien-
cia de la tradici6 dels paisos llatins, en contraposicié a la dels nordics d’Eu-
ropa, d’estar subjectes a I'imperi o al regne, i no a la ciutat. Als paisos del
nord d’Europa, i des dels llunyans temps medievals de la Lliga Hanseatica,
els ports es troben intimament lligats a les ciutats, que no als territoris on
estan enclavats, amb un estatus gairebé independent. Els vertaders ports
d’interes local sén molt escassos a Espanya i, encara que administrativa-
ment aixi puguin titular-se, de fet no n’hi ha cap a les Balears, ja que sem-
pre sha trobat la férmula perqué no sigui I'extingida Diputacié o els
ajuntaments que es facin carrec de les despeses de construccié o conserva-
cié. Pero la potestat del rei —mancat encara de real aparell burocratic— es
va exercir a través d’entitats o autoritats locals.
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Planol de Portocolom de 1859 aixecat per Isi-
doro Menabich. S'hi veu ja l'existéncia del
moll. Llegenda explicativa de la situacié d'al-
guns edificis i fortificacions. (MN)

Sondes en peus del port de Ciutadella, se-
gons planol fet el 1860. (MN)
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L'exterior de punta de la Ballesteria encara
no comencat. (MN) |

201. Primera classificacio dels ports

El Reglament de 1852 estableix la primera classificacié dels ports
espanyols, amb un caracter summament restrictiu; al mateix temps con-
templa dues categories de ports d’interes local anomenats de primer i de
segon ordre segons poguessin estar interessats en les seves obres, a més de
la propia localitat, altres municipis o territoris dels voltants i que, confor-
me a la importancia del seu comerg, poguessin o no passar a ésser d’interes
general. En aquesta primera classificacié només set ports espanyols varen
ser declarats d’interés general, entre els quals el de Palma; i sis varen ser
classificats de refugi, entre els quals només Mag a les Balears; tots els altres
ports quedaven, per exclusid, classificats com a d’interes local de segon
ordre; ha de fer-se observar que, subjacent al fons de la classificacié a carrec

Segon projecte del Ministeri de Foment d'am- de qui es feien les obres o la conservacié, s’entenia necessari, per reconéixer
pliacié del port de Palma redactat per Miguel

Herrero el 1861. No aprovat. (AP) existencia d’'un port, la preséncia, amb més o menys modestia, d’obres
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artificials.

202. Arbitris i drets o tarifes

El 1851 quan el Govern es fa carrec formalment dels ports, perdura-
ven amb no poques variants els arbitris, drets o imposts locals percebuts
per diversos centres o entitats des d’antic. La tendencia originaria de 'Ad-
ministracié és la d’eliminar les esmentades percepcions i establir imposts
o drets de port de caracter més general, liquidables per la Duana.

El dret de fanal i llanterna va ser un dels primers a modificar-se, ja
que en aprovar-se el Pla general d’enllumenat maritim de 1847 va ser subs-
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tituit per un impost general sobre cada tona dels vaixells que arribassin als
ports, reglamentat per RO de 4 d’agost de 1849 i posteriorment suprimit
pel radical DL de 22 de novembre de 1868.

203. Primitives bases de les actuals tarifes per serveis generals

Aquesta darrera disposicié, modificada pel D. d’1 de juny de 1869
posa les bases de les més importants tarifes portuaries per serveis gene-
rals —és a dir, els prestats amb independeéncia de la voluntat de 'usuari-
que han de regir en endavant, ja que regulava el dret corresponent a I'en-
trada o introduccié de vaixells aplicable sobre el tonatge de registre d’'una
manera totalment similar al de 'actual Tarifa T-1, i 'anomenat impost
de descarrega aplicable sobre mercaderies i passatgers, també analeg a les
vigents tarifes T-2 i T-3. Ja es feia, en aquests preceptes, la distincié entre
navegacié de cabotatge i d’altura, aixi com d’arribada forgosa. D’altra
banda, conforme a la ideologia liberal radical aleshores imperant, s’abo-
lien els anteriors drets, llevat els especials de quarantena, llatzeret i prac-
ticatge, com eren els d’ancoratge, fars, sanitat, carrega i descarrega i
especials locals.

204. Tarifes per serveis directes o especifics

Els drets, pel que varen ser serveis especifics —és a dir, els prestats a
peticié de 'usuari—, no es varen regular llavors com era logic, ja que els
ports es trobaven en incipient desenvolupament, amb escassa intervencié

Esquerra. Esplanada del Moll Vell amb les se-
ves ocupacions (Ch. Clifford 1860). (AM)

Dreta. Raval de la Marina d’Eivissa el 1865
amb les estacades dels segles XVIII i XIX. Al
port, llatts viatgers. (FR)
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El port de Palma amb el moll nou i la nova
porta del moll construida el 1835 i demolida
el 1873, i el far provisional il-luminat el marg
de 1868, que substituia la llanterna anterior,
segons llen¢ de la col-leccié Mulet. (AM)

de ’Administracié en I'explotacid; aixd no obstant, es deixava ben clar que
no s’abolien els drets per serveis a particulars lliurement demanats i lliure-
ment prestats, cosa que apuntava ja als més tard anomenats serveis especi-
fics, establint una tarifa similar a les actuals T-6 a T-9 per a tota classe
d’aquests serveis.

205. Situacio del port d'Eivissa
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En iniciar Pactuacié els Serveis d’Obres Publiques, el port d’Eivissa
comptava amb molt modestes instal-lacions i el calat era notoriament insu-
ficient, diferint poc del que hi havia en el segle anterior. El 1851 es va for-
mar la darsena interior amb el contramoll, a la qual només podien tenir
accés vaixells d’escas port, i era obligat per als altres quedar en I'ancoratge
de les illes Grossa, Plana i Botafoc. En implantar-se les linies regulars de
passatgers el 1852 amb freqiiencia setmanal entre Palma i Eivissa, sén
moltes les ocasions en les quals els vaixells no poden arribar a la darsena.

206. Primeres actuacions a Eivissa d'Obres Publiques

Les primeres actuacions dels Serveis d’Obres Publiques s’encaminen
a un doble objectiu, a saber: procedir a una neteja del port, que tenia I'in-
convenient d’escassissims calats, i a la construccié d’unes obres d’abric que
permetessin la utilitzacié continuada de les futures instal-lacions portua-
ries amb els temporals del segon quadrant. Les idees basiques es contenen
en I'avantprojecte del port redactat el 1863 per Emili Pou, completat i des-
envolupat en multiples accions posteriors, no exemptes en general de nota-
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LES PROPOSTES MES IMPORTANTS D'AMPLIACIO DEL PORT DE PALMA FORMULADES EL 1870
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Estat del port després de la primera ampliacié amb e
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Segons projecte d'Emili Pou aprovat per RO de 2 de marg de 1872.
(AP)
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Esquerra. El porto de Sant Antoni Abat (o de
Portmany) entre 1869 i 1891 segons Die
Balearen, edici¢ de 1897. (DB)

Dreta. Anarquiques ocupacions de I'esplana-
da del Moll Vell, amb la peixateria i I'establi-
ment de banys que s'observen en el planol
de Pou per a la zona de servei del Port de
Palma (Ledn Bravi, c. 1875). (AM)

Murades de Palma des del Moll Vell fins a
ponent i llevant, poc abans de I'enderroca-
ment el 1873, i el Baluard del Moll en primer
terme abans de la seva total demolicié el
1879. (AM)

bles incidéncies tecniques; practicament no es duen a terme d’una manera
completa fins al final de la primera década del segle segiient. Les principals
actuacions s'inicien amb un projecte de netaja del port estudiat per Emili
Pou el 1870, ampliat per Antoni Sastre el 1878; abans, el 1874 I'havia
estudiat Honorato Manera, justificant la necessitat de I'accié amb estats
del comerg del quinquenni de 1869 a 1874.

207. Gestio de les zones portuaries

Els serveis d’Obres Piibliques s'ocupen inicialment només de la cons-
trucci6 i la conservacié de les infraestructures; la gestié i la policia va pas-
sant paulatinament al governador, perd durant un periode coexisteixen
intervencions de diverses autoritats, en especial del capita de port, junta-

ment amb tradicions procedents del régim anterior. Encara no s’havia
introduit el modern concepte de les concessions administratives i prevalia

el de permis sobre el d’ocupacid.

208. Gran activitat en drassanes

En el segle XIX es produeix una gran activitat als mestres d’aixa que
va perdurar fins ben entrat el segle XX. Lexisténcia de drassanes és ja cone-
guda documentalment després de la conquesta catalana aragonesa i supo-
sada obligadament en ¢poca anterior per la construccié de vaixells per a les



activitats corsaries almenys; drassanes fixes varen tenir Palma, Séller, Mad
i Eivissa, les plantes de les quals apareixen en alguns planols coneguts dels
segles XVI i XVII; pero varen ser molts els llocs en platges o ribassos dels
ports on d’'una manera accidental, i amb major o menor durada, es varen
ocupar riberes amb aquesta finalitat.
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Port de Palma el 1872 en constituir-se la

. R . Junta d'Obres. Vegeu la pedrera antiga, de la
caleta de s’Aigo Dolga, on es varen construir pailebots fins a final de la  qual es va extreure pedra per a les obres de

Guerra Europea; al contramoll Mollet amb gran activitat entre 1850 i 1920,  'época del Reial Consolat de Mar i Terra, i la
. . . s Quarantena. (AP)
i on encara perdura amb «Astilleros Mallorca» i a 'esplanada frontera a I'an-
tic Baluard del Moll, on aquestes activitats perduraren fins al segle XX.
Al port d’Andratx s’estableixen drassanes de certa importancia
durant la Guerra Europea i s’hi construeixen pailebots com a vaixells de

A Palma es coneixen els paratges de Portopi —ja a I'edat mitjana—a la

Far Data Far Data

Dragonera 20-03-1852 Capdepera 30-11-1861

Port de Maé 20-03-1852 Des Penjats 30-11-1861

Cap Cavalleria 01-03-1857 Formentera 30-11-1861

Illa Conillera 19-11-1857 Cap de Formentor 30-04-1863

Cap d’Artrutx 10-07-1859 Port de Ciutadella 30-04-1863

Séller (Punta Grossa) 20-02-1860 Cap Blanc 31-08-1863

Cap de Cala Figuera 31-07-1860 Punta Salines 31-08-1863

Illa de P'Aire 15-08-1860 Portocolom 31-12-1863

Illa de Alcanada 15-05-1861 Des Porcs, o d’en Pou 15-03-1864 Entrada en funcionament dels primers fars
Botafoc 30-11-1861 Séller (sa Creu) 15-09-1864 encesos del Pla d’enllumenat de 1847.

major port; aquesta inddstria naval va perdurar durant cert temps en
anys posteriors.

Del port de Séller es tenen noticies del segle XVI i es coneixen diver-
ses drassanes dedicades a la construccié de vaixells de vela durant la segona
meitat del segle XIX; els pailebots dels seus tallers varen ser molt apreciats.



Ja en ¢poca moderna hi ha hagut activitats de mestres d’aixa a Cala
Rajada i Portocolom per a vaixells mercants i a Portocolom, Alcidia,
Pollenga i Portocristo per a embarcacions menors.

209. Organitzaci¢ de les direccions d'Obres Publiques

Les direccions d’Obres Piibliques s'estructuren definitivament en el
RD de 24 de desembre de 1857, que organitza amb caracter provisional els
serveis abans encomanats als districtes, de més ampli ambit. Queden aixi
les direccions en correspondéncia amb els governs civils i la divisié admi-
nistrativa establerta per RDL de 30 de novembre de 1833.

La primera oficina d’Obres Piibliques s’estableix a Palma, c. de Sant
Cayetano nam. 16, per passar després al c. del Temples, nim. 5, on roman
el 1929 en crear-se els serveis especials de ports.

210. Les zones de servei dels ports

El concepte de zona de servei del port es va formar a mitjan segle
XIX, si bé no va tenir una especial concrecidé fins a practicament cent anys
després. Les primeres disposicions que tracten de policia als ports d’acord
amb una administracié d’estil modern es troben en el RD de 1851; la
situaci6 de les zones portuaries era confusa aleshores en la mesura que al
Reglament de 1852, dictat per a la seva aplicacid, es tracta dels abusos
comesos a I'administraci6 dels ports i s’atribueix als governadors civils la
facultat d’establir els corresponents correctius per posar-hi remei. Pero és
en la RO de 24 d’octubre de 1859 quan ja es fa refereéncia expressa a una
zona litoral de servei als molls. Aquesta RO té un caracter cautelar (la pri-
mera, aleshores nova, legislacié de ports es comenga a gestar amb el RD de
1849 perod no culmina fins a la Llei de 1880), per evitar que les construc-
cions als voltants dels molls puguin perjudicar la zona de servei i fa refe-
réncia a unes mesures administratives en procés de reforma per regir en
aquest assumpte.

Fs la Llei de ports de 1880 la que, ja amb adequat rang legal, aporta un
clar concepte de zona litoral de servei i estableix en l'article 31 la determina-
ci6 pel Ministeri de Foment en cada cas, referint-se expressament a les feines
de carrega i descarrega, al diposit i transport de les mercaderies i circulacié
de les persones i vehicles; aquest concepte generic és constant en endavant,
ja que es recull integrament en la Llei de ports de 1928.

Encara que la Llei de 1928 recull en larticle 27 la mateixa precisi6
de la de 1880, el Reglament, d’igual data, desenvolupa aquest concepte
amb disposicions que regeixen la formacié de la major part de les zones
de servei dels ports que actualment hi ha. Promulgada la Llei de 1880,
la formacié dels projectes de zona de servei és una de les principals pre-
ocupacions de la Direccié General d’Obres Pibliques, la qual, per una
primerenca RO de 7 de juny de 1880, dicta ja disposicions per procedir
a la delimitacié de la zona litoral de servei dels ports, tant en aquells
administrats per Juntes d’Obres de Ports com pels dependents directa-
ment de I'Estat.

211. Primers fars del Pla de 1847



La major part dels fars de les Balears es construeixen i comencen I'en-
llumenat durant el tercer quart del segle XIX i s6n conseqii¢ncia, en gene-
ral, del Pla d’enllumenat de 1847. Varen comengar a funcionar els primers
en les dates indicades. El primer far del Pla que es va encendre al Medi-
terrani va ser el de Llobregat a Barcelona 'l de marg de 1852; el segueixen
amb vint dies els de sa Dragonera i Maé.

212. Extensos molls de ribera a Mad

El port mereix una especial atencié d’Obres Publiques a partir de
1863, en el qual comenca el condicionament de molls i andanes de llevant
fins a la consigna i la duana amb el caire de pedra picada; aquesta reforma
i ampliacié de molls va continuar de 1870 a 1888, en qu¢ es guanyaren
espais al mar per donar una amplada al moll o andana de cinc a deu metres
en una longitud de molls de ribera, aleshores extraordinaria i no vista als
altres ports, d’uns tres quilometres, des de la costa de Cala Figuera fins a
la colarsega.

213. Continuades actuacions puntuals a Mao

Els incipients serveis d’'Obres Publiques es troben amb un port dotat
d’una inusual longitud de molls, i en gran part, donada la seva antiguitat i
genesi, en precari estat i, a més, amb certa anarquia constructiva a les diver-
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Planol del port de Palma de 1873, amb el
projecte d'ampliacié de Pou, per definir la
zona de servei; vegeu certa anarquica distri-
bucié d'ocupacions, el cami de ribera, les
esplanades i la sortida cap a la porta nova
del moll de 1835. (AP)



Esquerra-dreta. Visible rebliment produit a
Palma entre 1873, abans de I'enderrocament
de la murada per la Junta d'Obres de Port, i
després de I'electrificacié de 1903; el 1891
s'autoritza I'ocupacié del Club de Regates,
I'edifici de fusta del qual apunta. (AM)

Esquerra. Celebrat enderrocament de la mu-
ralla de Palma comencat el 1873, segons vi-
nyeta publicada a La Roqueta. (IB)

Dreta. Primer enderrocament de la muralla
de Palma per la Junta d'Obres del Port el
1873. (AM)

ses edificacions a la ribera. S’inicia, doncs, una interminable serie d’accions
que dura més d’un segle per mantenir, amb actuacions puntuals continua-
des, els molls que ja hi havia, i fins i tot millorar-los i eixamplar-los si el cost
no era excessiu. Al mateix temps es procedeix a una reordenacié minima

[ [T ST Y S
PALME O RALLDI0N
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de les instal-lacions amb la demolici6 tant de 'antiga Capitania Maritima
com de la Duana, i certs diposits i magatzems que destorbaven per a una
correcta explotacié de la zona de servei estudiada des del principi. Aquestes
s6n les obres duites a terme mitjangant els pertinents projectes de Miguel
Herrero el 1861, Francisco Prieto el 1868, i Miguel Massanet el 1901 en
els de demolicié. També, al darrer terg del segle XIX, i a través de projectes
de Prieto i Caules, Honorato Manera, i Eusebi Estada, es procedeix a la
dotacié d’elements d’amarratge i d’'un abalisament.

214. Trafic de correus a Mad

El trafic maritim té ja certa regularitat i el 1868 es disposa d’un
correu a vapor cada dimecres horabaixa; ja el 1854 s’havien establert linies
de vapors entre Barcelona-Alctidia-Maé i Maé-Palma; el trafic amb Palma
i Barcelona és de certa intensitat i les mercaderies es refereixen principal-
ment a productes agraris, en especial a la llana i als caps de bestiar vaci i




de porc. Per aixo hi ha certa alarma quan, en promulgar-se la Llei de ports
de 1880, no es classifica el port de Maé com a d’interes general, circums-
tancia que mou les autoritats locals a interessar aquesta declaracié, amb
I'exposicié que el port ja disposava de prop de cinc mil metres lineals de
molls i d’'un llatzeret, peticié que prospera.

215. Nou edifici per a la consigna a Maé

Amb aquestes obres, el 1868 Obres Publiques fa tomar I'antic edifici
de la consigna, primitiu lloc dedicat a quarantena, constituit per una casa
de dues habitacions i locutori procedent del temps de dominacié dels

anglesos, que 'havien establert millorant-ne un altre d’anterior; aquesta
demolicié permet el 1870 de donar més amplitud al moll de la consigna,
i es construeix el 1879 un nou edifici per a despatx de Sanitat i Capitania
del Port. Els serveis a carrec d’Obres Publiques es redueixen encara practi-
cament a obres de conservacié o de nova planta, i cap edifici es construeix
destinat a 'explotaci6 del port tal com avui dia es necessita.

216. Atles de Francisco Coello

A mitjan segle XIX Espanya no disposava d’una cartografia meétrica,
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Esquerra. Far de Portopi amb I'antiga llanter-
na substituida el 1927 (L. Bravi, c. 1875).
(AM)

Dreta. Esplanada del Moll Vell de Palma c.
1877 encara amb les edificacions de la pei-
xateria i de l'establiment de banys sense
aterrar. (AM)

Esquerra. Ribera del port de Palma poc abans
de 1879 quan la Junta d'Obres del Port
enderroca el Quarter de provincials després
d’enderrocar la murada el 1873. El mur entre
la Llotja i el Consolat romangué fins a 1881
(L. Bravi). (AM)

Dreta El port de Mad entre 1869 i 1891
segons Die Balearen, edicié de 1897. Els
antics edificis de la Duana i de la Consigna
foren aterrats el 1898. (DB)
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Revista de Ohpas Pablicas,
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Estat d'implantacié del Pla de fars de 1847, segons la ROP el 1883. (CC)
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Portocolom el 1885, segons els aleshores
acabats de fer treballs de la Direccié d'Hidro-
grafia. Periode d'exportacié de vi a Franca;
recull el moll, la duana, el quarter de la Guar-
dia Civil, les obres al port i el barri en cons-
truccié. (MN)
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basada en treballs geodesics i de triangulacié, tan sols existents en el litoral
realitzada per Tofifio en el segle anterior. A partir de 1840 Pascual Madoz
prepara I'edicié del Diccionario geogrdfico y histérico, per al qual necessita un
Adles, i aconsegueix a aquest efecte la col-laboracié de Francisco Coello.
Publiquen aixi, i a titol privat, 'esmentat Diccionario i ' Atlas de Espana y
sus posesiones en Ultramar que no sacaba fins a 1876. Aquests documents
s6n de gran interes, ja que recullen informacions i planols de les principals
ciutats en la primera ¢poca d’actuacié de I’Estat als ports.

217. Precaries condicions del port d'Alctdia

En entrar en vigor el RDL de 17 de desembre de 1851, el port d’Al-
cidia passa a dependre del Ministeri de Foment. No tarda a mereixer 'a-
tenci6 de la nova administracié, ja que el 1864 és objecte d’un
avantprojecte per a la seva millora. En la memoria de 'esmentat document
es ressenya la situacié del port aleshores amb grans inconvenients d’aterra-
ment, i Pexisteéncia tan sols d’un petit moll de molt escas calat de vuitan-
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ta-cinc metres de longitud per quinze metres d’amplada, amb alguns
canons encastats, les culates dels quals servien de norais per a amarratge de
vaixells. Aixo no obstant, I'operacié es produia sense atracada amb la uti-
litzacié de llanxes o falutxos per transportar la mercaderia entre el moll i
el vaixell, el qual o bé romania fondejat en badia, o bé amb amarratges
sobre molls i ancores. Els principals productes eren de caracter agrari, com
s6n el canem, el 1li, les garroves, els llegums, el blat, el bestiar, etc.

218. Previsions de millores no executades a Alctdia

La previsié de millores d’aquest avantprojecte era ben modesta; es
reduia al dragatge d’un canal de cinquanta metres d’amplitud en direcci6
nord-sud; i de tres-cents noranta metres de longitud, amb un calat de
quatre metres que desembocava en una darsena, també dragada de 0,78
hectarees dotada, al costat nord, del mateix moll primitiu allargat en deu
metres, amb els paviments reconstruits, i amb una grua disposada al
morro, signe evident, encara que no es confessi, de disposar un moll d’a-
tracada d’almenys quinze metres de longitud. La base del canal s’abalisa-
va amb sengles boies i I'eix es marcava amb una enfilacié. Aquestes obres
no es varen dur a terme, encara que 'avantprojecte va mereixer 'aprova-
ci6; d’altra banda, segons avui es coneix, haurien estat de molt dificil rea-
litzacié en la mesura que al paratge on aleshores es trobaven sondes de
I'ordre de dos metres no es podien assolir els quatre prevists sense costo-
sissims dragats en roca. Aquest avantprojecte va ser redactat el 1864 per
Emili Pou i no va donar lloc a cap accié rellevant posterior fins a 1928
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Esquerra. Molls empedrats de Baixamar del
port de Mao, entre 1869 i 1891, segons Die
Balearen, edicio de 1897. (DB)

Dreta. Entre el Consolat i la Llotja de Palma
s'aprecia la porta del Moll, de Saura, en el
primer trasllat de 1888. L'antic moll de la
Llotja que es veu ja es construi pel Reial Con-
solat de Mar i Terra el 1818 i s'amplia per la
Junta d'Obres del Port el 1889 i 1890, ano-
menat aleshores de la Muralla. (AM)

Esquerra. Torre de defensa del port d'An-
dratx, avui cantonada d'un edifici fronterer
amb el moll, entre 1869 i 1891, segons Die
Balearen, edicié de 1897. (DB)

Dreta. El petit port natural d’Estellencs,
sense cap tipus d'obra, entre 1869 i 1891,
segons Die Balearen, edici6 de 1897. (DB)
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Esquerra. Portocolom des del far, amb les
incipients edificacions de sa Duana i de sa
Capella, entre 1869 i 1891, segons Die Ba-
learen, edicié de 1897. (DB)

Dreta. El port d’Andratx des de la Mola,
entre 1869 i 1891, segons Die Balearen, edi-
cié de 1897, sense el dic de la punta de la
Ballesteria. (DB)

Esquerra. El Moll Vell de Palma segons dibuix
de Vuillier de 1888. La font perdura fins ben
entrat el segle XX. (10)

Dreta. Botafoc al port d’Eivissa abans de la
unié de l'illot a la terra (Joarizti i Mariezcurre-
na, c. 1888). (AM)

sense perjudici de realitzar-se petites actuacions en la conservacié de les
obres, i fins i tot modestes millores com el moll i rampes empedrades
exteriors. El port havia estat declarat d’interes general de 2n ordre per la

Llei de 19 de marg de 1885.

219. Duana al port de Pollenca

El port de Pollenga mai s’ha distingit pel trafic comercial, ni ha gau-
dit fins a data molt recent d’obres reunint un minim de condicions per a
aquest fi, pero algun comerg rellevant, encara que passatger, va tenir fa més
de cent anys segurament motivat per les dificultats dels transports terres-
tres i afavorit per les excel-lents condicions d’abric natural del port, quan

per RO de 5 de gener de 1865 va ser concedida I'habilitacié amb duana de
quarta classe, accedint a la sol-licitud de ’Ajuntament, cosa que va ser molt
celebrada. Fa ja temps que va ser extingida I'esmentada duana, encara que
se’n guardava record a la casa ubicada davant el jardi de la placa de I'engin-
yer Gabriel Roca, demolida cap a 1960.

220. Primer personal especific del Servei de Ports

El personal subaltern i merament auxiliar resultava imprescindible
per a la deguda atencid dels ports, tant pel que fa a la conservacié com al
regim de policia; per aixd s'estructura per RO de 19 d’octubre de 1869,
amb una organitzacid similar a la dels peons caminers; es varen establir lla-



vors capatassos de maquinaria, guardamagatzems, guardamolls, ordenan-
ces i guardaboies. Anteriorment, per la RO de 7 de gener de 1842, que
regula els uniformes del personal d’Obres Publiques, es coneix I'existencia,
a més dels encarregats facultatius d’obres de canals i de ports, dels peons
conservadors de canals i de les obres dels ports.

221. Colleccié de lamines de ports el 1870

La Direccié General d’Obres Piabliques del Ministeri de Foment
publica el 1870 la Memoria de Obras Piblicas dels anys 1864, 1865 i
1866, en la qual apareixen unes lamines de I'estat dels ports en aquells
anys; correspon a les Balears la lamina ndm. 16, que recull el port de Maé
amb el detall del recinte de la Base Naval, del Llatzeret i d’algunes cons-
truccions a Baixamar, aixi com una configuracié més profunda de Cala
Figuera i de la Colarsega; la lamina nim. 17 amb els ports de Palma, Ciu-
tadella i Eivissa, en qué pot observar-se, al primer port, el projecte de Pou

que es dugué a terme posteriorment, aixi com les obres que hi havia fins a

escullera exterior; en el de Ciutadella no s’aprecia cap obra, encara que
s’endevina Iexisténcia dels actuals molls al peu de la ciutat, i al port d’Ei-
vissa tampoc s’aprecia cap dic perd si que s’hi consigna expressament el
moll que hi havia; a la lamina niim. 18 es recullen els ports de Fornells,
Andratx i Séller, en qué no apareix cap dic, encara que si la ressenya del
moll al port de Séller; sén els primers documents grafics relatius a ports

Esquerra. Baixamar de Mad segons dibuix de
Vuillier de 1889 amb les antigues andanes
de Llevant i de Ponent. (10)

Ciutadella, segons dibuix de Vuillier de 1889.
(10)

Esquerra. Cabrera amb el seu incipient espi-
gd, segons dibuix de Vuillier de 1889. (I0)

Dreta. Dic d'abric d'Eivissa en construccié (c.
1890). (AP)
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Esquerra. Morro de I'actual dic d'Eivissa en
construccio al final del segle XIX. (FR)

Dreta. Dic exterior del port d’Andratx segons
projecte de 1890 (fotografiat c. 1957). (SP)

Esquerra. Moll de ponent i Baixamar de Ma6
(Femenias, c. 1890). (AM)

Dreta. Port de Ciutadella abans de I'eixample
(Femenias, ¢. 1890). (AM)

generats al Ministeri de Foment per a la general publicacié.

222. Paulati pas d'atribucions del Ministeri de Marina al de
Foment

Ja des del segle XVIII els ports varen ser, dins de ’Administracié de
I’Estat, un reducte de la competencia de Marina al qual la nova Adminis-
tracié civil del segle XIX restava atribucions amb molta dificultat. Les
nacions de les que varen ser colonies espanyoles a America, que es varen
independitzar abans de produir-se 'evolucié de ’Administracié espanyola,
mostren encara avui dia trets d’aquesta indole amb fortes dependéncies de
ports i fars de les armades.

La regulaci6 contemplada pel RD de 17 de desembre de 1851 man-
té basicament al Ministeri de Marina el concernent a 'explotacié del port,
i Satribueix només d’'una manera clara a Foment el projecte i 'execucié de
les obres, siguin noves o de conservacié; sha d’esperar a la Llei de 1880
perque es produeixi una nitida distincié de les competencies d’ambdés
departaments ministerials. En aquest interval, aix0 no obstant, hi ha ja
diverses disposicions que consoliden les atribucions del Ministeri de
Foment o marquen una relativa transferéncia a aquest de les competéncies
a 'explotacié de ports; es troben aixi el D. de 22 de novembre de 1868 ja
esmentat, que deslliga I'Estat de I'obligacié de construir obres publiques i
propicia la creacié de les Juntes d’Obres de Ports, la Llei general d’obres
publiques de 1877 i les disposicions sobre tarifes o arbitris, que en el D.
de 1868 redueixen a un impost tnic sobre tona de mercaderia descarregada
i a un impost sobre viatgers; tan radical disposicié es reforma en el D. d’1
de juny de 1869, en que apareix ja la percepcié de I'impost sobre la mer-




caderia descarregada en funcié de les tres classiques navegacions que per-
duraren en disposicions posteriors, com la del cabotatge propiament dit
entre ports de la peninsula, les Balears, Canaries i Africa, la que hi havia
entre els ports espanyols i tots els d’Europa i determinades costes d’altres
continents i, finalment, la que es fa entre ports espanyols i els paisos no
esmentats a la segona classe.

Amb tot, el traspas de competeéncies va constituir un procés lent que
arrenca propiament del RD de 3 de febrer de 1853, que informa tota I'ac-
tuacié posterior fins a la Llei de 1880 amb una no confessada actitud
defensiva de Foment davant de Marina, essent modificat pel D. de 7 de
maig de 1873.

223. Creaci6 de la Junta d'Obres del Port de Palma

La Revolucié de setembre de 1868 inicia una tendeéncia de liberalit-
zacié en materia de ports i propicia —amb el D. de 14 de novembre de
1868, de bases generals per a la nova legislacié d’Obres Publiques, del
radical Ruiz Zorrilla i abans de la promulgacié de la Llei de ports de 1880—
la creaci$ de Juntes d’Obres del Port; el D. d’11 de desembre de 1868, que
institueix la Junta d’Obres del Port de Barcelona, obre una série de D. i de
RO en virtut dels quals es van creant als diversos ports les juntes; a Palma,
li correspon el cinque lloc per RO de 16 d’agost de 1872 i segueix a les de
Barcelona, Tarragona, Sevilla i Santander. Cada junta d’obres, com el nom
indica, va tenir una originaria vocacié de millorar i completar les infraes-
tructures portuaries encara que, paulatinament, es va anar introduint a

I'explotacid, en base, primordialment, a 'establiment de tarifes per assolir
recursos destinats a la consecucié de les seves finalitats; cada junta tenia la
peculiar organitzacié sense haver-se promulgat inicialment cap disposicié
que la regulas; va ser ja al final de segle XIX quan es tracta d’homogeneit-
zar aquests organismes i el seu virtual Reglament no se sanciona fins al RD
de 17 de juliol de 1903.

La RO, promulgada durant el regnat d’Amadeu de Saboia, diu aixi:

Seccion de Fomento —Puertos— El Il-lmo. Sr. Director general de Obras
ptiblicas con fecha 16 del actual me comunica la Real drden siguiente:
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Esquerra. L'espigd de Cabrera que, aparente-
ment deteriorat, ja recull el 1891 la primera
carta nautica de José Gémez Imaz. (FP)

Dreta. El mollet de la casa del pagés de Ca-
brera, que ja recull la carta nautica de José
Gbémez Imaz de 1891. (FP)
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Esquerra. Molls de Ma6 amb I'antiga Capita-
nia enderrocada el 1901 i les instal-lacions
de I'illa d'en Pintat (Hauser i Menet, c. 1890).
(AM)

Dreta. Pont de la Riera de Palma, cofinancat
pel port a I'origen i substituit per I'actual de
pedra (c. 1890) . (AM)

Esquerra. Mercaderies a I'espigd de la con-
signa de Palma (J. Durén, c. 1890). (AM)

Dreta. Tramvia de mules al primitiu moll de
la Llotja I'ampliacié del qual per la Junta d'O-
bres del Port el 1889-1890 ja s'aprecia
(1892). (AM)

El Excmo. Sr. Ministro de Fomento me dice con esta fecha lo que sigue:
1l-lmo Sr: Vista una esposicion de la Diputacién Provincial de las islas
Baleares, solicitando la creacién de una Junta que tenga a su cargo todo lo

relativo a las obras de mejora del puerto de Palma con arreglo a las bases que
acompaiia para su constitucion y atribuciones de la misma, de acuerdo con
lo propuesto por esa Direccion general SM el Rey (q.D.g.) se ha servido resol-
ver lo siguiente:

Art. 1° Se autoriza la creacién de Junta especial en Palma de Mallorca,
que se denominard de las Obras del Puerto, funcionard bajo la Presidencia
del Governador de la provincia y se compondrd de un individuo de la Dipu-
tacidn, otro del Ayuntamiento, otro de la Seccion de Comercio, de la Junta
de Agricultura, Industria y Comercio, dos comerciantes, dos navieros, dos
propietarios; y por tiltimo, del comandante de Marina é ingeniero de Cami-
nos, gefe de la provincia.




Art. 2° Los individuos de la Diputacion, Ayuntamiento y Junta de
Comercio serdn libremente elegidos por dichas Corporaciones y sus cargos
durardn el tiempo que pertenezcan d las mismas, renovindose despues en
igual forma. Los comerciantes, navieros y propietarios serdn elegidos tam-
bien libremente por los cincuenta primeros contribuyentes que cada una de
estas clases tenga en Palma y su mandato durard tres afios. Si alguna de las
clases mencionadas dejara de elegir en el plazo de un mes los miembros de la
Junta que le corresponden, hard la designacion el Gobernador de la provin-
cia dentro de los cincuenta mayores contribuyentes de cada uno.

Art. 3° Los cargos de Presidente y vocal de la Junta serdn gratuitos y
honortficos.

Art. 4° El objetivo de la Junta serd fomentar las obras de mejora del
puerto, encargandose de su egecucion y administracion.

Art. 5° A este fin se ocupard desde luego de proponer el plan y orden de
egecucion de las obras que trata de construir y los medios para reunir los
recursos necesarios para su realizacion.

Art. 6° El gobierno en su vista aprobard dicho plan de obras y dictard
las disposiciones que procedan respecto a los medios de arbitrar fondos.

Art. 7° La direccion tecnica de las obras corresponderd al Ministerio de
Fomento u en el caso de que se autorizase a la Junta para tenerla a su cargo
egercerd el Ministerio la Inspeccion y vigilancia.

Art. 8° En un reglamento especial, aprobado por la Superioridad se
fijard cuanto sea necesario acerca de las atribuciones de la Junta y para la
buena gestion y organizacions de los servicios que quedan a su cargo.
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Esquerra. Moll de Pollenca amb transit de
carros (Hauser i Menet, ¢. 1890). (AM)

Dreta. Un vaixell que vara al contramoll de
Palma (1892). (AM)

Esquerra. Carros que esperen carrega al Moll
Vell de Palma (1892). (AM)

Dreta. Trafic al Moll Nou de Palma (1892).
(AM)
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Esquerra. Primitiu Moll de la Llotja amb el
Club de Regates (c. 1892). (AM)

Dreta. Caseta de salvament de naufrags de
Palma al Contramoll Mollet entre 1892 i
1953. N'hi hagué una altra de semblant a
Fornells fins devers 1965. (AM)

Esquerra. Pont de pedra de la Riera, d'Eusebi
Estada, de 1893, substitutiu de I'anterior de
1853 de fusta, cofinancat amb fons portua-
ris. (AM)

Dreta. Molls de llevant de Mad (Hauser i Me-
net, ¢. 1894). (AM)
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Lo que traslado 4 V.S. para su conocimiento y demas efectos, Dios
guarde d V.S. muchos aiios Madrid 16 de agosto de 1872.— El Director gene-
ral, Escoriaza Sr. Gobernador de la provincia de Baleares.

Dia 19 de setembre de 1872 es constitueix la Junta amb nou mem-
bres al despatx del governador civil, que la presideix, i cessa la Junta inte-
rina precedent; les seves sessions a partir d’aquell moment varen continuar
desenvolupant-se als locals, de sobte elegits, de la Junta Provincial d’Agri-
cultura, Inddstria i Comerg.

La Junta inicia Petapa sense comptar amb tarifes aprovades; per Llei
de 7 de marg de 1873 s’estableixen arbitris i imposts amb destinacié a les
obres de construccid, millora i neteja (dragatge) del port per un termini de
quinze anys prorrogat per altres quinze, primer per RD de 9 de marg de

1888 i després pel de 13 de febrer de 1904.

224. Ubicacioé de la seu central de la Junta d’Obres del port de
Palma

Creada la Junta d’Obres del Port, la seu s’establi al mateix local de la
Junta d’Agricultura, Inddstria i Comerg de Balears, segons noticies a la
placa de Santa Eulalia, potser en el posteriorment ocupat per la Cambra
Agraria i altres dependéncies administratives; el 1930 es trobava a l'edifici
que actualment hi ha davant sHort del Rei, cantonada d’Antoni Maura




amb passeig de Sagrera sense saber-se quan es va ocupar 'esmentat local
en réegim de lloguer; en aquesta data de 1930 es culmina la primera part
de Pedifici actualment ocupat per 'Autoritat Portuaria de Balears, en el
ndmero 3 del Moll Vell, aconseguida després d’ardus tramits i negocia-
cions en la decada anterior, juntament amb dependéncies, al mateix edifi-
ci, de Sanitat Exterior; a partir d’aquesta data ha romas constant la seu
encara que amb notables ampliacions durant els darrers vint anys i Sanitat
Exterior ha passat a un altre edifici.

225. Reglaments d’organitzacio i serveis de la Junta de Palma

Una vegada constituida la Junta de Palma s’aplica en primer lloc en
la redaccié d’'un Reglament, que consumeix les sessions immediates per
prevenir el funcionament; inexistent aleshores un Reglament de caracter

general ha d’esperar-se 'aprovat per RD d’11 de gener de 1901, que so-
freix constants modificacions posteriors per altres D. i RO, com sén el de
17 de juliol de 1903, la de 24 de setembre de 1903, el d’11 d’octubre de
1923 (promulgada ja la nova Llei de juntes de 1911), la de 20 de novembre
de 1923 ila de 7 de gener de 1924, amb altres precisiones puntuals apro-
vades per RO fins a la promulgacié el 19 de gener de 1928 del RD que
regula per molt de temps les Juntes d’Obres i Serveis dels ports fins a la
Llei de juntes de ports i estatut d’autonomia de 1968.

226. Dragatge i planificacié total del port d'Eivissa

El 1872 es va iniciar un dragatge que assegurava un calat de cinc
metres, comenga una ¢poca d’actuacions encaminades a la declaracié del
port com a d’interes general i s’aconsegueix la de refugi per Llei de 27 d’a-
bril de 1882; després de la promulgacié de la primera Llei de ports de
1880 s’assoleix una planificaci6 total amb el detallat ja citat projecte d’E-
mili Pou, aprovat en primera fase per RO de 25 de novembre de 1882; el
1885 hi ha ja un servei quinzenal de vaixells correu entre Eivissa i Barce-
lona. La iniciacié de les obres del moll de la Consigna el 1885 es va revestir
d’especial solemnitat, i queda encara, en l'actual toponimia de carrer de
Garijo, el nom del diputat que va intervenir en lacte.
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Esquerra. Port de Séller encara amb la creu al
far de sa Creu (Hauser i Menet 1894). (AM)

Dreta. Esplanada del Moll Vell i la Riba (Hau-
ser i Menet 1894). (AM)
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Primera carta nautica moderna del port de
Palma aixecada per José Goémez Imaz el
1893, que recull ja les obres de projecte de
Pou, les murades enderrocades i important
desenvolupament del contramoll. (MN)

227. Obres i trafic de I'época en diversos ports

El desenvolupament de les obres dels ports durant aquest periode —
promogudes i executades per la Direccié d’Obres Publiques o per la Junta
d’Obres a Palma —es posa de manifest en els projectes i els documents que
s6n als arxius de ’Autoritat Portuaria de Balears o del Servei de Ports del
Govern Balear, relacionats a 'Apendix.

Aquests sén els anys de grans avengos tecnologics que tant varen
repercutir en els transports. La navegaci6 de vapor facilita el transit mari-
tim, que ja comenga a comptar amb una xarxa general de fars. Comencen
les primeres linies regulars o correus de carrega i passatgers entre els prin-
cipals ports de les illes i entre aquests i els més proxims de la Peninsula.

Al darrer quart de segle té lloc als ports del llevant de Mallorca el
trafic de vins i fruites seques violentament truncat el 1892 després de
curta durada per l'aparicié de la plaga de la fil-loxera que va acabar amb
les extenses plantacions de cep; es coneix trafic de vi amb Marsella i Seta
de Portocristo, on arriba a establir-se una duana de segona classe el
1888; a Portocolom, on el 1854 s’habilita una duana les dependencies de
la qual es costegen per subscripcié popular i es du a terme el 1857, asso-
leix gran importancia el trafic de vi, que arriba el 1891 als 14.935.988
litres exportat als ports mediterranis francesos; a Portopetro és més sig-
nificatiu el trafic de pedra i de fruites seques, i shi estableix duana el
1893; també tenen algun trafic de vi el port de Cabrera i el de la Colonia
de Sant Jordi (port de Campos), aquest darrer amb carbé vegetal, llenya,
llegums i sal.
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Portopetro, amb Cala Llonga, segons la pri-
mera carta nautica moderna aixecada per
= Gomez Imaz el 1893. No s’hi veu obra por-
| tuaria. (MN)

El relativament petit port dels vaixells permet establir cert trafic mer-
cantil, de cabotatge o exterior, amb propulsié de vela o de vapor als ports
d’Andratx, Séller, Pollenga, Portocristo, Portopetro, Portocolom i Cabrera,
que avui resultaria estrany o impossible amb els moderns vaixells. Segons

les estadistiques recollides a la seva obra per I'arxiduc Lluis Salvador dels
anys inicials en la primera meitat del segle XIX el volum total de trafic és
apreciable, ja que el nombre mig anual de vaixells que toquen els ports
mallorquins es distribueix entre un 56% a Palma i un 44% a la resta dels
ports, i el tonatge entre un 70% a Palma i un 30% a la resta, logicament

El primitiu moll de la Llotja de Palma, ampliat
per la Junta d'Obres del Port el 1889-1890,
on es desballestaren diversos vaixells. Parcial
de Hausser i Menet de 1894. (AM)
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amb vaixells de menor port unitari. Al final del segle s6n diversos els ports
que s’afegeixen al de Palma per establir linies regulars de freqiiencia setma-
nal o decennal: Séller amb Ciutadella, Fivissa, Barcelona, Marsella i Seta,
aquesta darrera fins a 1928; Pollenga amb Ciutadella i Barcelona, Alcidia
amb Ciutadella, Mad i Barcelona, i Portocristo amb Barcelona el 1890 i
novament el 1931.

La preocupacié pels ports —que dona lloc a les grans obres de Palma
i Eivissa—, la posa de manifest Alexandre Rossellé que a 'obra Docks en el
puerto de Palma diu el 1879: No son de nadie desconocidas las malisimas
condiciones en que nos encontramos para el desarrollo de este trafico de mar,
pues las naves se recogen apiﬁadas en nuestro puerto, incapaces, inseguros y
casi cegados por nuestra reprensible desidia, nuestros muelles son estrechos y
reducidos y ofrecen dificultades para la carga i descarga de muchos buques
que no pueden atracar en sus andanas para recibir el cargamento; y a las
inclemencias del tiempo, al sol que las averia, a la lluvia que las pudre, al
aire y al polvo que las deterioran se dejan dias y a veces semanas las mercan-
cias, obstruyendo el trdnsito sobre los muelles porque no hay almacenes
donde colocarlas.

A Palma s’aprova per RO de 2 de mar¢ de 1872 el Projecte general
del port, més aviat pla, redactat per Emili Pou que serveix de base per a les
actuacions dels darrers anys del segle XIX i primers del XX excepte en el
concernent als molls de Santa Catalina, que no es varen construir; sinto-
nitza aquest projecte amb les idees exposades per Alexandre Rosselld,
segons la cita, i suposa una eleccié de no gaire risc entre les solucions reme-
nades aleshores: la d’Antoni Morey, més discreta, i la de Nicolds Cheli
molt més ambiciosa amb la disposicié d’un nou dic a la punta de Sant Car-
les, que acaba sent també adoptat setanta anys després el 1940.

Esquerra. Antics molls de ribera d'Eivissa
(Hauser i Menet 1894). (AM)

Dreta. Antic moll de ribera del port de Soéller
operant el Ledn de Oro (c. 1895). (AM)

228. Recaptacio dels drets de port per la Duana

La recaptacié dels arbitris o drets de ports, amb la finalitat especifica
de la seva millora o del seu manteniment, era realitzat en principi per la
Duana que liquidava l'arbitri general o fiscal, que cobra I'Estat com qual-
sevol altre impost, i el local afegit a Panterior i destinat a les obres als ports;
aquest procediment, obligat a Palma abans de la constitucié de la Junta
d’Obres del Port, es va substituir per la liquidacié directa per I'ens al poc
temps de ser instituit i va perdurar als altres ports fins a la creacié de les



Comissions Administratives de Maé i d’Eivissa o del Grup de Ports de
Mallorca, i fins i tot després, ja que les tarifes per serveis generals varen
continuar liquidant-se per la Duana al port d’Eivissa fins a entrats els anys
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1950. Potser a causa d’aquesta peculiaritat va arribar a distingir-se entre
tarifes aplicades a la carrega per a ports espanyols i per a I'exportaci6 i a la
descarrega, de tal manera que, a través de la tarifa portuaria, i amb inde-
pendencia de tenir el servei un cost idéntic per al port, s’establia un re-
carrec per a la importacid; aquesta distincié entre carrega i descarrega i
tipus de navegacié ha perdurat fins avui.

229. Ferrocarrils als ports

Només dos ports han disposat de ferrocarrils: els de Palma i Séller. A
Palma es dota de ferrocarril el port el 1877 per la mateixa Companyia de
Ferrocarrils de Mallorca segons projecte d’Eusebi Estada com a nova part
de la concessid; pero les vies posteriors —no sense discussié— s'executen per
la Junta d’Obres del Port; el ferrocarril té exit com ho demostra que passa
de 7.952 t el 1878 a 35.536 t el 1883; el seu tragat discorre per la part
baixa de la ciutat (es Born, la Rambla) fins a arribar a les actuals Avingu-
des, travessant la muralla per I'antiga porta de Jests (la del port ja estava
demolida) i la seva traccié era animal, la qual s'intenta substituir el 1881
per una locomotora de vapor, cosa a la qual es va oposar 'Ajuntament, i
per aixo aquella traccid va continuar quaranta anys més. Hom va intentar
substituir aquest tragat per un altre d’extramurs a Llevant (1883 i 18904)
o a Ponent pel vall de la muralla (1893), sense que prosperas cap d’aques-
tes iniciatives. A partir de la tercera década del segle XX el ferrocarril
comenga a patir la competencia del cami, cosa que no obsta perque es
dugui a terme el nou tragat en tiinel, que s'inaugura el 1931; amb tot, el
trafic de mercaderies no s’activa i el 1935 és tan sols el 6% del total de
port; el desembre de 1964 acaba amb caracter general a Mallorca el trans-
port ferroviari a petita velocitat, i amb ell el del port de Palma, on els
ultims moviments es produeixen el 1965; les vies de la companyia s’aixe-
quen el 1969.

El tren de Séller, contrariament al del port de Palma és propi per a
passatgers i no per a mercaderies, que només ha transportat en casos pecu-
liars; després de la inauguracié el 1912 del tren Palma-Séller, s’incorpora

Ribera interior del port d’Eivissa el 1896
usada com a varador abans de la construccio
de I'actual moll. (AH)

Dreta. El port de Fornells entre 1869 i 1891
segons Die Balearen, edicié de 1897. Encara
no s'hi aprecien obres portuaries. (DB)
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Imatge de la primera postal que historica-
mente va tenir Palma de la qual es feren
diverses edicions fins al segle XX. Al moll de
la Llotja ampliat es veu I|'espalmada d’un
vaixell (Hausser i Menet, 1894). (AM)

el 1913 el ramal del port amb el primer tramvia electric de mallorca (a
Palma, la traccié fou animal fins a 1916).

230. Segona gran fita de la legislacié portuaria: la Llei de ports
de 1880

La Llei d’aigiies de 1866 recull en els titols primer i sete diverses
disposicions relatives a les aigiies del mar, al régim de policia i a les com-
petencies de jurisdiccid, encara confuses en part; aixd dura fins a la pro-
mulgacié de la Llei general d’obres piibliques de 13 d’abril de 1877, de
la qual deriven les especials de carreteres, aigiies, ferrocarrils i ports dels
anys subsegiients que constituiren la legislacié basica practicament du-
rant un segle.

La Llei d’aigiies de 1879 queda reduida en I'aplicacié a les fluvials,
sense recollir I'article 276 de la Llei de 1866, que mantenia en certa
manera les jurisdiccions i les competencies procedents dels antics siste-
mes de ’Administracid, anteriors a la creacié del Ministeri amb atribu-
cions especifiques.

Al darrer terg del segle XIX el Govern és conseqiient amb la importan-
cia que tenen o adquireixen els ports, i promulga diverses disposicions:
OPG, de 17 de marg de 1873, sobre creacié de Juntes de Port; O. de Marina,
de 7 de maig de 1873, sobre atribucions de Marina i Foment als ports; O.
de 14 de maig de 1873, sobre Reglaments de Juntes, RO de 30 de novembre
de 1875, sobre el régim de juntes i d’altres; perd sense abordar I'ordenament
juridic definitiu fins a la Llei de 7 de maig de 1880, en la qual se separen
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atribucions i competencies i es defineixen quins sén els ports d’interes gene-
ral, dels quals la policia, la construccid, la conservacid, I'administracid, 'ex-
plotacid i 'entreteniment corresponen directament a I'Estat.

231. Definitiva autoritzacié a les Juntes d'Obres per a la per-
cepcié d'imposts especials

La Llei de ports de 1880 autoritza ja, en I’art. 26, el Govern a establir
imposts especials per costejar les obres dels ports i per organitzar juntes
encarregades de 'administracié; aquesta legislacié regula les obres i els ser-
veis dels ports durant un llarg periode posterior. Amb tot, els ports de
menor rellevancia —més tard inclosos el 1929 als Grups de Ports o Comis-
sions Administratives— no podien administrar-se mitjangant Juntes i varen
romandre afectes a les direccions d’Obres Publiques, a la cura de les quals
corria la conservacid, les millores i una rudimentaria policia, perd sense
arribar a una vertadera explotacid; els drets eren recaptats per la Duana i
no hi havia organitzacié adequada per a una explotacié especifica.

232. Tres décades per a les obres d’Eivissa

Lany 1880 és especialment fecund per al port d’Eivissa, ja que arri-
ben a redactar-se fins a onze projectes per realitzar obres, basics per a les
actuacions dels trenta anys segiients: dos d’aquests, no aprovats, varen ser
redactats a mitjan any per Antoni Sastre, un es referia al dragatge i l'altre
a 'escullera; la resta varen ser redactada al final de 'any per Emili Pou i es
referien també a I'escullera d’abric i al dragatge, aixi com al contramoll, al
moll interior, al moll de la consigna i al tancament dels freus de I'Illa Plana
i de Botafoc; també es va redactar, integrant-los tots, un denominat Pro-
jecte general de millora del port d’Eivissa, amb franca vocacié de ser duit
a terme per etapes.

233. Reclamacio de I’Ajuntament de Mad sobre la classificacid
del port

En promulgar-se la primera Llei de ports, de 7 de maig de 1880, Maé
va ser virtualment classificat com a d’interés local amb els prop de cinc
quildmetres de molls de ribera i un excel-lent llatzeret; va reclamar IAjun-
tament i va aconseguir que, per Llei de 6 de gener de 1882, fos declarat

Esquerra. El Portitxol de Palma i sa Roqueta.
(c. 1900). (AM)

Dreta. Ribera de sa Capella de Portocolom
(c. 1900). (AM)



Esquerra. Espalmada d'un vaixell a flor d'ai-
gua en el Contramoll de Palma cap a 1900.
A Eivissa es degué fer a s'Espalmador, si te-
nim en compte el nom. (AM)

Dreta. Espalmada d'un casc al Moll de Pesca-
dors de Palma (J. Duran, ¢. 1900). (AM)

d’interes general de primer ordre i les seves obres a carrec de I'Estat, clas-
sificacié mantinguda fins a Pactualitat. Eren anys amb apreciable trafic
ramader, amb quatre mil set-cents caps de bestiar vacu, de llana i de porc
per a Palma i Barcelona el 1883 i 1884.

Les obres portuaries de Maé continuen millorant en el transcurs dels
anys segiients; el 1885 ja sha omplert totalment el fons de Cala Figuera
per la Industrial Mahonesa per construir-hi una fabrica de teixits i es con-

dicionen els molls de Cala Esfonts i Cala Corb a es Castell (Villacarlos) i
els de 'escorxador, davant la que havia estat Caleta des Frares. Més tard, el
1897 es disposen dues boies d’amarratge i quatre balises i segueix una serie
ininterrompuda d’obres menors i de millores.

234. Multiples incidencies a les obres d’Eivissa

No tardaren a presentar-se dificultats técniques i administratives;
aixi, iniciades les obres del dic d’abric d’FEivissa i del tancament dels
freus, Bernat Calvet, el 1892, ha de procedir a la reforma dels projectes
i emprendre el 1893 un projecte per a la demolicié de les cases expropia-
des per a la construccié de les andanes, és a dir els molls de la consigna
i interior; el 1894 torna a procedir-se a la reforma del projecte del dic
d’abric i del tancament dels freus, i s’executa aquest darrer; el 1897 Pere
Garau ha de procedir a la reforma dels Projectes del moll interior i de la
consigna, aixi com del contramoll, que sofreix una altra modificacié dos
anys després del mateix autor; perd encara amb aixd no acaben les inci-
dencies i el 1904 ha de modificar una altra vegada els projectes d’aques-
tes obres el mateix autor redactant el Projecte d’acabament del dic
d’abric, 'obra del qual havia sofert serioses paralitzacions degudes, fona-
mentalment, a les imprevisions de la fonamentacié; el 1906, a la fi, pro-
cedeix Joan Frontera a una darrera reforma dels projectes, d’acord amb
els quals s’acaben les obres.

235. Incidéncies a les obres dels dics en general

Les obres dels dics en general, i no només a Eivissa, s6n les que han
experimentat major nombre d’incidéncies; sén conegudes les patides al
final del Moll Nou de Palma durant la construccié pel Consolat en el segle
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XIX, on un temporal va donar lloc virtualment a I'actual espigé exterior;
les del dic d’Eivissa esmentades; les del dic de Cala Rajada partit en dos
pels temporals dels anys 1940; les del dic de Fornells avariat durant els
anys 1950; les del petit dic de la Colonia de Sant Jordi soscavat en la
mateixa ¢poca i les avaries causades pels temporals de 1959 i 1960 al tan-
cament de Botafoc i més seriosament al Dic de I'Oest de Palma, on va
haver de revestir-se la primera alineacié amb blocs —com pot avui veure’s—
i acréixer el mur de la riba.

Els dics de caixons —la Savina i també Cala Rajada—, malgrat ésser
d’un tipus considerat menys segur, han resistit fins avui durant diverses
deécades sense apreciables avaries. Ambdés dics varen ser les primeres
obres realitzades d’aquest tipus a les Balears amb rudimentaris sistemes
al principi de construccié de caixons en rampa escar per a després botar-
los i acréixer-los a flot; darrerament a la Savina, i recentment a Palma, es
varen utilitzar caixons construits en ports peninsulars i remolcats als

Esquerra. Antic moll de ribera de Séller (c.
1900). (AM)

ports balears. Dreta. Antics molls de ponent de Ciutadella
(J. Camps i fills 1903). (CM)

236. Part realitzada del projecte general d'Eivissa de 1880

El notable projecte d’Emili Pou de 1880 es realitza en les fases apro-
vades i déna al port d’Eivissa I'aspecte actual de la part sud, que no ha
experimentat modificacions substancials al llarg de noranta anys; aquest
Projecte general de millora del port d’Eivissa d’Emili Pou mereix una cita-
ci6 especial, ja que, encara que gran part de les seves previsions no es varen
dur a terme, conté elements ressorgits posteriorment; com és el cas del dic
de Botafoc previngut en 'esmentat projecte amb una solucié molt similar
—llevat de tractar-se d’'un dic corb com era habitual a I'¢poca— a les estu-
diades posteriorment el 1974 i el 1994. Altres previsions, com el dic escu-
llera exempt i el dragatge de la ribera nord per dedicar el paratge a darsenes
comercials i varadors i dics de carena, a 'actual zona de les antigues feixes
urbanitzada, no es varen dur a terme ni tan sols a un nivell d’estudi corres-
ponent a avantprojecte.

237. Vigencia de la Llei de ports de 1880
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Esquerra. Al fons, moll de ponent de Ciuta-
della abans de I'eixample (c. 1900). (CM)

Dreta. Espigd exterior de Palma el 1904 (arri-
bada d’Alfons Xill). (AM)

Els principis legals de la Llei de ports de 1880 perduren en gran part
durant més d’un segle. El 19 de gener de 1928 es promulga un RDL que
la modifica encara que no essencialment; les derogacions de legislacié de
la Dictadura de Primo de Rivera per la Republica no afecten aquesta Llei,
que continua aplicant-se per ’Administracié si bé sense aclarir si en con-
cepte de disposicié reglamentaria o de Llei; aixi va ser, tanmateix, ja que
en cas contrari no hauria estat de derogaci6 expressa la Llei de 1880 en
promulgar-se la de 24 de novembre de 1992, de ports de I'Estat i de la
Marina Mercant.

238. Activitat de la Direccié d'Obres Publiques

Com a conseqiiencia de tota aquesta legislacié, desenvolupada poste-
riorment, les direccions d’Obres Piibliques tenen gran activitat als ports,
tant en obres de reparacié com de conservacid, amb la inversi6 de les quan-
titats assignades pel Govern per a aquestes atencions, la formacié de pro-
jectes i la construccié de noves obres.

Amb tot va ser una ¢poca en que lactivitat del Ministeri tendia abans
a la construccid i la conservacié d’obres que a 'explotacié i 'administracié,
només plenament atesa al port de Palma, on per la importancia s’havia
constituit Junta el 1872.

Destacables sén les actuacions a Mallorca de Portocolom —on ja el
1793 ’Ajuntament va tractar de la construccié d’un modest moll executat
el 1828 i relacionat amb Felanitx mitjangant un cami entre 1834 i 1843—
, en que s'escomet I'important dragatge de sa Fonera entre 1880 i 1882 des
de la bocana i amb calats de 4 i 5 m, obra reproduida el 1926, i d’Andratx
on ja des de 1841 va comengar a condicionar-se el moll per a un trafic de
sabé exportat a Cuba.

239. Principals obres de fabrica en ports a carrec directe de
I'Estat

Del final del segle XIX daten les primeres obres de fabrica d’alguna
solidesa, encara que modestes, amb queé va dotar I'Estat als petits ports a
través de la gestié de l'antiga Direccié d’Obres Publiques; d’aquesta



¢poca sén el primer martell de Portopetro empedrat (1880); el primer
espigé de Pollenga (1885); el moll de muralla i pont de la colarsega de
Ciutadella (1870); I'espigd, els molls de ribera i les rampes empedrades
per carregar els bocois de vi a Portocolom (1890) que avui tenen la falsa
aparenca de varadors; 'antic moll de ribera d’Andratx i dic interior (1874);
el varador, I'escullera i el moll de Cabrera (1890); els molls de ribera
d’Eivissa (1880); I'espigé vell de Sant Antoni Abat, a més de les obres ja
citades a Mad.

240. Classificacio del port de Palma per la Llei de 1880

En larticle 16 d’aquesta Llei es ressenyen, amb un criteri molt res-
trictiu, els vint-i-dos ports espanyols d’interés general —de les Balears
només s’'inclou el de Palma-— i els sis de refugi, cap a les Balears, i com l'ar-
ticle 15 assenyala que la classificacid establerta no pot variar-se siné en vir-
tut d’una llei, en els anys segiients sén freqiients les lleis necessaries per
declarar ports d’interes general a les Balears.

241. Classificacio dels altres ports

Poc després de promulgada la Llei de 1880, i fins al final del segle, es
van incloent en classificacions de ports de I'Estat, mitjangant les pertinents
lleis, gran part dels ports que hi havien de romandre —d’una manera o una
altra— posteriorment; en alguns, com Mad, Eivissa o Portocolom entre
d’altres, s'observen raons objectives per a aquesta classificacié; perd en
d’altres no s’aprecia cap altra causa que la pressié politica.

Interes general de primer ordre: Mad, el 6 de juliol de 1882

Interes general de segon ordre: Séller, el 9 de marg de 1883; Portoco-
lom, el 8 de juny de 1883; Andratx el 14 d’agost de 1884; Alctdia, el 19
de marg de 1885; Ciutadella i Sant Antoni Abat, el 10 de juliol de 1885,
si bé la classificacié d’aquest darrer va ser ratificada el 7 de marg de 1900;
i de Cabrera, Fornells, Portopetro i Pollenga, el 22 de juliol de 1887.

De refugi: Eivissa, el 27 d’abril de 1882.

Es curiés observar que el port d’Eivissa, de més trafic i de major tra-
dicié i importancia que els declarats d’interés general de segon ordre, va
ser 'inic de la provincia en que la classificacié va mereixer la categoria
infima entre els de I'Estat. Els actuals ports de Cala Rajada, Portocristo,
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Esquerra. Tren al Moll Vell i blocs d'obres de
I'eixample de la prolongacié del Moll Nou
construits en el de la Llotja (c. 1905) (AM)

Dreta. Moll de Llevant de Madé amb bots
automobils (S. Almirall 1905). (PM)




Esquerra. Ribera del port de Sant Antoni
Abat el 1908, abans de produir-se els impor-
tants rebliments dels actuals jardins. (AH)

Dreta. Darsena de la consigna d’Eivissa
abans de 1907, amb |'antiga Capitania Mari-
tima a I'actual contramoll. (FR)

Colonia de Sant Jordi i la Savina, o no tenien obres o amb prou feines
tenien trafic llavors, per aixd varen ser addicionats molt posteriorment.

242. Reglaments de servei i policia

La regulacié dels serveis del port de Palma, i en especial de la poli-
cia, queda ja establerta pel Reglament per al servei, policia i conservacié
dels molls i de la zona maritima del port de Palma, aprovat per RO de
12 de setembre de 1888; el segueix un Reglament de govern interior i de
serveis administratius de la Junta d’Obres del Port de Palma de Mallorca,
que aprova la Direccié General d’Obres Publiques per Resolucié de 31
de marg de 1920; per RO de 29 de gener de 1921 s’aprova el Reglament
per al servei de policia, conservacié i vigilancia dels molls i de la zona de
servei al port de Palma, que manté en termes generals el format i 'esperit
de lanterior; per RO de 8 de maig de 1924 s’aprova el Reglament de
govern interior i serveis administratius de la Junta d’Obres del Port de
Palma de Mallorca amb escasses modificacions sobre I'anterior; per RO
de 28 de marg de 1930 s’aprova per als ports agregats a la Direccié Facul-
tativa del Port de Palma de Mallorca el Reglament per al servei de poli-
cia, conservacié i vigilancia dels molls i de la zona de servei als ports
d’Alctidia, Andratx, Cabrera, Capdepera, Pollenga, Portocolom, Porto-
cristo, Portopetro i Séller, que segueix una pauta similar a la de 'alesho-
res vigent per al port de Palma de Mallorca, practicament sobre el model
del primer; per OM de 8 de maig de 1944 s’aprova el Reglament especial
de servei, policia i conservacié del port de Palma de Mallorca, que encara
segueix el model primitiu, perd amb la important novetat d’introduir el
D. d’11 de desembre de 1942, molt controvertit aleshores, que limita
I'accés als molls i a la zona de transit i estableix els tancaments dels ports;

per OM de 31 de maig de 1944 s’aprova el Reglament del personal afecte

al servei de vigilancia dels molls del port de Palma de Mallorca, que regu-
la actuacions d’aquest personal recollides posteriorment als reglaments
de policia sense independéncia de pega reglamentaria; el Reglament de
servei i policia dels molls i les zones de servei del port de Palma de
Mallorca, aprovat per OM de 5 de novembre de 1963, ja introdueix un
canvi en el format del reglament que passa a tenir, sobre un model ofi-
cial, la disposicié dels actualment vigents als ports en general; pendent
de revisié per aplicacié del previngut en la Llei de ports de IEstat i de la
Marina Mercant, de 24 de novembre de 1992, es troba vigent avui, men-



tre no s'oposi a 'esmentada Llei, el Reglament de servei, policia i régim

del port de Palma de Mallorca, aprovat per OM de 14 de maig de 1976.

243. Servei regular al port de Cabrera

El 1890 la senyoria de I'illa de Cabrera passa a la casa Feliu, que pro-
mou la dotacié d’un vaixell de vapor per mantenir un servei postal regular.
En esclatar la Primera Guerra Europea, una poténcia bel-ligerant viola la

neutralitat espanyola utilitzant el port; aix6 obliga el Govern a una ocupa-
cié militar per RO de 7 de juliol de 1916, la qual es manté en finalitzar la

guerra i perdura durant el segle XX sense perjudici del manteniment
durant molts anys de la linia regular de vaixells correu.

244. Cartografia nautica moderna

Les modernes cartes nautiques de ports aixecades amb caracter sis-
tematic un segle després de les de Tofifo i amb dades fidedignes corres-
ponen a la col-leccié formada per José Gémez Imaz, editada pel Diposit
Hidrografic de la Marina (Cadis) el 1891 i anys successius. Aquesta
col-leccié de cartes ha servit de base per a la confeccié de gran part de les
posteriors, que propiament constitueixen una correcci6 o posada al dia
de les primeres, si bé perdent —en honor del practicisme i la introduccié
de les modernes tecnologies— la pristina grafia del relleu, de gran qualitat
i altament informativa.
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Esquerra. Antic pont de ferro de la Colarsega
del port de Mad substituit per un altre de
formigé armat el 1929 (c. 1910). (IP)

Dreta. Pavellé de I'Exposicié de productes de
les Balears al Moll de la Llotja el 1910. (AM)
(Clixé invertit.)

Esquerra. Ribera oest del port d'Eivissa (Bes-
tard, c. 1910). (AM)

Dreta. Port de Ciutadella el 1910 (J. Camps i
fills 1910). (CM)
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Esquerra. La font de 1862 a la primitiva es-
planada del Moll Vell de Palma, c. 1910.
(AM)

Dreta. El moll interior d'Eivissa gairebé aca-

bat segons una postal datada el 1911. (FR)

245. Esdeveniments significatius al port de Palma en el segle
XIX

Si bé alguns ja han estat exposats, es relacionen seguidament esdeve-
niments importants ocorreguts al port de Palma durant el segle XIX: el
1801 hi arriba Gaspar Melchor de Jovellanos desterrat pel ministre Godoy;
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el 1803 hi arriba el cardenal Antoni Despuig i Dameto nomenat recent-
ment; el 1810 i concretament dia 21 de maig s’inicien les obres de prolon-
gacié del dic del port després de cinc segles de practica inactivitat en
aquesta ocupacié; el 1834 arriba el primer vapor que toca el port, el Ba-
lear, pertanyent a una companyia catalana; el 1835 s’obre la nova porta del
moll; el 1837 hi arriba el vapor Mallorquin, primer que pertany a una
naviliera illenca i primer de la matricula de Palma; el 1838 hi arriben, a
bord del Mallorquin, Frederic Chopin i George Sand, que reembarquen
per a Barcelona I'any segiient; el 1851 Palma és declarat port d’interes
general; el 1852 hi arriba la infanta Lluisa Fernanda; el 1857 hi arriba el
princep Guillem d’Orange hereu de la corona dels Paisos Baixos; el 1860
arriben el princep Adalbert de Baviera i la seva esposa, la infanta d’Espa-
nya Amalia de Borbé; el 1860 hi arriba la reina Isabel IT amb el seu espos
Francesc d’Assis, el princep d’Astiries i dues infantes, qui reembarquen
cap a Maéd després de quatre dies d’estada; d’aquesta visita ha quedat un
quadre, possiblement partint d’un daguerreotip, on s’aprecia 'entrada de
la ciutat amb la nova porta del moll al fons; el 1861 hi arriba la princesa
Isabel Amalia Eugénia, consort de Francesc Josep I, emperador d’Austria;
el 1862 hi arriba el princep Jeroni Napoleé i el 1865 'emperador Napo-
le6 III; el 1872 s'aprova per RO el Projecte basic de 'ampliacié del port
redactat per Emili Pou; el 1872 es crea la Junta d’Obres del Port de Palma;
el 1873 s’inicia la demolici6 de la muralla frontera al port; el 1877 hi arri-
ba el rei Alfons XII procedent de Mad; el 1879 es fa enderrocar el Baluard
del Moll; el 1884 hi arriba el duc d’Edimburg, fill de la reina Victoria
d’Anglaterra; el 1888 hi arriben els ducs ’Edimburg; el 1892 hi arriba per
segona vegada 'emperadriu Isabel Amalia Eugenia a bord del iot imperial;
el 1893 hi arriba el gran duc Vladimir Alexandrovitx de Ruissia. Es pro-
dueixen a més nombroses visites de 'arxiduc Lluis Salvador, que va fixar la
residencia a Valldemossa.

Segle XX
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246. Nou Pla de fars de 1902

Al final del segle XIX es produeix un corrent d’opinié que déna
suport a la modificacié del Pla de fars de 1847, en el qual, entre altres
defectes, es trobava el de tenir abasts lluminosos inferiors als geografics, el
d’haver-hi llums blancs fixos confusibles bé amb els llums de ciutat o bé
fins i tot amb estrelles, el de tenir les llampades, en el seu cas, amb periodes
molt dilatats —cosa que impedia al navegant la comoda identificacié— i el
de tenir diferent aparenga segons I'estat atmosferic o distancia als llums
combinats de llampades i fixes. Per RD de 18 d’octubre de 1901 s'aprova
la modificacié del Pla concretada en la RO d’1 de mar¢ de 1902; segons
I'esmentada disposicié —i no comptant alguns llums de ports inclosos o
enfilacions— sén un total de cent setanta fars els del Pla en els quals sha
d’intervenir o conservar; dels quals trenta-dos corresponen a les Balears
amb un denou per cent del total, percentatge superior al previngut en el

primer Pla de 1847.

247. Llei de juntes de ports de 1911

Esquerra. Trafic de passatgers, amb carruat-
ges a terra, a la prolongacié del Moll Nou,
entre 1912 i 1914. (AM)

Dreta. Cala Figuera de Maé (J. Salvany 1915).
s)

Esquerra. Moll de ribera del port d'Andratx
(J. Salvany, 1915). (JS)

Dreta. Port de Ciutadella, on maniobra el
correu Ciutadella (J. Camps i fills, c. 1915).
(CMm)
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Després de la promulgaci6 de la Llei de ports de 1880, diverses RO
regulen les Juntes d’Obres, de les quals cal destacar les de 18 de marg de
1881, 23 de marg de 1888, 24 de juliol de 1893, 7 d’agost de 1898 i 11
de gener de 1891 i, sobretot, el Reglament general per a 'organitzacié i
regim de les juntes d’obres de ports, aprovat per RD de 17 de juliol de
1903; perd ha d’esperar-se al 7 de juliol de 1911 per a la promulgacié
d’una llei especifica.

Aquesta llei constitueix la primera regulacié especifica amb aquest
rang per a la creacié de juntes d’obres. Els seus onze articles amb prou fei-
nes aborden gqiiestions d’organitzacié, que es tracten minuciosament en
I'esmentat i rellevant Reglament general de 1903 aprovat per Decret i no
per Llei, com ja era norma en qiiestions organitzatives. En la disposicié

Esquerra. Port de Fornells amb el primitiu dic
sense mur de la riba (J. Salvany, 1915). (JS)

Dreta. Contramoll i Moll de la Llotja de Pal-
ma (c. 1915). (AM)

addicional s’adopten muiiltiples cauteles en relacié amb la inversié de fons
de PEstat en ports d’interes local i s’insisteix en 'obligatorietat —tantes
vegades eludida de fet— que el finangcament d’aquestes obres tingués subs-
tancial aportacié de diputacions i ajuntaments. Les obres dels nombrosos
ports d’interes local de les Balears s’executaren sense aquestes aportacions
efectives, excepte en les primitives de s’Arenal, on hi va haver participacié
de la Diputacié. Aquesta Llei sofreix una modificacié per RDL de 26 de
marg¢ de 1926.

Hi havia ja mig segle de rodolament de les primeres juntes d’obres
amb realitzacions que permetien assolir recursos nous per a les actuacions
amb la venda de terrenys sobrants. Aixo va passar a Palma, on s’urbanitzen
els terrenys guanyats al mar al Moll Vell amb cinc illetes de cases, que sén
objecte de venda el 1912; una altra accié similar prevista al Moll de la Llot-
ja afortunadament no va prosperar.

248. Reglament d’execucié de la Llei de ports de 1880

La Llei de ports de 1880 es va aplicar sense reglament especific fins
a any 1912, en que per RD d’11 de juliol se’n promulga el Reglament;
aquesta dilatada época d’estar sense reglament posa clarament de manifest
que la Llei constituia un instrument suficient per a 'actuacié ordinaria de
I’Administracié. El tarda Reglament de 1912 es limita basicament a
reproduir els preceptes de la Llei i en certs punts detalla algunes tramita-
cions; no resol, tanmateix, un punt de transcendental importancia, que és
el d’establir més precisions en la definicié de la zona maritima terrestre o



del domini public costaner, amb multitud d’aspectes legalment vidriosos;
aquesta mancanga es va mantenir posteriorment tant al Reglament de la
Llei de 1928 com en la de 1969; va haver d’esperar-se al Reglament de la
Llei de costes de 1989 per aclarir definitivament les qiiestions suscitades
a la practica de l'aplicacié de la Llei de 1880. Tampoc s’aprofita aquest

Reglament de 1912 per precisar les conseqii¢ncies de les classificacions
entre ports d’interes general de primer o de segon ordre —més tard desa-
paregudes—, encara que s’entreveu que tindrien conseqii¢ncies en la prela-
cié a la qual al-ludeix Particle 15 en la planificacié general dels ports de
I’Estat.

249. Ambiciosa amplitud de les obres projectades el 1880 per
a Eivissa

Acabades a la fi les obres del dic d’abric d’Eivissa el 1912, finalitza
aquesta dura etapa d’obres portuaries que permet una amplia oferta de
serveis, molt superior a les necessitats de I'illa, per la qual cosa prac-
ticament no es produeixen noves actuacions d’importancia al llarg de
seixanta anys; durant aquest temps 'accié es dedica a completar-ne o
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Esquerra. Antic Moll de Ribera del port de
Soller (c. 1915). (AM)

Dreta. L'esplanada del Moll Vell ja amb la
nova voravia que determinaria les alinea-
cions futures dels edificis, per on passa gent
que va a la Riba. Blocs per als nous molls de
|'espigd Exterior a la dreta (c. 1915). (AM)

Esquerra. El port de Soller amb el vaixell de
la linia regular Villa de Séller, que opera
abans de 1918; I'abséncia dels actuals molls
exigeix llargues passarel-les. (AM)

Dreta. El quiosc Miramar al final de I'antiga
Riba baixa al peu de I'escala d’enllagc amb la
Riba alta, al port de Palma (J. V., c. 1920).
(AM)

— il PRALMA s MALLOEDH
Frzap dal Musls
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millorar-ne les instal-lacions, com succeeix amb un projecte de varador
el 1913, enllumenat el 1914, diverses reparacions als dics construits,
actuacions en el dragatge entre 1914 i 1917, afermament de les dites
andanes, prolongacions del contramoll el 1950, millora del mur de la
riba del dic amb la disposicié d’'un ampit el 1965, i altres actuacions

Esquerra. Drassanes a |'esplanada del Moll L. . .
Vell de Palma amb avarada I'exterior (c. similars per millorar la zona de servei.

1920). (AM)

Dreta. £l contramoll Mollet de Paima cap a 25@. Conjunt d accions de |'Estudi d’amarradors per a grans
1920 amb tallers. Creixent aterrament per la vaixells de Mad

fers. (A0 El 3 de febrer de 1914 la Direccié General d’Obres Publiques ordena
IEstudi d’amarradors per a grans vaixells, emprés modestament per
Miguel Massanet el 1916; pero la idea va donar lloc posteriorment, entre
1931 i 1953, a importants actuacions duites a terme pel que fou director
de la Comissi6 Administrativa de Maé i del Grup de Ports de Menorca,
Juan Segui; aixi el 1931 es redacta el Projecte d’habilitacié del port de Maé
per a amarradors de grans vaixells, que conté diverses actuacions desenvo-
lupades parcialment en anys posteriors com sén, entre les principals, els
dragatges, sobretot el de I'illa de les Rates entre 1934 i 1936 per una com-

FELANIIE, Pose-Calews Mk di b Nduay

Esquerra. Moll de ribera de la duana de Por-
tocolom (c. 1920). (AM)

panyia belga i la construccié dels primers molls comercials de certa pro-
Dreta. Antic moll i edifici de la duana del Port  funditat entre 1946 i 1951. A continuacié es construeixen instal-lacions
de Pollenca (c. 1920). (AM) complementiries, com sén el Magatzem ntim. 1 entre 1952 i 1953, el



nam. 2 entre 1953 i 1955 i el varador de Cala Figuera, amb diverses actua-
cions que finalitzen el 1953.

251. Proliferacié d'idees per ampliar el port de Palma

Les principals obres del projecte de Pou estaven ja executades al
comengament del segle XX segons manifesta el planol de Palma fet per
Benet Pons; el 1913 Pere Garau realitza un projecte d’ampliacié d’ins-
tal-lacions que modifica, a la part de ponent, el projecte de Pou; perd I'es-
mentada planificacié no arriba a ser aprovada; posteriorment Gaspar
Bennassar al Planol de reforma de Palma de 1917 desenvolupa una ambi-
ciosa planificacié davant la Catedral, mantenint sensiblement en la resta el
projecte de Pou amb el dragatge del contramoll Mollet; tant aquesta idea
com l'exposada per Juan Frontera el 1931 d’ampliar el port amb un dic
exempt a llevant o prolongar simplement el dic de llevant no es realitzen,

10 - FALMA DE MALLORCA. Llegada del vapor Rep Jaime

encara que aquest darrer projecte va ser aprovat. Igual sort tenen les pro-
postes d’Antonio Parietti amb un dic a Nazaret i d’Antonio Ferragut
ampliant els molls a la testera.

252. Hidroavions als ports. Esquadres al de Pollenca

Durant la tercera decada del segle XX s’habiliten tres ports per al
transit d’hidroavions: Palma, Alctidia i Pollenga. La integracié dels inci-
pients serveis d’aviaci§ civil dins el Consell Superior d’Aeronautica el 1928
propicia una normalitzacié i regulacié de la navegacié atria amb una
Direccié General de Navegaci6 i Transports Aeris. En conformitat amb
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El moll eixamplat de la «Prolongacié del Moll
Nou» —que no Moll Vell- de Palma féu gran
servei a les, aleshores, noves empreses de pas-
satge «lIslefia Maritima» i «Compafia Tras-
mediterranea» fins al desplacament del
trafic de passatgers als molls de Paraires el
1967 (c. 1920). (AM)
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Esquerra. Trafic de passatgers a la prolonga-
cié del Moll Nou a Palma, amb les galeres a
terra per a transport terrestre, abans de la
construccié dels coberts el 1921. (AM)

Dreta. Eixugant veles, atracats al Moll Vell de
Palma (c. 1920). (AM)

larticle 9 del Reglament de 29 de setembre de 1928 s’habiliten i obren al
transit aeri per a la hidroaviacié el port de Palma i les badies o ports d’Al-
cudia i Pollenga.

Al port de Palma s’assigna una zona de 500 per 700 metres de
mirall d’aigua adossat a la ribera del Jonquet on s’aixequen uns hangars
per als hidroavions per part de la Compafia Aeromaritima Mallorquina,
que comenga a fer els serveix amb Barcelona I'abril de 1922; diverses
incidencies, de tota manera, feren que aquesta companyia tingués una
vida curta i en pocs anys cessa el seu servei, absorbida per una altra com-
panyia francesa.

Al port d’Alcidia s’habilitd, a la zona que ja es coneixia que seria d’ai-
giies arrecerades pel nou dic en projecte de la punta des Castell, una super-
ficie de mirall d’aigua de 1.000 per 300 metres, i s’arriba a establir una
linia regular Marsella-Alcidia-Alger per part d’'una companyia d’aviacié

rEpeA nif AL DECA. Delnes o ol Poird

Esquerra. El contramoll Mollet de Palma on
tingué lloc una intensa activitat en construc-
cio de vaixells (c. 1920). (AM)

Dreta. Trituradora Atlas al desmunt de ro-
ques submarines de la darsena exterior de
Palma el 1924. (MP)

francesa.

Al port de Pollenga, on les condicions topografiques amb el recer de
la punta de ’Avangada i el menor transit maritim afavoreixen 'amaratge
dels hidroavions, el transit prospera, si bé per al servei militar, encara que
també mantingué les linies d’aviaci6 civil amb Italia, i fins i tot s’arriba a
establir una important base militar amb una darsena per a hidros dotada
d’una grua procedent de Bilbao.

Algun transit episodic s’ha produit als estanys adjacents al port de la
Savina, a Formentera, perd sense que es correspongui a cap tipus de linia,



siné més bé a escales per repostatge.

Diverses noticies historiques del fi d’aquesta epoca i relatives al port
de Pollenga manifesten les excel-lents condicions d’abric natural d’aquest
port.

El febrer de 1922 varen abrigar el port i el fons de la badia les esqua-
dres de ’Adantic i de la Mediterrania de I'Imperi britanic amb un total de
setanta-quatre vaixells, visita que va constituir un preludi de les freqiients
i posteriors visites de 'esquadra nord-americana.

o
r

El maig de 1928 va visitar el port una esquadrilla italiana de més de
seixanta hidroavions al comandament d’Italo Balbo; va ser aquest un
esdeveniment tan gran que varen ser més de tres mil els automobils arri-
bats al port, xifra molt considerable si es repara de quin any es tracta;
amb aquesta visita les tranquil-les aigiies abrigades per la punta de I'A-
vangada serveixen, per primera vegada, per amarar aquest tipus d’avions
en actitud d’esquadrilla; anys més tard, s’establi, a la part més profunda
del port natural, i amb obres d’abric, la Base d’Hidros que perdura fins
a l'actualitat.

253. Classificacio de ports de refugi de 4 d'agost de 1926

Per RO de 4 d’agost de 1926 es determinen, d’'una manera siste-
matica, els ports amb la qualificacié de refugi. Fs la primera vegada que
s'aborda, amb caracter general i global, I'estudi de la materia ja que, ante-
riorment, cada port aixi no qualificat en la Llei de 1880 havia estat declarat
d’interes general o de refugi mitjangant una disposicié especifica.
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Esquerra. Draga de rosari de La Plata, que
draga la darsena exterior de Palma el 1924.
(MP)

Dreta. Antic cobert de Barcelona a la prolon-
gacié del Moll Nou de Palma el 1925. (MP)

Esquerra. Trafic de sal a la Canal, Eivissa (Vi-
fets, ¢. 1925). (AM)

Dreta. Eivissa devers 1925. Sortida de vaixells
de guerra. Rampa varador en plena activitat
que dura fins a 1969. (AP)



Instal-lacions dels ports de Balears segons el
Libro de Puertos de 1926 de la Junta Central

Segons la dita RO, passen a tenir la qualificacié de ports de refugi,
entre els, aleshores, d’interes general, i amb Eivissa els segiients: Séller,
Alcddia, Portocolom, Mad, Cabrera, Ciutadella, Fornells i Sant Antoni. A
més, es declara port de refugi el de Capdepera, fins llavors no classificat
com a port a carrec de I'Estat.

S’assenyala en 'esmentada disposicié que els ports d’interes general
estan en procés de revisi6, i shan de considerar de refugi aquells exclosos
de esmentada classificacié, i suprimits entre els d’interés general.

254. Primera classificacié de Cala Rajada i la Savina

Amb el segle XX apareixen dos nous paratges on es reconeix 'activitat
portuaria fins al punt de mereixer ser declarats ports a carrec de I'Estat, sén
aquests: Cala Rajada a Mallorca i la Savina a Formentera, classificats el
1926 i 1928, respectivament.

255. Antecedents de trafic a Cala Rajada

Cala Rajada —fins a ¢poca ben recent anomenada Port de Capdepe-
ra— és un lloc que gaudeix d’abric natural dels temporals del primer i quart
quadrant i on des d’antic hi va haver activitat pesquera, ja que s’havia acre-

de Ports.

PORTS ESCARS DARSENES CALATS MOLLS

Classe Arq. Designacié ~ Superf. ~ Enboca Mitjans Designacié Long, Long. Ampl. Calat

Tn Ha m m total m aprof. m miim  alpeum

Palma Rampes empedr. 25 Exterior 10,80 9,5 7,0 Prol. Moll Nou 260 260 45 7
Palma id. 25 Interior VATl 9,5 4,0 Moll Nou 200 200 16,25 7
Palma - - - - - - Moll Vell 240 100/140 90 5,5/4
Palma = = = = = = Moll de la Murada 320 160/160 36 3/1,8
Palma = - - = = = Contramoll 280 140/140 40 5/2,5
Palma - - - - - - Espigé Branca Curta 100 100 60 7

- - - - - - Espigé Exterior 100 255 55 7

- - - - - - Espigé de la Consigna 68 60/80 40 514
Andratx id 15 Unica 9,00 11 50  Dicvell 150 150 10 3

- - - - - 5,0 De ribera 200 120 15 1
Séller id. 15 Unica 220 - 55  Dic tnic 110 110 1330 55

- - - - - 5,5 De ribera 200 60 9 3,5
Alcidia id. 50 Unica 4,50 - 1,4 Del dic 190 190 15 1,3

= = = = = 1,1 De ribera 250 200 15 0,6
Pollenga id. 25 Unica 0,42 - 1,1 Dic tnic 160 140 20 1,1
Portocolom id. 25 Unica 0,15 4,6 0,7 De ribera 100 0 10 0,5

- - - - - 0,7 Dic 25 25 20 1,3

- - - - - 0,7 De ribera 305 270 20 0,8
Portopetro  {d. 25 Unica 024 - 1,2 Dictnic 105 10 1045 08
Cabrera id. 15 Unica 9,00 13 2,5  Dic 40 40 8 3

= - - - - 2,5 De ribera 60 30 15 1,5
Maé - - - - - - Cala Figuera 750 300 10 1

- - - - - - Llevant 960 400 8 2,5

- - - - - - Ponent 1.200 500 12 3
Ciutadella - - - - - - Marina 260 260 14 2

= = = = = = Capitania 340 340 7 1,5
Fornells = - - 0,75 - 2,0 De costa 120 60 12 0,5
Eivissa id. 50 Exterior 6,50 6,5 6,0 Interior 219 Tota 30 6

- o . = = 6,0 Contramoll 50 id. 55 5,5

- - Interior 5,90 - 7,0 La Consigna 275 id. 30 6,5
Sant Antoni Drassana 15 Unica 2,25 4,0 1,3 Dic abric 75 50 10 1,2



ditat com a port llagoster. Potser fos en aquest mateix lloc on es varen
embarcar en el segle XIII els emissaris de Jaume I el Conquistador que
varen passar a Ciutadella a recollir la submissi6é dels moros menorquins i
on varen desembarcar de tornada amb els notables que varen prestar vas-
sallatge al rei. Pero, llevat d’'una rampa varador empedrada i algunes altres
obres modestissimes, no va tenir fins a data relativament recent adequats
serveis portuaris. La declaracié oficial de port de refugi va tenir lloc en la
RO de 4 d’agost de 1926 (ratificada en el RDL de 24 de febrer de 1928) i
posteriorment comencen seriosos estudis de les seves instal-lacions i obres,

en especial del dic d’abric.

256. Antecedents de trafic de la Savina

El port de la Savina, per on es desenvolupa el trafic de I'illa de For-
mentera, no apareix declarat propiament d’interés general fins al RDL de
24 de febrer de 1928. El port sorgeix com a conseqii¢ncia d’'una singular
circumstancia: fins al final del segle XIX els vaixells que acudien a For-
mentera per a la carrega de la sal fondejaven al precari abric ofert per I'i-
llot de la Savina; les embarcacions pesqueres, i les menors en general,
utilitzaven veritablement com a port I'Estany del Peix, en comunicacié
amb el mar obert a través d’una estreta bocana d’escassissim calat; I'Es-
tany del Peix, conforme a titols antics, pertanyia a 'Església i va quedar
afectat per les lleis de desamortitzacié del segle XIX; com a conseqiiencia
d’aix0 —i encara cal dubtar de la validesa de I'acte per haver-se promulgat
ja la Llei de ports de 1880 es produeix una venda de I'Estat a particulars
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Esquerra. Antic moll empedrat del port de
Pollenca (c. 1925). (AM)

Dreta. Contramuelle Mollet y Baluarte de
Chacén a punto de demoler (J. Truyol, c.
1925). /AM)

Esquerra. Port de Séller amb el primer dic (c.
1925). (AM)

Dreta. Tren a l'actual Via Alemanya de Pal-
ma, procedent del Port (c. 1925). (AM)
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Esquerra. Desembocadura de la Riera a
Palma amb aterraments i troncs a I'amarra-
dor (c. 1925). Al fons, hangars de la «Com-
pafia Aeromaritima Mallorquina» i edifici de
«La Pesquera Mallorquina», avui jardins de
sota del Jonquet. (AM)

Dreta. Antic moll de ribera d’escas calat del
port de Séller (c. 1925). (AM)

Esquerra. Espalmada d'un vaixell a flor d'ai-
gua al port de Séller (c. 1925). (AM)

Dreta. Trafic al port de Séller amb I"Ultim vai-
xell de linia: el Maria de las Mercedes (c.
1925). (AM)

amb lestabliment de la condicié expressa al comprador de construir el dic
de la Savina. Les obres es varen executar molt modestament i quedaren
limitades al dic i el pas d’'unié de l'illa amb Formentera i a un curt tram
de l'actual dic de cinquanta metres de longitud, i es varen lliurar a ’'Ajun-
tament el 1901.

257. Avaries de les obres de la Savina

Encara que lliurades les obres a ’Ajuntament, I'accié conservadora
és molt deficient i per aix0 els dics d’escullera del modest port mercantil
aconseguit es van deteriorant al llarg del temps de tal manera que, en
promulgar-se el RDL de 24 de febrer de 1928, en virtut del qual el port
es declara d’interes general, les obres es troben seriosament avariades,
practicament ha desaparegut el dic d’abric de 'illot de la Savina i queda
reduit el de tancament de I'illot a la meitat en I'arrencada de punta de la
Savina, amb un esvoranc obert que permetia a la maror batre totalment
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I'ancoratge i convertir en perillosa 'estada de vaixells d’algun calat al
paratge. Les embarcacions menors, de molt escas calat, continuaven uti-
litzant, malgrat la venda de I'Estany del Peix, I'antic mirall d’aigua de
I’esmentada llacuna.

258. Intent de nou dic a la Savina

Lany 1911 es pretén, a través d’'un projecte de Llei, declarar el port
d’interes general de segon ordre, perd aquesta iniciativa no prospera; és
motiu, tanmateix, de Uestudi per Bernat Calvet d’un nou dic d’abric d’uns
tres-cents metres de longitud, sensiblement paral-lel a I'anterior de cin-
quanta metres de longitud encara que corb, que sortia de la punta exterior
(prop de l'actual balisa) de I'illot de la Savina, per aconseguir un augment
de superficie d’aigua abrigada d’unes deu hectarees. La idea de la construc-
cié d’aquest dic ha sorgit posteriorment, perd no ha tingut fins avui cap
intent serids de realitzacid.

259. Primers projectes del port de la Savina

Declarat el port d’interes general el 1928 aviat shi produeix I'accié
de la Direccié d’Obres Publiques de Balears que ja el 20 de desembre de
1928 produeix un projecte de port, redactat per Alvaro Piernas. Aquest
projecte recull dues solucions: una amb un dic d’abric que surt de I'illot de
la Savina i una altra amb una nova entrada a 'Estany del Peix; comuns a
ambdues solucions sén importants dragats.

La primera solucié és idéntica a la ja proposada en 'avantprojecte de
1911 redactat per Bernat Calvet, perd suplementada amb uns dragatges
que permetien disposar de quatre metres de calat al fons de la nova darse-
na, aixi com en la primitivament abrigada pel primer dic d’abric.

La segona solucid, molt original, consistia a obrir una nova entrada a
I'Estany del Peix, defugint les restingues, partint del port exterior que hi

havia, dragant les aparents dunes —que aleshores eren davant l'illot de la  Esquerra. Antiga Capitania Maritima i de-
pendéncies de Sanitat a I'espigd de la Con-

. . , o
Savina— un canal de cinquanta metres d’amplitud i quatre metres de calat; Signa de Palma abans de 1927, (AM)

també es produien importants dragats dins del mateix Estany del Peix, per
assolir la sonda dels quatre metres.
Després de diverses vicissituds i reformes s’aprova lany 1932 la pri- ~ Dreta. Davant la Liotja de Paima, al final del
., . . . segle XIX i primer ter¢ del segle XX, es cons-
mera solucié proposada; no es du tanmateix a terme per impedir-ho, ano  yiren blocs de formigé per als nous molls.
dubtar, tant I'elevat pressupost, i quedar deserta per dues vegades el 1936 S'hi pot veure en execuci6 els del Moll de la

> . T Llotja entre 1925 i 1934. (AM
la subhasta d’una part de les obres considerades indispensables, com les oba entre ' (AM)

e T
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Esquerra-dreta. Eixample del moll de la Liotja
de Palma entre els clubs Espafa i de regates
en enderrocar el Baluard de Chacén. 1928.
(AM)

Esquerra. Primer dic del port de Sant Antoni
Abat (c. 1929). (EA)

Dreta. Ribera del port de Sant Antoni Abat
abans del rebliment (c. 1929). (EA)

diverses incidencies de caracter politic que varen tenir lloc al llarg dels anys
trenta. Aix0 no impedeix que s’hi produeixin constants intervencions per
mantenir i reparar les primitives obres de 1901 i per millorar 'embarcador
adossat a la Salinera, que, segons s’ha expressat anteriorment, va tenir ori-
gen a la carrega de sal.

o
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La idea de disposar un dic cap a I'exterior de I'actual a la Savina sor-
geix repetides vegades: el 1941 amb el Pla de la CAPE i recentment als
estudis dels plans tant especial com d’utilitzacié dels espais portuaris,
encara que sense adoptar-se definitivament.

260. Antecedents de trafic a Cala Figuera

Cala Figuera, si bé va participar el 1967 del caracter de port de refugi
per ésser la zona d’aigiies I annexa a la de Portopetro, no va tenir mai la
classificacié propia de port de refugi, pero es recull com a d’interes local en
les primeres memories de la CAPE. Ja el 1306 hi devia haver trafic pesquer,
ja que consta la construccié del cami per unir-lo a Santanyi, pero fins a
1907, en que s'arma la primera parella de vaixells de bou, i 1910, en que
se’n parcel-la la ribera, no comenca propiament Pactivitat dels anys pre-
sents que ha col-locat Cala Figuera entre els ports significatius de Mallorca
quant a captures de pesca. La denominacié de Port de Santanyi és poc fre-
qiient i només sembla trobar-se documentalment a 'obra Die Balearen de
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Parxiduc Llufs Salvador.

261. Els ports el 1926

Durant els darrers anys d’aquesta ¢poca en la qual els ports, llevat
de Palma, encara es trobaven a carrec directe de les Prefectures d’Obres
Publiques, es recullen les primeres dades estadistiques publicades per
I'extingida Junta Central de Ports al «Llibre de Ports», que conté tots els
reconeguts d’Espanya el 1926. El dit llibre representa una primera
memoria tal com esta funcionalment concebuda ara I'anual i se’n treuen
les dades adjuntes.

Es I'¢poca de prendre consciéncia de la necessitat d’atendre els ports
pesquers i es promulga el RDL de 3 de desembre de 1926, que amb el RD
de 17 segiient, tracta dels ports de refugi per a pescadors.

262. Classificacio de ports d'interés general de 24 de febrer de
1928

Per RDL de 24 de febrer de 1928 es classifiquen els ports d’interes
general; sén els segiients: Palma, Andratx, Séller, Alcidia, Maé, Eivissa i
la Savina. Lesmentada disposicié ratifica la RO de 4 d’agost de 1926, en
virtut de la qual aquells ports no classificats al RDL, pero abans aixi decla-
rats, passen a tenir la classificacié de refugi. Se soluciona aixi 'anomalia
formal de no haver classificat mitjangant una Llei.

263. Impost sobre la pesca
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Esquerra. El Moll Vell de Palma amb I'edifici
de la Junta d’'Obres del Port i de Sanitat ja
construits. Encara queden la font i les case-
tes (c. 1930). (AM)

Dreta. Antic moll de ribera oest de Ciutadella
ocupat pels pescadors (c. 1930). (CM)

Esquerra. Port de Soller amb I'antic llatzeret
(c. 1930). (AM)

Dreta. Idil-lica estampa de la ribera del Port
de Pollenca el 1930 (Truyol). (AM)
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Esquerra. Moll adossat al primer dic del port
d’'Alctdia amb hidroavié atracat (foto Mas-
caré, c¢. 1930). (AM)

Dreta. Antiga ribera del port de Soller (c.
1930). (AM)

Esquerra. Cotxes que esperen turistes a |'espi-
g6 de la Consigna de Palma (c. 1930). (AM)

Dreta. Passarel-la d'accés a les coves de Por-
tocristo (c. 1930). (AM).

Per dos RD de 21 de desembre de 1928, es va implantar 'impost
sobre la pesca, amb aplicacié a tots els ports; aixi mateix es va determinar
per als ports de refugi d’embarcacions pesqueres I'exaccié d’arbitris de
ports; aquests RD varen sofrir dos aclariments: un el 6 de setembre de
1929 i un altre I'1 de juliol de 1933.

Per D. de 27 de novembre de 1934 es va especificar la quantia per
percebre sobre el valor de la pesca segons I'estat d’aveng en el qual es tro-
bassin les instal-lacions per realitzar el trafic pesquer i es preceptuava Io-
bligacié al pagament de 'impost pels venedors del peix, considerant com
a tals els armadors dels vaixells de pesca o els seus propietaris, les llotges
de contractacié i els gremis, els posits o les confraries de pescadors. COM
de 16 de febrer de 1935 va determinar la classificacié dels ports pesquers
als efectes del pagament de 'impost, que era: primera classe) ports amb
obres en execucié per a serveis pesquers en els quals el valor de 'impost
consisteix en el 0,30 per 100 del valor de la pesca; segona classe) ports amb
instal-lacions que permetessin realitzar el trafic pesquer, en els quals I'im-

post consisteix en el 0,75 per 100 del valor de la pesca; tercera classe) ports
amb instal-lacions ja acabades per al trafic pesquer, en els quals 'impost
consisteix en I'1,50 per 100 del valor de la pesca. Afegia I'Ordre que els
ports no inclosos a les classes anteriors, es classificarien a mesura de la rea-
litzaci d’obres o instal-lacions per al trafic pesquer; finalment, es dictaven
prescripcions per a la percepcié de 'impost.

264. Port de Palma de Mallorca



Aquesta etapa no es déna propiament al port de Palma, el regim
d’Administracié institucional del qual roman invariable des de la creacié
de la Junta el 1872; queda, tanmateix, afectat ja que la Direccié Facultativa
és encarregada dels anomenats ports agregats traspassats de la Direccié
d’Obres Publiques, perd no dependents de la Junta, siné primerament de
la Junta Central, després de la Direccié General el 1932 i més tard de la
CAPE el 1939. )
11.2. DES DE 1929 AMB TOTAL ADMINISTRACIO

INSTITUCIONAL FINS A LACTUALITAT

11.2.1. Des de la creacio de les Comissions
Administratives de Madé i Eivissa i del Grup
de Ports de Mallorca fins a la de la CAPE

265. Creacio de les Comissions administratives de Mad i d'Ei-
vissa i del Grup de Ports de Mallorca

La decada 1920-1930 va ser de gran activitat legislativa en materia
de ports i varen veure llavors la llum les disposicions que varen perfilar
els grups de ports i les comissions administratives de ports conforme al
RDL de 22 de juliol de 1928. Respecte de les Balears —contrariament al
que estava previst— no es varen incloure a les inicialment previstes
Comissions de Maé i d’Eivissa els ports mallorquins de llevant (a la de
Mad) i de ponent (a la d’Eivissa) que, formant un Grup de Ports propi,
es varen agregar a la Direccié Facultativa del port de Palma, que no a la
seva Junta d’Obres.

266. Creacio de la primera Junta Central de Ports

Per RDL de 30 d’abril de 1926 es crea la primera Junta Central de
Ports. Tant en el RD fundacional com en el que n’aprova el Reglament de
22 d’octubre de 1926, s’assignen a 'esmentat organisme una serie de
comeses de caracter general; per aix0 aborda la reorganitzacié dels serveis
dels ports a carrec directe de I'Estat i institueix agrupacions, amb organit-
zaci6 propia unes, agregades a les direccions facultatives dels ports a carrec
de juntes, d’altres. Aquesta reorganitzacié es materialitza acabada de pro-
mulgar la nova Llei de ports, de 19 de gener de 1928, i el Reglament —pre-
ceptes legals vigents fins a la Llei de 24 de novembre de 1992, en gran
part— i el Reglament de la mateixa data per a 'organitzacié i el régim de

MY — Parislriais RSO} Cosda. o b
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Esquerra. Ribera de Portocristo vista des de
la Punta d’en Pelat (Angel Toldra Viatzo, c.
1930). (AM)

Dreta. Moll de ribera i moll pesquer de Po-
llenca (Guilera, c. 1930). (AM).




184

Esquerra. Antic moll empedrat de Pollenca
(c. 1930). (AM)

Dreta. El Jonquet de Palma encara amb els
hangars de |'Aeromaritima (F. Muntaner
1933). (AM).
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les juntes d’obres i comissions administratives de ports.

267. RD de 22 de juliol de 1928, que crea les agrupacions

El RD de 22 de juliol de 1928 estableix les agrupacions, sigui com a
comissions administratives, sigui com a grups agregats a direccions facul-
tatives de ports amb junta o com a grups independents i direcci6 faculta-
tiva propia; considera gairebé exclusivament el trafic pesquer, cosa que
constitueix un discutible criteri, ja que molts dels ports afectes a grups
tenien ja aleshores trafics comercials o d’embarcacions d’esbarjo, molt més
important; es reprodueix integre tant pel seu interes en altres aspectes com
per traslluir nous criteris llavors imperants; diu aixi:

SENOR: La necesidad de agrupar los puertos a cargo directo del Estado,
tanto los de interés general como los de refugio, afectos hasta la fecha a las Jefa-
turas de Obras Piiblicas de las respectivas provincias maritimas, completando
su ejecucion con la realizacion de las obras necesarias y adquisicion de la
MAaquUinaria precisa en relacion con su importancia, aconsejaron la convenien-
cia de designar una Comisidn que estudiase dicha agrupacion afectando a las
Juntas de Obras de Puertos y Comisiones Administrativas aquellos puertos de
interés general y de refugio mds inmediatos, formando grupos con los restantes,
siendo también cometido de la citada Comision el estudio de régimen admi-
nistrativo y econdmico de dichos puertos y la implantacion de arbitrios que
compensen el desembolso que el Estado viene haciendo y ha de hacer en lo suce-
sivo para la terminacién de aquellas obras. La nueva organizacion adoptada
se base en principio en el luminoso informe emitido por dicha Comision, desig-
nada por Real Orden de 18 de enero siltimo, y cuyo trabajo concreta en trece
conclusiones. Aprobadas las revisiones de los planes de puertos de interés gene-
ral y de refugio, por las que se redujeron, de ciento treinta y ocho que eran los
primeros, a cincuenta y siete, de los cuales treinta y tres estdn a cargo de Juntas
y Comisiones administrativas, siendo siete el niimero de estas tiltimas, sélo que-
dan, por tanto, veinticuatro puertos de interés general, que hasta la fecha han
estado afectos a las Jefaturas de Obras Piblicas de las respectivas provincias
maritimas, ademds de los sesenta y tres declarados de refugio para pescadores,
que hacen un total de ochenta y siete. De los sesenta y tres puertos de refugio
para pescadores sélo veinticuatro se hallan adscritos a Juntas, estdndolo el de
Bueu a la Comisién administrativa de Pontevedra; Ribadesella, que tiene ya
constituida Comision Administrativa, y los de Corcubion, Castro-Urdiales,
Los Alfaques y los de San Feliu de Guixols y Palamds, que tienen solicitado

constituirse en Comisiones Administrativas. Restan sélo sesenta y tres puertos,




entre unos y otros, encargados hoy al cuidado de las veinticuatro Jefaturas
maritimas, existiendo ademds treinta y ocho puertos que han pasado a tener el
cardcter de locales, por haberse segregado de los planes de los de interés general
y de refugio estas obras construidas por el Estado, cuya conservacion debe
seguir éste atendiendo, asi como corresponderd a las corporaciones interesadas
la construccion de obras nuevas en estos puertos de cardcter local. A dichos
puertos hay que agregar los diferentes lugares de la costa en que, con arreglo al
articulo 30 de la vigente Ley de Presupuestos, se solicita la construccion de
pequenas obras y de defensa de la costa. La mayor parte de todos estos puertos,
en los que no existe Junta de Obras, deben afectarse a la Direccion facultativa
de las Juntas mds inmediatas, debiendo quedar los restantes afectos a la Junta
Central, figurando los respectivos facultativos de cada uno de los grupos que se
formen como ingenieros de dicha Junta, con las mismas atribuciones que los

actuales directores de Juntas de Obras. Algunos de estos grupos deberdn cons-

tituirse como Comisiones Administrativas. Unos y otros tendrdn la inspeccidn
local inmediata de los ingenieros jefes de las provincias correspondientes, como
ocurre con los demds puertos a cargo de Juntas, y la mds superior del inspector
regional. Esta organizacion, que responde al plan general esbozado en el Real
decreto— ley de 30 de abril de 1926, creando la Junta Central, ha de producir
grandes ventajas para la rapidez y economia en la ejecucion de las obras e ins-
talacion de los servicios, aumentando los ingresos del Erario, ya que el Estado,
al consignar en sus presupuestos créditos para la ejecucion de éstos planes de
obras, debe resarcirse de dichos gastos haciendo extensivo a los puertos de inte-
rés general y de refugio el régimen establecido para los puertos a cargo de Jun-
tas, pues no es justa la actual excepcion. En los puertos a cargo de Juntas,
entidades delegadas de la Administracion Central, se clasifican los impuestos
en derechos y arbitrios, los primeros autorizados por la ley del ano 1900, con
el limite de cincuenta por cien de recargo sobre el impuesto de transportes,
cobrados en general por la Aduana; los segundos responden al pago de los ser-
vicios prestados, como son el de grias, vias, tinglados, ocupacién de muelles,
etc. Los derechos de puertos, uniformes, como es natural, se aplican con arreglo
a tarifas detalladas por mercancias, y también a pasajeros, con sujecion a tipos
marcados en la disposicion de 28 de julio de 1920. Pero no seria justa aplicar
el mismo limite de gravamen del cincuenta por cien en estos puertos de menor
importancia, que ldgicamente no han de reunir nunca las condiciones de
amplitud, comodidad y servicios que los puertos a cargo de Juntas, por cuya
razon se reduce aquel tipo al veinticinco por cien del importe de transportes.
El utillaje e instalaciones de que disponga cada uno de estos puertos de interés
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Esquerra. Mur de la riba del dic d'abric d'Ei-
vissa abans de disposar el banc barana el
1935. (AP)

Dreta. Eivissa segons postal de 1935. El Con-
tramoll encara sense prolongar. (AP)
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Esquerra. Inici de les obres d'eixample del
port de Ciutadella (1935). (CM)

Dreta. Moll de Sant Pere de Palma a conti-
nuacié del contramoll Mollet, en construccié
el 1935. (MP)
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general y de refugio marcard la posibilidad de que puedan aplicarse arbitrios
en estos puertos, cuyo primordial trdfico es la pesca. Andlogamente a lo dispues-
to en relacion con el plan de construccion de puertos pesqueros, deberd impo-
nerse a todos los que son objeto de esta nueva organizacion, y que tengan
trdfico pesquero, un gravamen del uno y medio por cien del valor de la pesca,
modesta tributacion que, sin trascendencia atin en el presente estado de crisis
de la industria pesquera, representaria un ingreso aproximado de millon y
medio de pesetas, teniendo en cuenta los datos estadisticos de los tiltimos anos,
de los que resulta aproximadamente ser de cien millones de pesetas el valor
anual de la pesca en estos puertos. A este ingreso habri de agregar el que pro-
duzcan los derechos de puertos que se establezcan por un mdximo de veinticin-
co por cien del impuesto de transporte, y que puede calcularse en unas
quinientas mil pesetas. En el vigente presupuesto se consignan para las obras
por administracién en puertos de interés general, dragados de puertos y rias y
adquisicion de material, un crédito de quinientas cincuenta mil pesetas; para
su conservacion y reparacion, ochocientas cincuenta mil; para obras subasta-
das en aiios anteriores, saldos de liquidacion e intereses de demora, daiios y
perjuicios y ejecucion por administracién de contratas rescindidas o subastadas
dos veces y desiertas, once millones doscientas diecisiete mil pesetas, y como
anualidad para las obras que se contraten y adjudiquen en el actual ejercicio,
tanto de puertos de interés general como de refugio, el de un millon y medio de
pesetas. Por diltimo, para las obras de pequenios embarcaderos, muelles, ram-
pas, defensa y consolidacion de costas, se consigna un crédito de un millén de
pesetas. En total, el crédito para puertos en el vigente presupuesto suma quince
millones trescientas diecisiete mil novecientas nueve pesetas, cifra que podrd
reducirse en el presupuesto préximo y en los futuros en dos millones de pese-
tas, teniendo en cuenta los ingresos que ha de producir la implantacion de
los derechos y arbitrios que se creen. La nueva organizacion implica un
gasto de personal y material por causa de la creacion de cinco nuevas Comi-
siones Administrativas y designacion del personal de ingenieros y de auxiliares
Jfacultativos y administrativos necesarios para la direccion de las obras de los
puertos que se revinen, constituyendo once grupos. La inspeccion y vigilancia de
las obras piiblicas en la zona maritimo-terrestre a lo largo de la costa, al sepa-
rar de las Jefaturas el servicio de los puertos, debe encomendarse a la Direccidn
Jacultativa de las Juntas, Comisiones administrativas o grupos formados, a fin
de que el Estado pueda mds eficazmente impedir abusos, debiendo por consi-
guiente ser otdos dicho facultativos en los expedientes de concesiones, sin per-
Juicio de que la tramitacion se haga por intermedio de las Jefaturas y Seccion
de Fomento de las respectivas provincias. En atencion a lo expuesto, el ministro
que suscribe, de acuerdo con el Consejo de Ministros, tiene la honra de someter



a la aprobacion de Vuestra Majestad el adjunto proyecto de decreto.— Sefior:
AL.R.P. de V.M.

REAL DECRETO

A propuesta del ministro de Fomento, y de acuerdo con mi Consejo de
Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1°. Los puertos que se enumeran a continuacion quedan afec-
tos a las Juntas de Obras siguientes:

A la de Barcelona, Arenys de Mar y Villanueva.

A la de Tarragona, Cambrils

A la de Castellon, Peniscola

A la de Alicante, Villajoyosa y Santa Pola.

A la de Cartagena, Portman, Mazarron y Garrucha.

A la de Almeria, San Pedro, Roquetas de Mar y Adra.

A la de Milaga, Torre del Mar y Calaburras.

A la de Algeciras, Estepona.

A la de Cidiz, Sancti Petri.

A la de Sevilla, Chipiona.

A la de Huelva, Isla Cristina y Ayamonte.
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A la de la Luz, Las Nieves, Sardina, Bafiaderos, Gando, Melenara y
Arinaga.

A la de Santa Cruz de Tenerife, San Marcos, Garachico, Martianes,
Puerto de los Cristianos, Abona, Medano y San Juan.

A la de Pasajes, Fuenterrabia.

A la de Gijon, Tazones, Candds y Luanco.

A la de San Esteban, Cudillero, San Pedro, Luarca y Vega.

A la del Ferrol, Cariio, Cedeira y Mugardos.

A la de la Coruna, Redes, Mifio, Sada y Fontdn.

A la de Vigo, Bouzas y Canido.

Articulo 2°. Los puertos que se designan en el siguiente cuadro queda-
rdn afectos a las Comisiones administrativas ya creadas y a las que se especi-
[ica deben crearse, y que se seiialan en dicho cuadro:

San Feliu-Palamds.— Se creard una Comision, a la que se agregardn los
puertos de Blanes, Estartit y Rosas.

Los Alfaques.— Se creard una Comision, a la que se agregard el puerto
de La Ametla.

Denia.— Se le agregardn los puertos de Javea y Altea.

Esquerra. Martell del moll de Sant Pere, en
construccié el 1935, on s’ubica el Reial Club
Nautic el 1947. (MP)

Dreta. Edificis de Palma el 1935 (actual Capi-
tania Maritima, abans per a duana, en cons-
truccid). A la dreta, I'esplanada ampliada
amb el recentment construit Moll de la Llot-
ja. (AP)
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Esquerra. Ribera del port de Soéller amb els
blocs de les obres (c. 1935). (AM)

Dreta. Port de Soller, amb les obres als dics i
taller de blocs al fons (c. 1935). (AM)

Motril.— Los puertos de La Rdpita y Almunecar.

Puertos de Santa Maria.— Puerto Real.

Mahén.— Se creard una Comision Administrativa, a la que quedardn
agregados los puertos de Fornells, Pollensa, Alcudia, Capdepera, Porto-Cris-
to, Petro, Cabrera y Puerto Colom.

1biza.— Se creard una Comisidn, a la que quedardn agregados los puer-
tos de Séller, Andraitx, San Antonio y Cala Sabina.

Ribadesella.— Se le agregardn los puertos de Llanes y Lastres.

Villagarcia.— Los puertos de Rianjo, Cesures, Villajuan, Villanueva de
Arosa y Cambados.

Pontevedra.— Sanjenjo y Bueu.

Articulo 3°. Se creardn los siguientes Grupos de puertos, bajo la depen-
dencia de la Junta Central de Puertos, en andloga forma a como lo estdn los
puertos a cargo de las actuales Juntas de Obras, y con sujecion al Reglamento
que para éstas rige:

Grupo de Castellon, con los puertos de Vinaroz, Burriana y Benicarld.

Idem de Cidiz, con Tarifa, Barbate y Rota.

Idem de Santa Cruz de la Palma, con Santa Cruz de la Palma, Taza-
corte, Espindola, La Estaca, La Hermigua, San Sebastidn de la Gomera y
Barlovento.

Idem de Arrecife, con Arrecife, Cabra, Arrieta y Gran Tarajal.

Idem de Guipizcoa, con San Sebastidn Orio, Guetaria, Zumaya,
Deva y Motrico.

Grupo de Vizcaya, con Ondarroa, Lequeitio, Elanchove, Bermeo,
Plencia, Armintza y Mundaca.

Idem de Santander, con Castro Urdiales, Santoiia, Laredo, Colindres,
Suances, Comillas y San Vicente de la Barquera.

Idem de Lugo (mixto), constituido con Navia, Ribadeo, Rinlo, Foz,
Burela, Cillero, Vivero, Vicedo, Barquero y Vares.

Idem de Corcubion (Coruiia), formado por Corcubidn, Malpica,
Corme, Camariiias y Finisterre.

Idem de Noya (Corufia), constituido por muros, Freijd, El Son, Corro-
bedo, Aguiiio, Castifieira, San Eugenio de Riveira y Puebla del Caramifial.

Idem de Pontevedra, formado por el Grove, Porto Novo, Cangas,
Moaria, Meira, Redondela, Panjon, Bayona y La Guardia.

Ademds de las Comisiones administrativas existentes, se creardn las de
San Feliu de Guixols-Palamds, los Alfaques, Mahdn e lbiza, para cada una



de las cuales se designard un ingeniero director, asi como también se nom-
braran ingenieros directores para las de Ribadesella, Denia, Torrevieja,
Motril y Puerto de Santa Maria, dirigidas actualmente por los ingenieros
jefes de las respectivas provincias.

Articulo 4°. En todos los puertos enumerados que pasen a depender de
la Direccion facultativa de Juntas de Obras de Puertos o Comisiones Admi-
nistrativas, y que se agreguen constituyendo Grupos, las Jefaturas de Obras
Piiblicas respectivas a las que actualmente estdn afectos, y los ingenieros que

se nombren, informardn sobre la procedencia y cuantia de la creacidn de
derechos, que no podrdn exceder del veinticinco por cien de recargo sobre el
impuesto de transporte. En vista de dichos informes, la Junta Central hard
la propuesta de la creacion de derechos para cada puerto, resolviendo la
Superioridad.

Articulo 5°. En todos los puertos cuyos servicios queden afectos a las
Juntas o Comisiones administrativas, asi como los correspondientes a cada
grupo donde exista trdfico pesquero, se creard un gravamen de céntimo y
medio por kilo de pescado, que viene a ser el uno coma cincuenta por cien
del valor de la pesca.

Articulo 6°. Las Juntas de Puertos y Comisiones administrativas pro-
pondrdn la organizacion respecto a la percepcion y forma de ingreso en caja
y remision a la de la Central de los derechos y arbitrios de los puertos corres-
pondientes a los grupos que queden afectos a ellas.

Articulo 7°. Para el pago del personal, tanto técnico como administra-

tivo de los grupos de puertos que quedan afectos a la Junta Central, propon-
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Esquerra. Desmunt i dragat de l'illa de les
Rates al port de Mad entre 1935 1936. (AH)

Dreta. llla de les Rates al port de Mad abans
del desmunt i dragat. (AH)
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Esquerra. La rada de Portopi de Palma cap a
1936 amb les instal-lacions de descarrega
d’adobs i modest moll de ribera. (AM)

Dreta. Primeres concessions a la ribera del
port de Pollenca (c. 1935). (AM)
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drd esta Corporacion las plantillas y presupuestos correspondientes de ingre-
s0s y gastos, tanto de construccidn como de conservacion, a cuyo fin se le faci-
litardn por la Direccion General de Obras Piblicas los datos que soliciten en
relacion con la actual organizacién.

Articulo 8°. Los ingenieros directores que se nombren para cada uno de
los grupos propondrdn en el plazo de cuatro meses, a contar de la fecha de su
toma de posesion, el plan de obras e instalaciones necesarias para terminar
las de abrigo, atraque, almacenes, y utillaje necesarios para el trdfico actual
de cada uno de los puertos, e igualmente los ingenieros directores de las Jun-
tas y Comisiones administrativas presentardn aquel trabajo para cada uno
de los puertos que quedan afectos a las Direcciones de aquellas Juntas y
Comisiones. Propondrdn asimismo el plan de delimitacion de la zona mari-
timo-terrestre, cuya inspeccion y vigilancia quezkzm’ a su cargo.

Articulo 9°. Queda autorizado el ministro de Fomento al redactar el
presupuesto para el proximo ejercicio, a modificar, de acuerdo con esta
nueva organizacion, los créditos necesarios, tanto para personal y material
como para obras nuevas y de conservacion y reparacion de puertos.

268. Organitzacio real
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Procés historic d'execucié de les obres del
port de Palma segons la Memoria de 1935
(amb alguna incorreccio). (MP)
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Tan artificiosa organitzacié no va arribar a tenir efectivitat tal i com
estava prevista, i sofri diverses modificacions; a les Balears varen quedar
reduits els ports afectes a les comissions administratives; la de Ma6 amb
només els ports agregats de Fornells i de fet Ciutadella, i la d’Eivissa amb
només els ports agregats de Sant Antoni Abat i Cala Savina; els ports de
Mallorca es varen agregar a la Direccié Facultativa del port de Palma i for-
maren el Grup de Ports Pesquers de Mallorca i Cabrera per RO de 22 de
novembre de 1928.



269. Incidencia de les classificacions de 4 d'agost de 1926 i 24
de febrer de 1928

Curids és observar que el port de Ciutadella deixa de tenir la consi-
deracié de port a carrec directe de 'Estat. El de la Colonia de Sant Jordi
no havia estat encara declarat de refugi.

A conseqiiéncia de la Llei de ports, de 19 de gener de 1928, la classi-
ficacié dels ports va experimentar una variacié per I'esmentat RDL de 24
de febrer de 1928, i passaren a tenir la qualificacié de refugi o interes local
els de Portopetro, Pollenca i Portocristo, el segon amb un projecte de re-
paracié i millora en estudi, i el tercer, havent sol-licitat ’Ajuntament de
Manacor unes petites obres, amb l'oferta de contribuir-hi, segons també

preceptuava, aleshores, la vigent Llei de pressuposts.

En vista de les classificacions de ports, d’interes general i de refugi,
definides separadament per RO de 4 d’agost de 1926 i RDL de 24 de
febrer de 1928, resulten:

Ports d’interes general i de refugi: Palma, Séller, Alcidia, Maé i
Eivissa.

Ports d’intereés general: Andratx i la Savina

Ports de refugi: Portocolom, Ciutadella, Fornells, Sant Antoni, Ca-
brera, Capdepera.

S’hi han d’afegir com a ports de refugi —per disposar-ho aixi la primera
RO- Pollenga i Portopetro per haver estat declarats d’interes general el 22
de juliol de 1887. La resta dels ports passen a tenir la condicié d’interes local
i, si bé PEstat n’havia de conservar les obres, no podia fer les d’ampliaci6 i
millora que havien de cérrer a carrec de la Diputacié o ajuntaments.

270. Flexibilitat de classificacio

Sorprenen la facilitat i la flexibilitat de canvis a la classificacié dels
ports durant el Govern del general Primo de Rivera en ocasié de I'abun-
dant legislacié portuaria promulgada. Sense embuts, segons la Llei de
ports de 1880, molt restrictiva en 'admissié de ports d’interes general i de
refugi, la classificacié en les modalitats corresponents a ports a carrec de
I’Estat requeria una llei i aquesta comesa va acabar relegada a una RO. En
endavant, els canvis de classificacié varen poder fer-se per decret (govern
del general Franco) o per RD fins a la Llei de 24 de novembre de 1992. La

classificacié no era qiiestié fuitil —encara que, com es veura, es va recérrer

Esquerra. Nous molls de Portocristo (c.
1935). (AM)

Dreta. Port de Séller amb els dos dics acabats
i pedrera (c. 1940). (AM)



més tard, obviant-la, a la denominacié d’instal-lacié portuaria annexa a un
port classificat—, ja que de la seva inclusié o no depenia que poguessin o
no aplicar-se fons de I'Estat a les noves obres, vertader motiu de les pres-
sions politiques per a les declaracions d’interés general en una &poca en la
qual diputacions i ajuntaments tenien molt més reduits els recursos i les
competencies.

271. El pont de la Colarsega de Mad

Esquerra. Primitiu port de Cala Figuera abans
de les actuacions de la CAPE cap al 1940.
(AH)

Dreta. Moll pesquer de Pollenca (NCP, c.
1940). (AM)

Gabriel Roca Garcias, destacat autor de pro-
jectes i obres al port de Palma i diversos de
Mallorca (promocié de 1920). (DS)

Passen anys sense més intervencions ressenyables a Maé que les pun-
tuals en la continuada reparacié dels molls de ribera; perd constituida la
Comissié Administrativa el 1929 s’inicien actuacions de més entitat amb
la construccié del primer pont de ferro sobre el torrent des Gorg a la Co-
larsega, el 1929; aquest pont és complementat el 1949 per un altre de for-
migé armat i el 1958 és ampliat amb un va; posteriorment el 1974 i el
1987 es produeixen noves ampliacions i desdoblament de la calgada.

272. Impuls a I'ampliacié del port d'Alcudia

El 1928 Antonio Sastre redacta el Projecte d’ampliacié i millora del
port d’Alcidia, la idea basica del qual és similar a la de I'avantprojecte de
Pou, encara que amb major ambici6. Es tracta de dragar un canal a cinc
metres de profunditat, amb amplada de cent metres per assolir una darsena
operativa, on, en forma de martell, es projecta un moll comercial al final de
Iespigé que hi havia; a partir d’aquest es prolonga el dic en cent vuitanta-un
metres seguint la direccié del canal i la darsena interior es draga fins a la roca.
Aquest projecte no mereix 'aprovacié i es torna amb la indicaci6 expressa de
projectar un nou dic i d’adoptar una solucié totalment diferent.

Té lloc aleshores la profunda reforma de 'administracié portuaria
amb la creacié de la primera Junta Central de Ports i dels Grups de Ports,
per la qual cosa el nou projecte ja és redactat el 1932 pel director del Grup
de Ports de Mallorca Juan Frontera, que, al seu torn, era el director del
port de Palma. S’abandona la primitiva idea de tractar de recuperar la dar-
sena interior i es disposa un nou dic moll de tres-cents cinquanta metres
de longitud que surt de la dita punta des Castell o del Llatzeret i la seva
direccié forma un angle de 140° amb el nord. Aquest dic moll té sis
metres de calat, es prolonga amb uns altres cinquanta metres amb dic



d’escullera i acaba en un morro circular; la totalitat de la longitud de l'o-
bra és, doncs, de quatre-cents metres des de I’esmentada punta des Cas-
tell. Les obres es completen amb un nou cami d’enlla¢ de vuit metres
d’amplaria dels nous molls amb les cases del port utilitzant, en un primer
tram, la sortida del cami del far d’Alcanada. Aquest projecte mereix I’'a-
provacié amb determinades prescripcions, la introduccié de les quals
déna lloc al Projecte modificat d’ampliacié i millora del port d’Alctdia,
redactat per Antonio Dicenta el 1933, amb la disposicié practicament
igual a la del primer projecte de Frontera.

Aprovat aquest nou projecte, se subhasten les obres el 1935 i s’'inicien
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el novembre del mateix any. Els esdeveniments bel-lics que varen tenir lloc
I'any 1936 varen produir la paralitzacié de les obres el mes d’agost i va
haver d’esperar-se a 'acabament de la guerra per a la prossecucid, acordada
el febrer de 1940, encara que sense efecte, perque el novembre del mateix
any es procedeix a la rescissié del contracte de les obres.

273. Atribucio legal expressa de prestacié de serveis per la
Junta de Palma

Les juntes d’obres de ports, i d’aixd no escapa la de Palma, varen néi-
xer a fi de regular les obres als ports i I'aportacié dels recursos per a la seva
execucid; al principi no tenien una assignaci6 clara pel que fa a explotacié
i, en especial, a la regulacid, la vigilancia i la policia dels serveis que s’hi
prestaven; la Llei de juntes d’obres de ports, de 7 de juliol de 1911, conti-
nua amb aquest criteri perd ja en larticle cinque al-ludeix al fet que els
ingressos poden invertir-se també en serveis del port. El Reglament general
per a l'organitzacié i el réegim de les juntes d’obres i serveis i comissions
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Avantprojecte de gran port militar comercial
de Gabriel Roca de 1940 -sobre un altre
d’anterior de Pedro de Benito de 1938-,
recollit en la Llei aprovatoria del Pla d'Obres
Publiques de 1939 i el Pla d’Alomar de la ciu-
tat de 1943. Dona lloc al projecte del Dic de
I'Oest, Unica obra que va prosperar. (CP)



BUERTE

El

FUERTO DE PALMA DE MALLORCA

Planol (1941) i vista general (1935) del port de Palma que recullen les memories d’aquests anys. (MP)
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De dalt a baix: port d'Andratx; port de Soller; port de Pollenca.
Col-leccié de planols i fotografies de la Memoria de la CAPE de 1941.
(MP).



De dalt a baix: port de Alctdia; port de Capdepera (Cala Rajada); port
de Portocristo. Col-leccié de planols i fotografies de la Memoria de la
CAPE de 1941. (MP).
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g ot T i J De dalt a baix: port de Portocolom; port de Portopetro; port de Cabre-

ra; port de Mao. Col-leccié de planols i fotografies de la Memoria de
la CAPE de 1941. (MP).
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De dalt a baix: port de Ciutadella; port de Fornells. Col-lecci¢ de pla-
nols i fotografies de la Memoria de la CAPE de 1941. (MP).
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De dalt a baix: port de Eivissa; port de Sant Antoni; port de la Savina.
Col-leccié de planols i fotografies de la Memoria de la CAPE de 1941.

(MP).
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Esquerra. Ribera de sa Capella de Portoco-
lom. (A.Z., c. 1940). (AM)

Dreta. Primitives instal-lacions de Portocristo
(c. de 1940). (AM)

administratives de ports substitueix el de 1903 per RD de 19 de gener de
1928. Aquest Reglament té gran importancia en la historia de I'adminis-
tracié portuaria, en la mesura que durant els quaranta anys de la seva
vigencia fins a la nova Llei de juntes de ports i estatuts d’autonomia, de 20
de juny de 1968, va regular minuciosament les actuacions portuaries ja
amb una franca intervenci6 en tot el que concernia a I'explotacié; mentre
era encara preponderant llavors l'atencié dedicada a les obres, es refereix
en multitud de casos a la prestacié de serveis, pretensié que es deixa tras-
lluir en el titol del Reglament, en que ja es recull el terme «juntes d’obres
i serveis», encara que al llarg de tots els texts se cita tan sols «junta d’o-
bres», potser per no incdrrer en contradiccié amb la Llei de juntes. A partir
d’aquell moment ja es troben canvis en el nom de 'organisme: unes vega-
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Esquerra. Escars des Riueté de Portocolom.
(ATV, c. 1940). (AM)

Dreta. Interior del port d’Andratx amb el va-
rador (c. 1945). (AM)

des és el de «Junta d’Obres del Port de Palma de Mallorca» i d’altres el de
«Junta d’Obres i Serveis del Port de Palma de Mallorca». Pot entendre’s,
doncs, que aquest nom es va anar introduint d’'una manera indirecta amb
el només suport del titol del Reglament, sense haver aparegut cap disposi-
cié expressa amb rang de llei sobre les denominacions dels organismes.

274. Incardinacio dels diversos serveis

Els enginyers directors de les Comissions de Maé i d’Eivissa i del
Grup de Mallorca (el de Palma) redactaven els projectes i amb I'informe
del cap d’Obres Puibliques de la provincia es remetien a la Junta Central de
Ports, que, al seu torn, els informava i elevava a la Seccié de Ports i Senyals



Maritims de la Direccié General d’Obres Publiques del Ministeri de
Foment fins a 1932 i més tard —després de la seva creacié— a la Direccié
General de Ports i Senyals Maritims del Ministeri d’Obres Publiques, que
rebia també els de la Junta de Palma. El Ministeri se’n reservava 'aprovaci6
técnica i, en el seu cas, 'economica.

275. Administracié de les quantitats recaptades a les Comis-
sions i Grup de Ports

A la Junta Central es remetien, aixi mateix, les quantitats recaptades
per arbitris, pesca i imposts, tant pels Grups, agregats o no, com per les
Comissions. Aquests fons, incrementats amb una partida considerada com
a anticip reintegrable dels Pressuposts Generals de I'Estat, permetien aten-
dre les despeses de personal, material i locomocié de tots els serveis; aques-
ta partida reintegrable es va reduir fins que els ingressos varen permetre de
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Esquerra. Port d'Andratx amb el puig de
s'Espart sense edificis (Truyol, c. 1945). (AM)

Dreta. Antic moll de ribera d'Andratx (Guile-
ra, ¢. 1945). (AM)

sufragar totes aquestes despeses.

276. Tarifes dels ports afectes a la Junta Central

Un dels primers problemes abordats pels enginyers directors dels
Grups o de les Comissions Administratives va ser el de les tarifes o drets
(serveis generals) i arbitris (serveis especifics) de ports, ja que, segons ja ha
estat apuntat anteriorment, durant el periode en el qual els ports es varen
trobar afectes a les Prefectures d’Obres Publiques I'explotacié només s’ate-
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Esquerra. El port de Ciutadella el 1945, en-
cara sense dragar I'eixample de la darsena.
(MP)

Dreta. Vista de Baixamar de Mad el 1945, en-
cara sense els nous molls comercials ni la
nova duana. (MP)
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Esquerra. Andanes i rampes vuitcentistes
empedrades de Portocolom (c. 1945) (AM)

Dreta. El port d'Eivissa el 1945, amb vaixell
atracat al moll interior. (MP)

nia molt parcialment. Directament liquidat per les Direccions Facultatives
o mitjangant la Duana va comengar el 1929 la gestié, amb caracter general,
del recarrec de I'impost de transports, usual ja als ports a carrec de Juntes,
regulat per la RO de 3 de setembre de 1912 i que afectava mercaderies i pas-
satgers; aquest arbitri, juntament amb el de la pesca de céntim i mig per
quilo, aprovat per RD de 22 de juliol de 1928, i que després va passar a
I'1,5% del valor de la pesca, després de diverses disposicions de les quals
cal destacar les esmentades OM d’1 de juliol de 1933 i de 19 de juny de
1934 i el D. de 27 de novembre de 1934, varen ser els tinics aplicats al
principi.

Aviat s’estudien unes tarifes: a Eivissa el 18 de desembre de 1933 s’a-
proven les primeres amb set conceptes: impost de transports —mercaderies

i passatgers—; arbitri sobre la pesca; atracada o amarratge; ocupacié de su-
perficie; vaixells inactius i embarcacions estacionades; i varador; a Mallorca
s6n aprovades per RO de 20 de novembre de 1930, amb quatre conceptes:
Ir, Arbitri sobre mercaderies; 1r bis, Arbitri sobre passatgers; 2n, Arbitri
sobre atracada dels molls; 31, Arbitri sobre ocupacié de molls, i 4¢, ds de
varador; a Menorca es procedeix de manera similar. La practica absencia de
magatzems, preses d’aigua, grues i altres serveis que havien d’anomenar-se
directes i més recentment especifics, simplificaven molt les primeres tari-
fes, i eren practicament la pesca, el vaixell i la mercaderia —amb tarifes
generals— les vertaderes fonts d’ingressos.

277. Creacio del Ministeri d'Obres Publiques i de la Direccio
General de Ports i Senyals Maritims

Lorganitzacié en comissions i grups al principi va coneixer detractors,
perd va ser a la fi reconeguda com a eficag i encertada, i ha perdurat fins a
I’Estat de les Autonomies, amb diverses modificacions segons es veura.

La divisié de 'antic Ministeri de Foment per DL de 15 de desembre
de 1931 va donar lloc al Ministeri d’Obres Publiques, la quarta i darrera
direcci6 general del qual va ser la de Ports i Senyals Maritims, creada per
D. de 27 d’octubre de 1932, al mateix temps que es dissolia la primera
Junta Central de Ports.

Els Grups varen passar llavors a dependre de la Direccié General a tra-
vés de la Seccié de Ports, al Negociat de Recaptacié creat per OM de 6 de
mar¢ de 1933 —anomal en una Administracié central-, varen continuar



remetent-se els fons recaptats per arbitris, imposts i serveis tarifats, enviats
abans a la Junta Central. La promulgacié pel Govern de la Republica dels
decrets de 15 d’abril, de 24 de juny, de 13 i 16 de juliol de 1931, en virtut
dels quals es derogava determinada legislacié dictada durant el govern del
general Primo de Rivera, introdueix —malgrat no haver estat objecte exprés
de derogacié— alguns dubtes sobre el rang legal del RDL de 19 de gener de
1928, considerat per uns amb rang de llei i per d’altres com a simple precep-
te reglamentari de la Llei de 1880; el cert és que ’Administraci6 continua
aplicant la Llei de 1928 i el seu Reglament, juntament amb el d’igual data
per a Porganitzacié i el regim de les juntes i comissions administratives de
ports fins a 1969, en que va ser afectat per la nova Llei de juntes, en especial
Iarticle 68, que tractava de les funcions de les direccions facultatives.

278. Traspas de funcions governatives a les direccions facul-
tatives

La Llei de 20 de maig de 1932, en connexié amb el D. de 29 de
novembre de 1932, passa a les direccions facultatives diverses atribucions
governatives en ordre a la tramitacié i incoacié d’expedients. Afecta basi-
cament el tramit de concessions administratives, que descarrega dels
governs civils; la figura resultant «cap de ports», en recaure en el director
del port, incorre, tanmateix, en antinomia i se’n suspén I'actuacid, que res-
sorgeix més tard, ja resolt aquest inconvenient, amb el D. de 28 de juny de
1957 si bé amb breu durada en crear-se la Direccié de Costes i traspassar-
li el servei el 1965.

279. Canvis no consumats al Ministeri d’Obres Publiques

Per D. de 19 de setembre de 1935 el Ministeri passa a dir-se d’Obres
Publiques i Comunicacions, amb dues subsecretaries, situacié que no per-
dura, ja que per D. de 19 de febrer de 1936 es desdobla en Obres Publi-

ques i Comunicacions i Marina Mercant.

280. Obres al port de Soller

En sobrevenir la guerra de 1936-1939 s’ultimaven al port de Séller,
pel Grup de Ports, els molls de major calat que, amb la voladura a la ribera
de Muleta per tractar de disminuir reflexions de 'onatge, constitueixen les
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Esquerra. Cala Rajada cap al 1946 amb el

primitiu varador i moll de ribera en execucio.
(AH)

Dreta. Les obres d'eixample del port de Ciuta-
della es reiniciaren el 1949, patiren interrup-
cions i incidéncies, i tardaren deu anys per
dur-se a terme. Estat el 1950. (MP)
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obres més importants del port. Els molls i els dics varen ser ocupats per
I’Autoritat Militar de Marina i aquesta ocupacié no es regularitza fins a
I’OM d’Obres Puibliques, de 10 de maig de 1947, i TOM de Marina, de
29 d’abril de 1947, que aprovava la Proposta o Acta de Cessié estesa el 21
d’abril de 1947, com a conseqiiencia de ’OM d’Obres Publiques de 30 de
novembre de 1946, per una Comissié mixta integrada per un capita de fra-
gata, I'enginyer director de la Comissié Administrativa de Ports a carrec
directe de I'Estat i I'enginyer director del port de Palma.

281. Funcionament durant la Guerra Civil de 1936

Al comengament de la guerra, el 18 de juliol de 1936, el Grup i les
Comissions varen continuar la seva funcid, tant en una zona com en 'altra,
atenent a les seves despeses amb els recursos proporcionats per la recapta-
cié, summament reduida sense permetre obra nova. Afectes primerament
els de la Zona Nacional a la Junta Tecnica (Servei Nacional de Ports i Sen-

Esquerra. Moll de Pollenca amb el comenca-
ment de la millora del port (c. 1947). (SP)

Dreta. Primer dic de Cala Rajada (c. 1946)
amb les importants avaries causades pel
temporal. (AH)

yals Maritims), depenen novament del Ministeri d’Obres Piubliques en
formar-se el primer Ministeri en I'esmentada zona per Llei de 30 de gener
de 1938, si bé amb el mateix régim economic interi, ja que va ser criteri
del govern evitar les caixes especials dins del Ministeri, i s’establi per aixo
la Direccié Nacional de Ports i Senyals Maritims. En el Govern de la Repu-
blica, per D. de 17 de maig de 1937, canvia el nom de nou el Ministeri
que passa a anomenar-se de Comunicacions, Transports i Obres Publi-
ques, amb nou canvi per D. de 5 d’abril de 1938, en que es desdobla en
Obres Publiques i Comunicacions i Transports.

282. Efectes de la Guerra Civil als ports

La Guerra Civil de 1936-1939 es va deixar sentir profundament en
part dels ports; els de Cabrera i Portocristo, on només hi havia modests
molls, coneixen desembarcades militars el 1936 i els subsegiients re-
embarcaments; a Portocolom es bloqueja la boca del port utilitzant
material flotant de 'empresa que durant els cinc anys anteriors havia
executat les obres de dragatge; a Pollenga s’estableix la base d’hidros i es
construeix a ’empara de la punta de I’Avangada la petita darsena que hi
ha avui; a Séller, estaven acabades les obres dels dics i molls de ribera,
que varen ser ocupades, sense formalitats, per la Marina de Guerra, i el



port perdé de fet, en gran part, el caracter civil i mercantil gaudit al llarg
dels segles; a Maé es produeix cert trafic de pertrets de guerra; a Ciuta-
della desembarca el 1939 'expedicié mallorquina que va prendre Iilla;
a Fivissa desembarca també una expedicié mallorquina el 1937 per
prendre la ciutat.

On amb major intensitat la guerra va deixar sentir els efectes va ser
al port de Palma, ja que es va donar la singular circumstancia d’ésser I'tinic
port d’apreciables infraestructures a la costa mediterrania de la Zona
Nacional (Menorca va romandre en Zona Republicana); per aixo part dels
molls (el de la Consigna i Moll Nou) i de les instal-lacions proximes a terra
es destina a port militar i s’inicia la dedicacié de la rada de Portopfi a aques-
tes mateixes finalitats. S’assenta el criteri que Palma ha de constituir una
important base militar —sense cap tradicid, ja que llevat de Maé cap port
balear havia estat fins llavors port militar des de potser els llunyans temps
de la base punica d’Eivissa— i el 1938 Pedro de Benito redacta un ambicids
avantprojecte de port militar. Palma serveix de base a les flotes o vaixells
estrangers de bloqueig internacionalment convingut.

Lactual edifici de Capitania Maritima es va iniciar per a Duanes,
estava just acabat el 1936 quan va esclatar la Guerra Civil i socupa per
atendre necessitats militars i finalitzant a la Comandancia de Marina,
abans a I'espigé de la Consigna; aquesta incidencia va suposar una demora
de vint anys per donar solucié definitiva a 'allotjament dels serveis de la
duana ubicats abans al carrer de Veri.

A Pespai compres entre els actuals edificis de la Capitania Mariti-
ma i de ’Autoritat Portuaria es construeix un gran refugi o binquer de
proteccid antiaeria, que no s'enderroca fins a mitjan dels anys quaranta;
en les seves proximitats cauen bombes, com encara mostren els impactes
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de metralla en ambdés dels edificis citats (reparats en el de ’Autoritat
Portuaria).

Lestudi d’ampliacié del port de Pedro de Benito, sobre una idea de
Cheli del segle XIX, dona amb el temps a l'actual Dic de I'Oest, segons
Ialtre estudi similar realitzat el 1940 per Gabriel Roca en forma d’avant-
projecte, que recolli la Llei aprovatoria del Pla d’Obres Publiques de 1939;
disposa una amplia zona de serveis amb 'ocupacié de gran part de la ribera
entre el Portitxol i 'actual Dic de Llevant, aixi com un nou dic d’abric sen-
siblement en direcci$ est-oest sortint de la punta de Sant Carles; aquesta

Esquerra. Moll i varador de Portocristo amb
instal-lacions a la platja (c. de 1947). (SP)

Dreta. Construccié del mur de la riba a Por-
topetro (c. de 1947). (SP)
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Esquerra. Rampa varador amb bovedes de
formigé a sa Pedra de s'Ase de Banyalbufar.
Any 1948. (MP)

Dreta. Moll de ribera i llotja del peix de Cala
Rajada (c. 1950). (AM)

ambiciosa obra es destinava en gran part a necessitats militars; les actua-
cions ulteriors no varen seguir aquesta idea, siné la conversié a militar de
la rada de Portopi.

283. Tarifes

Durant aquests anys, les tarifes, aplicades en cérrer de la década de
1930, varen comengar a adoptar els perfils que adquiriren modernament.
Per D. de 27 d’agost de 1938 torna a regular-se I'arbitri sobre el valor de
la pesca i es fixa en '1%, 30% del qual ingressen les juntes en la CAPE per
OM de 28 de desembre de 1944, justificat aix0 en el fet d’utilitzar les flo-
tes pesqueres de les juntes els ports de la CAPE com a refugi perd sense
descarregar-hi les captures.

284. Generalitzacio de I'aplicacié de tarifes als ports

Implantades les Comissions i el Grup, i excepte als anys de guerra,
la recaptacié es generalitza en tots els ports i segueix una linia gene-
ralment ascendent a causa de 'augment del trafic i el reajustament de
tarifes, aixi com la paulatina implantacié de canons a les concessions
administratives que al principi s’atorgaven sense caracter onerds. Als
annexos nimeros 6 i 7 de ’Apeéndix poden observar-se les recaptacions
des dels primers anys de funcionament de les Comissions i Grup de
Ports, aixi com del Port de Palma.

Cada vegada s'accentua més la diferéncia entre tarifes per serveis indi-
rectes, la determinacié de les quals es reserva el Govern, i tarifes per serveis
directes, amb fixacié dels organismes autdnoms i aprovacié per preceptes

d’inferior rang. Per OM de 7 d’agost de 1945 s’estableix el limit maxim
autoritzat del recarrec del 50% de I'Impost de Transports en totes les jun-
tes i comissions administratives.

11.2.2. Després de la creacié de la CAPE (CAGP)



285. Decret fundacional de la CAPE
Per D. de 26 d’abril de 1939 es reafirma la vigéncia del RD de 19 de

gener de 1928; per un altre d’igual data es crea la Comissié Administrativa
de Ports a carrec directe de ’Estat (CAPE), amb seu a Madrid, i per D. de
30 de maig del mateix any s’aprova el Reglament pel qual havia de regir-
se. Lesmentat organisme substitueix el Negociat de Recaptacié de la
Direccié General i s'hi integren tot d’una els Grups de Ports que aleshores
hi havia i, paulatinament, gran part de les comissions administratives, la
supressié de les quals procedia en virtut d’'un D. de 9 de juny de 1939. Per
OM d’11 de novembre de 1939 les Comissions Administratives de Maé i
d’Eivissa deixen de funcionar com a tals, i els ports queden afectes a la
CAPE. El nombre de ports que varen arribar a integrar-se en 'organisme
va ser de dos-cents trenta-un en tot I'Estat.

286. Ports balears integrats en la CAPE

La CAPE edita la primera Memoria referent als anys 1939, 1940 i
1941, en la qual apareixen els segiients ports que té a carrec:

Mallorca. Agregats a la Direccié Facultativa del Port de Palma de
Mallorca: Andratx (interes general); Séller (interes general); Pollenca (inte-
res local); Alcddia (interes general); Capdepera (Cala Rajada) (refugi); Por-
tocristo (interes local); Portocolom (refugi); Portopetro (interes local);
Cala Figuera (interes local) i Cabrera (refugi).

Menorca. Servei especial d’Obres Publiques: Maé (interes general);
Ciutadella (refugi) i Fornells (refugi).

Eivissa i Formentera. Servei especial de totes les Obres Publiques:
Eivissa (interes general); Sant Antoni Abat (refugi) i Cala Savina (interes
general).

287. Afeccié dels Serveis d'Obres Publiques de Menorca i Ei-
vissa

En la déecada de 1929-1939 varen coexistir diferents serveis d’Obres
Publiques: per a Ports per una part i per a la resta (Carreteres, Transports,
Obres Hidrauliques) per I'altra, de manera que els enginyers directors de
les comissions administratives de Maé i Eivissa tenien inicament al carrec
el servei portuari i, encara aixi, exclos el de delimitacions i concessions de
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Esquerra. Cap des Toll de Portocristo sense
molls (c. 1950). (AM)

Dreta. El primer dic de Cala Rajada ja acabat
el 1950. (SP)
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Esquerra. Espigé-dic de Portopetro amb el
Cal6 des Moix sense ocupar (c. 1950). (AM)

Dreta. Tipics escars del Riuetd de Portocolom
el 1955 i ja acabats cap al 1950. (EM)

la zona maritima terrestre i el de senyals maritims. Per OM de 17 de juny
de 1939 s'acumula en els esmentats enginyers la resta dels serveis en els
segiients termes:

Con objeto de simplificar los servicios a propuesta de la Inspeccion
Regional de Baleares y de acuerdo con los Servicios Nacionales de Caminos
y de Puertos y Seniales Maritimas, este Ministerio ha acordado: 1°. Designar
un Ingeniero para la isla de Menorca y otro para la de Ibiza, con residencia
en las mismas, afectos como subalternos a la Jefatura de Obras Piblicas de

Baleares para que se encarguen de todas las obras piiblicas de la isla. 2°.
Dichos Ingenieros como directores de los puertos de dichas islas dependerdn
directament del Servicio Nacional de Puertos y Seiales Maritimas, 3°. Ayu-
dardn en su trabajo a dichos ingenieros, el personal facultativo auxiliar resi-
dente en las islas y que designard el Ministerio.

288. Activitat en obres
El Pla d’obres ptibliques, aprovat per Llei d’11 d’abril de 1939, pre-

veu una ambiciosa actuacié en matéria portuaria; els tres lustres segiients
veuen el comengament d’importants obres a 'emparament d’emprestits;
molts de ports modifiquen la fisonomia.

289. Construcci6 del Dic de I'Oest a Palma i les seves conse-

quéncies

Després de diverses vicissituds a partir de 1940 i reformat un parell
de vegades el projecte per Gabriel Roca, es construeix el Dic de 'Oest, que
acaba sent de tres alineacions, de sis-cents, vuit-cents i tres-cents metres
respectivament. Les obres finalitzaren practicament el 1956, pero sofri
importants avaries el 1958 i 1959, per la causa de les quals no pot enten-
dre’s totalment acabada aquesta obra fins a 1960, amb una durada de vint
anys. Es tracta de la major obra portuaria de les Balears, que va costar, amb
les noves defenses necessaries durant la década dels seixanta, un import
total de 334.471.990 pessetes de '¢poca.

La construccié del Dic de 'Oest va incorporar un ampli mirall d’ai-



gua al port tradicional i va permetre la realitzacié de I'important com-
plex d’obres que avui constitueixen la darsena de Portopi; aixi el 1944
ja esta en plena execucié el moll de ribera a Sant Carles, el 1949 s’inicia
la dita carretera d’enllag del moll de ribera a Sant Carles amb el port
comercial, coneguda popularment com el passeig Maritim, construida
en anys successius tram a tram fins a poder considerar-se completa el
1958 i inaugurada per les autoritats en solemne acte a I'estiu de I'es-
mentat any, i ja amb carrec a un emprestit emes, s’inicia el moll de
ponent a Portopi i s’aprofita el darrer tram del Dic de Llevant per cons-
truir al seu abric 'actual moll adossat; el 1954 el passeig Maritim ha
depassat ja Can Barbara i els molls de ponent reben un gran impuls; el
1975 ja és possible modificar el morro del moll adossat de 'antic Dic
de Llevant, corresponent avui als dits Molls Comercials; tot aixo al cos-
tat de multitud d’altres actuacions menors, tant en infraestructures com
en superestructures i utillatge.

290. Represa de les obres d’ampliacio del port d’'Alcudia
El febrer de 1941, el director del Grup de Ports de Mallorca, Gabriel

Roca, director del port de Palma, redacta el Projecte d’acabament de les
obres d’ampliaci6 i millora del port d’Alctidia, seguint una disposicié en
tot similar a la dels dos projectes anteriors. Es fa mencié en la Memoria del
projecte a la necessitat d’atracada dels vaixells de vapor que es veuen obli-
gats a fondejar en badia, per descarregar les mercaderies i embarcar o des-
embarcar els passatgers i, per primera vegada, es fa una mencié especifica
de ser les obres indispensables per a les necessitats militars del poligon de
tir instal-lat a Alcidia, posteriorment anomenat Poligon d’Utilitzaci6
d’Armes Submarines (PUAS), en I'angle exterior de 'antic dic, ocupant el
moll i la rampa varador.

291. Incidéncies a les obres d'Alctdia fins a I'acabament

Subhastades les obres, se'n produeix la reiniciacié perd amb escas
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Esquerra. Varador i embarcador a la Rapita el
1953. (MP)

Dreta. Espigé del port de Cabrera ja construit
el 1890, abans de la prolongacié (c. 1953).
(SP)
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exit, ja que el juny de 1946 es produeix de nou la rescissié del contracte i
és necessari emprendre una altra vegada el projecte de I'acabament redactat
també pel mateix autor el setembre de 1946, amb la introduccié d’una
variaci6 en 'amplada del moll, que passa a ésser de trenta metres per aixi
haver-ho sol-licitat el cap de la Base Naval de les Balears. El setembre de
1949 s’introdueix una important reforma del projecte que consisteix en
'addicié del primer moll de ribera en els voltants de I'arrencada del dic,

A

Esquerra. Darsena pesquera de Fornells

abans de les avaries del dic i de la construc- . . .
ci6 del mur de la riba (c. 1954). (SP) amb calats entre 2,40 i 3,50 m i una longitud de cent metres, amb la

corresponent esplanada annexa. S’iniciava aix{ la futura configuracié del
) ) moll comercial. Ja el 1953 i proxim I'acabament de les obres, s’introduei-
Dreta. Embarcador i varador de s’Estanyol el X X
1954. (MP) xen algunes modificacions de detall. Les obres es varen desenvolupar entre

els anys 1948 i 1954, amb una durada total des del primer Projecte de

1933 de vint-i-un anys.

292. Nous ports d'interes local

Per OMC de 27 d’abril de 1945 s’aprova el nou Reglament de réegim
interior de la CAPE. Aleshores apareixen per primera vegada en una OM
—només comunicada i sense suficient rang— com a ports dependents de
Porganisme els d’interes local de s’Arenal, Estellencs (es Port), Colonia de
Sant Jordi i Valldemossa, a més dels anteriorment ressenyats.

293. Nova classificacié de ports

Novament per D. de 5 de juliol de 1946 es classifiquen els ports, que
quedent aixi:

Interes general i de refugi: Palma, Maé o Eivissa.

Interes general: Alcddia i Séller

Refugi: Andratx; Pollenga; Capdepera; Portocristo; Portocolom; Ciu-
tadella; Sant Antoni Abat; Cala Savina i Cabrera.

En conseqii¢ncia sén d’interes local: Estellencs (es Port); Valldemos-
sa; Portopetro; Cala Figuera; Colonia de Sant Jordi; s’Arenal i Fornells. No
estigueren gaire, a més, a realitzar-se les instal-lacions locals de Sant Elm,
Banyalbufar (sa Pedra de s’Ase), sa Calobra, Colonia de Sant Pere, Cala

Bona, sa Rapita i s’Estanyol.



294. Modernitzacié de la tipologia de tarifes

Des de la baixa edat mitjana es varen aplicar als trafics portuaris
diversos tipus de drets, arbitris o imposts, amb diferents denominacions,
en principi amb una destinacié especifica a la construccié o la conservacié
de les obres portuaries, perd mantenien, en general, certa confusié concep-
tual sobre si es tractava d’'un impost classic o d’'una tarifa especifica que
responia al servei prestat al port; aquestes imposicions, amb diverses deno-
minacions, ja en part recollides en el que precedeix, les establien per les
diferents autoritats amb competencia sobre el port al llarg del temps i
habitualment tenien com a base d’imposicié elements objectius, com el
tonatge del vaixell, el nombre, o el valor o pes de la mercaderia. Una visi6
retrospectiva, que inclou ja I'¢poca moderna, permet d’apreciar al cimul
de tarifes portuaries dues grans families, a saber: la corresponent als serveis
denominats generals de vegades o indirectes d’altres, la determinacié de les
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quals es reserva el govern per establir-la amb caracter uniforme en tots els
ports i amb disposicions de rang de Llei o D, i les tarifes per serveis deno-
minats directes, especials, o especifics, la fixacié de les quals es deixa per a
organs o centres de rang inferior i I'aprovacié de les quals correspon als
governadors civils o a corporacions ja de caracter local o provincial. La
diferéncia essencial entre uns serveis i els altres podria trobar-se en la invo-
luntarietat, i alhora necessitat, de la seva prestacié a I'usuari, en els pri-
mers, i en la potestat de l'usuari per sol-licitar-los, en els segons. Encara
que aix0 és un principi general, no es compleix sempre estrictament (per
exemple a la tarifa d’atracada).

A partir de 'any 1900 s’estableix per als primers una base d’aplica-
ci6 en forma d’un tant per cent de I'impost sobre el transport (el cin-
quanta per cent de recarrec); aquest procediment perdura basicament
fins a 1948, en que es promulga el D. de 12 de novembre, pel qual es
canvia el sistema de tarifes i estableix, per una banda, un repertori de
mercaderies, i, per I'altra, un sistema de navegacid; partint d’aquest do-
ble concepte es fixen les tarifes d’embarcament i desembarcament de pas-
satgers, Us general del port pels vaixells, i mollatge, expressié ambigua
que es refereix a I'iis del port per la mercaderia; també s’inclou, encara
que no és d’aplicacié la divisi6 anterior, entre les tarifes de serveis indi-
rectes, I'arbitri sobre el valor de la pesca —amb el criteri del percentatge
sobre el valor—, el dels petrolis i el de rentada de minerals i carbons, que

Esquerra. Moll comercial de Mad a Baixamar
i magatzems acabats de construir (c. 1954).
(SP)

Dreta. El port de Palma a la Memoria de
1955 amb el moll adossat, vora el far, ja en
servei. (MP)



Port d'Alctdia el 1955, amb el nou dic i moll
de ribera primitiu amb la carretera ja aca-
bats. (MP)

no és d’aplicacié a les Balears.

Aquest sistema de tarifes va ser perfeccionat amb els D. de 23 de des-
embre de 1955 i de 22 de juliol de 1958, i amb diversos canvis —no essen-
cials quant a filosofia de tipologia— es manté posteriorment fins a avui dia
amb modificacions gairebé anuals.

Amb independencia de les tarifes corresponents als dits abans serveis
directes, els corresponents avui als serveis indirectes als ports de I’Autoritat
Portuaria sén: T-0) Senyalitzacié maritima; T-1) Vaixells; T-2) Passatge;
T-3) Mercaderia; T-4) Pesca fresca, i T-5) Embarcacions d’esbarjo aprova-
des per OM de 30 de juliol de 1998, 4 de desembre de 1998 i 16 de des-
embre de 1998 i no sén preus publics des de 1993.

Les tarifes dels ports transferits a la Comunitat Autdonoma varen con-
tinuar amb les aplicades en temps de la CAGP i experimentaren posades
al dia recollides cada any en la Llei de pressuposts de la Comunitat Auto-
noma i continuaren sent taxes o preus pablics. Tant en una Administracié
com en l'altra les concessions estan subjectes a canons d’ocupacié conside-
rats taxa segons percentatge de base aprovada.

295. Major atenci6 a I'explotacié

Latenci6 prestada a les tarifes a mitjan segle XX només és un dels
aspectes relacionats amb I'explotacid, la importancia de la qual és cada
vegada més reconeguda i es deixa veure en multitud de diferents assumptes
al llarg de la segona meitat del segle: es regula el personal de ports, tant
laboral com funcionari; es doten les plantilles amb especial previsié d’a-
quells empleats no només dedicats a la construccié d’infraestructures siné
també a la seva explotacié; s'organitza la facturacid i la recaptacié; es déna
forma normalitzada a les memories dels ports —que encara subsisteix— i
se’n disposa 'anualitat; es regulen els canons de les concessions, moltes de
les quals atorgades anteriorment sense canon o amb quanties irrisories;
finalitza I'atorgament de concessions sense termini limitat i la Llei de
patrimoni, de 24 de desembre de 1962, estableix un termini maxim de
noranta-nou anys; entre 1965 i 1970, i mitjangant circulars comunicades,
es fixen criteris per establir els terminis concessionals, en tot cas més



reduits; s'inicien les primeres intervencions de tipus urbanistic amb la Llei
del so0l de 1956; es déna gran impuls a la delimitacié de les zones de servei
dels ports i, com a conseqii¢ncia obligada, a la de la zona maritima terres-
tre afectada, la qual, sorprenentment, no havia estat abordada amb caracter
general des de la llunyana Llei de 1880, en la qual es recollia el criteri per
definir-la i es donava el cas peregri d’atorgar-se concessions sense delimi-
taci6 de la ribera; s’atenen, en fi, qiiestions crucials per a una correcta ges-
ti6, tant de serveis i economica com de policia. Impulsor efica¢ d’aquesta
organitzacié de la gestié va ser Gabriel Roca durant el mandat a la Direcci6
General de Ports i Senyals Maritims, en els darrers anys de la decada de

1950.

296. Militaritzacié parcial dels ports de Soller, Pollenca i Mad

Finalitzada la Guerra Civil, romanen al port de Séller les instal-la-
cions militars sobre els dics i els molls construits per Obres Publiques per
al trafic civil. Com que 'ocupacié va tenir lloc durant la guerra sense les
formalitats corresponents, en la data ja citada s’estén acta que sanciona
oficialment aquesta situacié de fet, al mateix temps que es preveu, com a
substitucid, la realitzacié d’'unes modestes obres destinades al trafic comer-
cial, duites a terme al voltant de 1950. Sigui per la practica militaritzacié
del port o per altres causes conjunturals, el port de Séller perd comercial-
ment la tradicional importancia, i el trafic de passatgers queda reduit al de
caracter purament local i el de mercaderies al d’'uns pocs motovelers 'any.
Lestacié naval persisteix i s’hi va trobar ubicada I'escola d’armes submari-
nes. Avui es troba en procés de practic desmantellament, amb restitucié de
Its civil de part dels molls.

La Base d’Hidros del port de Pollenga i 'ampliacié del recinte de I'Es-
tacié Naval de Maé no varen afectar, com va succeir a Séller, els molls del
transit civil i, a més, es troben ubicats en paratges de la ribera dels ports
naturals i no afecten, en un futur prudencialment previst, el desenvolupa-
ment de les obres portuaries destinades al trafic mercantil.

297. Financament mitjancant empréstits i subvencions de |'Estat

Encara que prevista la captacié de recursos per a obres dels ports
en les diverses lleis de 1880, 1911 i 1928 mitjancant la imposicié d’ar-
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Esquerra. Moll de ribera i darsena interior del
port d'Alctdia (c. 1955). (SP)

Dreta. Port de Séller el 1955, ja construits els
molls substitutius dels civils destinats a usos
militars (al fons). (MP)
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Esquerra. El passeig Maritim de Palma el
1955, abans del desdoblament de la calcada
i a falta del 6 tram. (MP)

Dreta. Moll de ribera a Sant Carles i actual
moll de Paraires de Palma en construccio el
1955. (MP)

bitris o imposts sobre vaixells, passatgers o mercaderies, va ser general
la dedicacié de partides en els pressuposts de ’Estat per a obres portua-
ries. Aquesta modalitat de financament adopta també la forma d’em-
prestits en especial durant les décades de 1940 i 1950 i recorren a aquest
expedient tant la CAGP com la Junta d’Obres i Serveis del Port de
Palma. Corganisme era autoritzat per Llei per a 'emissié d’obligacions,
de Pamortitzacid i interessos de les quals es feia carrec 'Estat amb llargs
terminis, i acaben alguns en el segle XXI perod amortitzats totalment
I'any 2000. El Pla d’estabilitzacié de 1959 va acabar amb aquest sistema
amb I’establiment de Plans quadriennals de desenvolupament econdmic
i social per a execucié d’obres amb recursos programats, s’arriba a fer
fins a tres plans, el tercer sense efectivitat completa (1964-1967; 1968-
19715 1972-1975).

Per DL de 23 de desembre de 1965 s’autoritza un conveni de credit
amb el Banco Internacional de Reconstruccién y Fomento per a modernit-
zaci6 i equip dels ports espanyols, 'abast del qual no és només econdomic
siné també organitzatiu i déna lloc a les lleis de régim financer de 1966 i
de juntes de ports de 1968.

Les subvencions de I’Estat varen ser molt importants durant els pe-
riodes de creacié de les infraestructures basiques i, en general, de molt
variable quantia al llarg del temps. Al port de Palma, des de la creacié de
la Junta fins ben entrat el segle XX, sén de gran consideracié i, d’ordinari,
la subvenci6 és de I'ordre de dues a cinc vegades la recaptacié mateixa; pos-
teriorment, entre 1946 i 1961 —en que es finanga 'ampliacié del port amb
el Dic de I'Oest i nous molls a la zona de Portopi- la subvencié és de tres
a nou vegades 'import dels recursos propis; segons el Resumen del Plan
general de ordenacion y desarrollo del puerto de Palma, publicat el 1978, la
mitjana anual en ptes. 75 des de 1873 a 1977 d’ingressos a Palma és de
28.741.546 ptes. i la de la subvencié de 26.924.989 ptes.; I'Estat contri-
bueix, doncs, amb el 48% del total de recursos, cosa que posa de manifest
la seva importancia historica.

298. Prolongacié del Contramoll d’Eivissa



Laugment d’eslora dels vaixells va exigir ja el 1950 la prolongacié
del Contramoll d’Fivissa duit a terme amb Javier Pefia entre 1950 i
1954, i torna a presentar-se la necessitat dels dragatges, accié que al llarg
del segle XX es converti en una necessitat periddica; el 1963 Enrique
Alonso dota d’un cobert aquest Contramoll; a aquest autor es deu I'estu-
di per a 'aprofitament de la part nord del port, a partir del qual comenga
la idea de la futura expansié dels molls comercials, materialitzada en les
decades segiients.

299. Obres i instal-lacions interiors al port d'Alctdia

A la construccié del dic el 1954 segueix un periode d’'un quart de
segle en el qual les actuacions al port sén discretes i, al mateix temps, I'i-
nicial transit pren notable augment. Les accions es dirigeixen més aviat a
completar la nova zona de servei aconseguida, aixi el 1955 es construeix un
cobert i estacié maritima, en diversos anys es produeixen dragatges per
millorar els calats, es disposa una boia codera per facilitar 'amarratge dels
vaixells, es pavimenten els molls, es construeixen instal-lacions pesqueres i
magatzems per a eines de pesca, es disposen conduccions per a aiguada i
instal-lacions electriques, es dota el port d’enllumenat public, es condicio-
nen i reparen les rampes varadors per a embarcacions de pesca, es dota el
port d’embarcador per al transit local o de badia, es millora i déna més
calat al moll pesquer, s’urbanitza i condiciona el passeig Maritim o moll de
ribera per a embarcacions d’esbarjo al llarg del litoral de I'antiga darsena
interior, i les actuacions més destacades sén la duita a terme el 1972, amb
la construccié d’una plataforma per al trafic roll-on/roll-off, als voltants
del morro del dic, i la realitzacié del nou moll de ribera paral-lel a 'anterior
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i perpendicular a I'adossat al dic d’abric, amb major calat el 1978, per Fer-
nando Moscardd.

300. Reglamentacions de personal

La situaci6 del personal obrer i de I'Estatut no es regularitza fins a
aprovar-se les respectives reglamentacions per OM de 28 de gener de 1956
i de 23 de juliol de 1953, que, amb algunes modificacions posteriors, varen
ser les vigents fins a la derogacié de I'Estatut. Les plantilles generals de la

Port de Pollenca el 1955 amb la ribera en
part urbanitzada. (MP)



218

- , N L

Port de Cala Rajada el 1955, ja en servei les
obres del primer dic d'abric, del moll i de
ribera del varador. (MP)

CAGP —entre les quals es trobava el personal dels Grups— sén aprovades
per OM de 27 d’abril de 1962.

Als ports prestaven servei tres classes de personal: el de cossos espe-
cials de ’Administracié de 'Estat, nomenat per OM; el de I'Estatut de
Ports, funcionari de cada organisme autdnom, i el laboral, també propi
de cada organisme autonom (Junta o CAGP). La Llei de reforma de la
Funcié Publica, de 8 d’agost de 1984, unifica tot el personal de Estatut
i, finalment, la Llei de ports de Estat i de la Marina Mercant de 1992
laboraliza tots els llocs de treball i desapareixen dels ports els que hi
havia per a funcionaris, i passen a excedents voluntaris aquells que roma-
nen prestant servei.

301. Creacio del Grup de Ports de les Balears

Amb les petites variacions abans dites a la classificacié i el nombre
dels ports, continuen funcionant durant aquests anys els tres serveis pro-
vincials de la CAPE fins que pel D. de 16 de marg de 1956 es crea el Grup
de Ports de les Balears, dnic servei provincial, amb capgalera a Palma. Tor-
nen amb aix0 a estar integrats els ports en un mateix servei com ocorria
abans del RD de 22 de juliol de 1928, perd amb la substancial variacid, a
la practica, de ser el servei tinicament portuari (abans incloia Carreteres,
Obres Hidrauliques i Transports) i, en la funcionalitat, que inclou I'explo-
tacid, ja d’especial rellevancia.

Dur a terme aquesta integracid, aixd no obstant, és ple de dificultats:
per una banda la nova capgalera a Palma (c. de Veldzquez, nim. 2) no es
pot basar en el Servei de Mallorca, desproveit de personal de I'Estatut de
Ports, de vital importancia per al funcionament del Grup; d’altra banda,

es mancava, en principi, dels indispensables mitjans materials per arribar
a una organitzacié minima. El D. de 31 de maig de 1957 té com a finalitat

primordial ajudar el servei, encara que a costa de destruir-ne practicament

la unitat; en virtut de I'esmentada disposicié s’encarrega de la gestié i I'ad-
ministraci6 dels ports de Menorca i dels de llevant de Mallorca un engin-
yer auxiliar de la Junta del de Palma; de la resta continua directament
encarregat el director del Grup. Al mateix temps s’'ordena que les oficines
del Grup s’estableixin a 'edifici de la Junta a Palma.



302. Reajustament territorial dels dos serveis del Grup de Ports

Queden aixi, de fet, dos serveis del Grup practicament independents,
amb capgalera a Palma, i amb una distribucié de ports igual a la ja ressen-
yada en exposar el RD de 22 de juliol de 1928, amb la sola variacié que
per OM de 30 de maig de 1958 el director del Grup estableix la residéncia
a Eivissa, i passen a dependre de I'enginyer auxiliar de la JOP de Palma els
ports d’Andratx i Séller; roman aquesta organitzacid fins al D. de 6 d’abril
de 1961, en que es torna als tres Grups insulars amb igual régim al que hi
havia abans de 1956.

303. Servei de Fars

En virtut del D. de 28 de juny de 1957 passen a dependre del Grup
de Ports de les Balears els fars i els seus camins de servei —a excepcié de

Cap Blanc, Cala Figuera i Portopi, que s’assignen a la Direccié Facultativa
de la Junta d’Obres i Serveis del Port de Palma—, tots procedents de la
Direccié d’Obres Publiques; aixi mateix passen els serveis tecnics mari-
tims de delimitacions de la zona maritima terrestre i concessions, depe-
nent de la restablerta Direccié de Ports exercida pel director del port del
Palma. Amb aixo0 les direccions d’Obres Publiques, de les quals ja s’havien
segregat els serveis estrictament portuaris el 1928, queden sense cap co-
mesa maritima. Els dos enginyers que al final d’aquell any atenen el Grup
es fan carrec de senyals i serveis. Amb aix0 culmina un procés iniciat
molts anys abans, d’encomanar serveis d’Obres Publiques a ’Administra-
cié institucional, de manera que loriginal «servei ordinari» queda reduit
al de carreteres.

304. Diversificacio d'obres a Palma

Traspassats el 1957 a la Junta del Port els fars de Portopi, Cap Blanc
i Cala Figuera —igual com la resta al Grup de Ports de les Balears— comen-
cen una serie d’accions encaminades a la seva millora; el 1958 s’acaba
I'ampliacié de l'edifici de la Junta i Sanitat Exterior a la part que actual-
ment déna al Parc del Mar; també s’inicia el 1956 la construccié del nou
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Port de Pollenca després de les millores i
varador construits entre 1955 i 1960. (SP)
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Esquerra. Sa Roqueta del Portitxol de Palma
i els antics dos dics d'abric del fondejador (c.
1955). (SP)

Dreta. El port d’Andratx el 1955, sense I'ac-
tual massiva construccié del puig de s'Espart.
(MP)

edifici per als Serveis de Duanes, que acaba el 1959. A partir de 1960 es
desenvolupa gran activitat en completar i disposar el moblament urba de
les noves instal-lacions portuaries aconseguides amb I'abric del Dic de
I’Oest; aixi el 1960 s’inicia la construccié de I’Estacié Maritima ndm. 1,
als just acabats molls de ponent i es dota de serveis i il-luminaci6 la major
part dels nous molls; el 24 de juliol de 1961 el ministre d’Obres Publi-
ques inaugura oficialment I'Estacié Maritima nim. 1 als molls de ponent
i el Dic de I'Oest.

Es tracta d’'una &poca en que es fa gran atencié a la millora de vials i
jardins i es doten, els primers, amb moderns paviments i, els segons, amb
un apreciable moblament urba; les grans superifices empedrades que s’ha-
vien anat fent al llarg del segle XIX i la primera meitat del XX a vials i
molls —com a propies del rodament dels carros amb llanta de ferro— sén
transformades o asfaltades de formigd, cosa que produeix la recuperacié
d’una gran quantitad de llambordes d’importacié de pedra silicia, que sén
reutilitzats en la posada de vorades en multitud de voravies, parterres i
garangoles, tal com es pot observar avui dia a tota la zona portuaria, fet
que es pot considerar estrany si no se’n coneix la causa.

305. Estacidé maritima i noves oficines a Mao

Ja amb la nova organitzacié del Grup de Ports s'inicien a Maé el 1958
per Rafael Soler diverses actuacions puntuals, sobretot pel que fa a I'explo-
tacié, com sén lhabilitacié de part del magatzem ndm. 1 per a estacié
maritima entre 1959 i 1963, I'intent nul d’establir unes instal-lacions pes-
queres d’embarcacions menors davant la punta des Rellotge a Cala Figue-
ra, el 1959, 'ampliacié i la reforma del magatzem nim. 1 per allogjar les
oficines del Grup de Ports en I'ambit portuari i deixar les anteriors —que
compartia amb les d’Obres Publiques en general al carrer de Sant Roc,
ndm. 23, a la mateixa ciutat— obra que es projecta el 1964 i s’executa en
els anys segiients, la prolongacié del Moll Comercial en seixanta-tres
metres amb una moderna obra sobre pilons es du a terme entre 1965 i
1970, sense faltar actuacions continuades per a manteniment, consolidacié
o millora de murs i paviments de molls com era una constant al llarg d’un
segle, de les quals cal destacar les millores introduides als molls dits de 'Es-
corxador, del General, de Ponent i del Gas, per habilitar-los, mitjangant
una estructura de pilons, en els punts de major calat, per a descarrega de
motonaus.



306. CAPE canvia el nom per CAOSPE

La Llei d’entitats estatals autonomes, de 26 de desembre de 1958,
afecta la CAPE en la mesura que cal adaptar-hi el Reglament general de
juntes i comissions per OM de 12 d’abril de 1960. També per la Llei de
26 de desembre de 1958, d’entitats estatals autdnomes, a la qual per OM
de 12 d’abril de 1960 s’adapten els organismes portuaris, es canvia el nom
de la CAPE pel de Comissié Administrativa d’Obres i Serveis de Ports a
carrec directe de I'Estat, amb les sigles CAOSPE.

307. Tarifes de 1959 de serveis especifics (o directes)

La modificacié general de tarifes de 1959 sorprén el Grup de Ports
amb dos serveis i aix0 és motiu d’estudiar-se separadament unes tarifes per
serveis directes per a Mallorca i Menorca per una banda, aprovades per
OM de 31 d’agost de 1959, i per a Eivissa, per I'altra, aprovades per OM
de 21 de maig de 1959.

308. Problematic nou edifici a Eivissa

El 1960 comenga a plantejar-se la necessitat de disposar de noves ofi-
cines i dependencies a Eivissa per als serveis del Grup de Ports, ja que les que
hi havia a la primera casa del moll interior —a la resta d’un edifici afectat per
les expropiacions de 1893— patien de I'inconvenient de la inadequacid al tra-

e

fic portuari, al marge de I'obsolesceéncia; per 'esmentada circumstancia, i
després d’ardues negociacions amb 'Ajuntament, s’'adopta una solucié con-
sistent a establir un nou edifici paral-lel al moll de la Consigna i ocupant part
de la franja de terrenys ubicats entre el moll i la fagana de les cases; aixi es
redacta el corresponent projecte aprovat el 1960, i s'inicia la construccié de
part d’aquest edifici, que suscita una gran polémica, per la qual cosa no es
completa la construccié de les oficines i queda només parcialment edificada
la parcella inicialment prevista per a aquestes finalitats. S’ha d’esperar prac-
ticament un terg de segle per solucionar aquesta qiiestié amb la demolicié i
la construccié de noves oficines a la ribera oest.

309. Classificacio de ports de 1961

Per D. de 6 de setembre de 1961 s’estableix una nova classificacié
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Esquerra. Antiga andana de ribera, eixuga-
dor de xarxes i espigd de Portocolom el
1955. (MP)

Dreta. Portocristo el 1955, abans de partir-se
el dic. Vegeu el gran aterrament del moll per
basculacié de la platja d'arena. (MP)
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dels ports de la segiient manera:

Interes general i de refugi: Palma, Maé i Eivissa.

Interes general: Alctdia i Séller.

Refugi: Andratx; Pollenga, Cala Rajada (Capdepera); Portocristo;
Portocolom; Colonia de Sant Jordi (Campos); Cabrera; Ciutadella; For-
nells; Sant Antoni Abat i Cala Savina.

I es considera, per tant, d’interes local la resta.

310. CAOSPE passa a CAGP. Restauracio del Grup de Ports de
les Balears

El nou régim de tres Grups va ser de curta durada, ja que amb la reor-
ganitzacié de la CAOSPE aprovada per D. d’11 de juliol de 1963 es resta-
bleix el Servei Provincial, seguint la tendéncia inspirada per aquesta
reorganitzacié. En virtut de la Llei de 2 de marg de 1963, de creacié de la
Junta Central de Ports, torna a canviar el nom de I'organisme per denomi-
nar-se Comissié Administrativa de Grups de Ports, que es mantingué fins
a la seva extincié per la Llei de 24 de novembre de 1992, amb les sigles
CAGP. Aquesta vegada la integracié es realitza amb millor fortuna ja que,
a part de poder comptar el Grup amb els mitjans suficients, ja hi ha per-
sonal de Estatut per atendre el servei.

Al principi, el cap del servei sacomoda en un pis de I'edifici de 'avui
enderrocada Riba Alta, deixat per la Junta del Port de Palma, i el 18 d’oc-
tubre de 1965 s’instal-la al local adquirit per la CAGD, al carrer de Rubén
Dario, niim. 24, per passar el 1982 a l'edifici construit ad hoc al cami de
I'Escullera, en parcel-la de la zona de servei del Port de Palma, on s’extin-

geix el Grup el 1988.

Esquerra. Espigd del port de Cabrera, vara-
dor i moll de ribera, abans de la prolongacio
el 1955. (AH)

Dreta. Portopetro el 1955, amb I'escullera
dotada de mur de la riba. (MP)

311. Organitzacio del Grup de Ports

Lorganitzacié del Grup de Ports va estar estructurada en el basic
per atendre el Servei en tots els aspectes i, en especial, al triple front de
previsié d’obres i instal-lacions, explotacié i recaptacid, cosa que va per-
metre una paulatina aproximacié de la gestié a la del port de Palma. Les-
tudi de les obres i les instal-lacions mitjancant els projectes es realitzava
principalment a 'oficina de Palma; posteriorment I'execucid de les obres
es duia a terme amb el concurs dels enginyers tecnics encarregats de cada
illa. LCexplotacié assoleix gran complexitat, ja que els ports del Grup



tenen ja multiples activitats i totes requereixen I'atencié. El Reglament
de policia, dels ports de la CAGP, aprovat per OM d’11 de setembre de
1956, i substituit més tard per 'aprovat per OM de 12 de juny de 1976,
resulta un instrument general poc eficient per resoldre les nombroses
qiiestions concretes presentades quotidianament; d’altra banda la disper-
si6 dels ports obliga a confiar en els zeladors o representants locals de la
Direccié del Grup, que, en abséncia de disposicions detallades, han de
resoldre d’acord amb el seu bon criteri moltes qiiestions plantejades amb
el consegiient risc de I'encert.

5

312. Creaci6 de la Segona Junta Central de Ports

Lorganisme autonom Junta Central de Ports va ser creat per segona
vegada per Llei de 2 de marg de 1963 i, igual com la primera de 1926, va
tenir una breu vida; independentment de funcions generals de coordina-
cid, se li va encomanar la realitzacié dels dragatges, amb material propi o
dels organismes portuaris, la senyalitzacié maritima i la intervencié en
I'ordenacié del litoral; les dues primeres es trobaven a carrec anteriorment
de la Comissié Administrativa d’Obres i Serveis de Ports, a carrec directe
de I’Estat; en larticle 2 b) se’n recull la competencia de I'actuacié a les cos-
tes, cosa que, juntament amb les competencies referides en materia de sen-
yalitzacié maritima, dona lloc a la creacié de les direccions de Costes, que
varen sobreviure I'extincié de 'organisme; a partir de I'aprovacié del seu
Reglament, per D. de 18 de juny de 1964, es produeix la separacié dels
serveis costaners dels portuaris, que eren atesos per la Comissié Adminis-
trativa d’Obres i Serveis de Ports, a carrec directe de I'Estat, i per les Juntes
de Ports anteriorment. Correspon al periode d’existencia d’aquest organis-
me I'aprovacié del Pla de millora dels senyals maritims d’Espanya, per OM
de 17 de marg de 1967, que informava I'actuacié en 'automatitzacié i la
modernitzacié dels senyals en els anys posteriors; 'actuacié al camp dels
dragatges no va prosperar en la mesura que hi va haver grans dificultats per
coordinar el material o trens de dragatge propis amb els de les Juntes de
Ports.

313. Impuls oficial a la delimitacié de les zones de servei dels
ports en els anys 1960
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Esquerra. Trafic de mercaderia general a la
prolongacié del Moll Nou a Palma el 1955.
(MP)

Dreta. Operacié encara amb pilons al Port de
Palma, al moll adossat el 1955. (MP)
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Les primeres aplicacions de les disposicions generals en materia de
delimitacié de zona de servei es varen dur a terme només als principals
ports d’interes general i aixd amb aplicacié llisa i plana dels preceptes
reglamentaris de la Llei de 1880 o de 1928 sense sotmetre el projecte, fos
originari o reformat, a tramitacions especifiques. El projecte es redactava

Esquerra. Portocristo després de construir el
dic que bascula la platja (c. 1955). (AM)

Dreta. Pimera alineaci6 del Dic de I'Oest de
Palma practicamente acabat i a falta del mur
de la riba, el 1955. Els grans temporals de
1959 i 1960 obligaren a substituir aquesta
escullera per blocs de formigdé. (DS)

—unit a 'execucié d’obres de tancament a Palma una vegada— per ser
aprovat per RO o per la Direccié General per, seguidament, aplicar-lo
sense més ni pus a través del Reglament de servei i policia. Actuacions en
aquest sentit es varen realitzar en el segle XIX tan sol als ports de Palma,
Maé i Eivissa.

Excepte a Palma, on la infraestructura portuaria ja va estar clara-
ment diferenciada des de 'edat mitjana, originariament, i encara avui, la
zona de servei dels ports es confonia amb un espai ubicat entre les cases
i la linia d’aigua amb uns primitius molls, o més aviat murs de conten-
ci6, de molt escas calat només aptes per a embarcacions menors; aquest
espai tenia la triple condicié de moll, carrer i carretera (la major part de
les vegades); perd la modesta infraestructura era realitzada pel responsa-
ble del port.

La primera disposicié6 que aborda d’'una manera especifica les zones
de servei dels ports és la Resolucié de la Direccié General de Ports i Se-
nyals Maritims, de 6 de febrer de 1942, que ddéna instruccions sobre la
manera de procedir i al mateix temps assenyala la urgéncia de la realitza-
cié, constant que, com es veura, es repeteix en multiples disposicions del
mateix rang dictades al llarg dels vint-i-cinc anys posteriors. En aquesta
disposicid es fa especial recalcament en els tancaments o als amollona-
ments. Durant la década dels anys cinquanta es va fer patent la necessitat
d’establir amb rigor el limit de la zona de servei dels ports, sigui refor-
mant les establertes, sigui projectant-les ex novo. A aquesta finalitat es va
dictar 'OM de 18 de novembre de 1959, en la qual ja es contempla la
possible declaracié de terrenys sobrants per passar a 'ambit de la jurisdic-
ci6 administrativa dels ajuntaments, previ lliurament al Ministeri d’Hi-
senda. En la dita OM s’estableix quins han de ser els centres que han
d’informar Pexpedient, entre els quals s'inclouen I'ajuntament de la loca-
litat, les delegacions provincials d’Urbanisme i de Turisme, la Subsecreta-



ria de la Marina Mercant i el Consell d’Obres Publiques. Encara que
’OM detallava quina era la documentacié constitutiva del projecte de la
zona de servei del port, va ser necessaria la promulgacié posterior de les
circulars de la Direccié General de Ports i Senyals Maritims, de 15 de
marg de 1960 i 10 de febrer de 1961, per completar diversos aspectes de
la formacié d’aquests projectes.

El 14 d’abril de 1962 es dicta una altra circular de la Direccié General
de Ports i Senyals Maritims que precisa qiiestions de procediment, en espe-
cial distingint diversos tramits per realitzar i aixi{ evitar 'antindomia produi-
da a laplicacié del D. de 29 de novembre de 1932, en passar a les
direccions facultatives diverses atribucions governatives en ordre a la tra-
mitacid i la incoacié d’expedients per aplicaci6 de la Llei de 20 de maig de
1932, sistema restablert pel D. de 28 de juny de 1957. Novament en cir-
cular de 19 de juny de 1962 es torna a tractar el tema. Finalment, la cir-
cular de 31 de desembre de 1964 insisteix sobre la necessitat de redactar
els projectes de la zona de servei dels ports, reitera disposicions anteriors,
insisteix en la delimitacié fisica amb amollonament o tancament i en
recorda la tramitacid, anul-lant al mateix temps les resolucions de 6 de
febrer de 1942, de 15 de mar¢ de 1960, de 10 de febrer de 1961, de 14
d’abril de 1962 i de 19 de juny de 1962.

Establertes les direccions de Costes i Ports, es dicta ’OM de 8 d’abril
de 1968, en la virtut de la qual correspon a les esmentades direccions la
tramitaci6 dels projectes de zona de servei redactats per les Juntes de Ports

i Comissié Administrativa de Grups de Ports. Aquesta és la disposicié final
especifica dictada en aquesta materia, abans de la Llei de 24 de novembre

de 1992.

314. Zona de Servei del port de Palma

Des de I'aprovacié del primer projecte el 1885 no es produeixen
noves aprovacions fins a 'any 1962, com a conseqii¢ncia de 'impuls donat
aleshores en general als projectes de zona de servei; aixi per OM de 18 de
desembre de 1962 saprova la zona de servei compresa entre el Dic de
I'Oest i el Dic de Llevant, que engloba el tram anteriorment contemplat el
1885; per OM d’11 de novembre de 1963 es reformen, per declarar

225

Esquerra. Grua Titan de col-locacié d'esculle-
ra en vagons al Dic de I'Oest de Palma el
1955. (DS)

Dreta. Cabrera el 1955, ja recrescut |'espigd
d’'atracada. (MP)
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sobrants, els actuals terrenys ocupats per '’Auditorium; per OM de 13 de
juny de 1966 es reformen de nou, per declarar sobrants, els terrenys de
I'antiga pedrera; per OM de 12 de juny de 1968 es modifiquen les zones
a la peninsula de Sant Carles i rada de Portopi d’acord amb el Ministeri de
Marina; per OM de 24 de novembre de 1970 es defineix la zona de servei
en el tram del litoral compres entre el torrent Gros i el Dic de Llevant. Cal
afegir, encara que es va produir d’'una manera aillada i anteriorment a
aquestes actuacions, una definicié de la zona de servei a l'actual costa de
les Rafaletes, aprovada per OM de 21 de setembre de 1960, aixi com una
altra actuacié puntual en el tram compres entre la torre de Paraires i Ies-
mentada costa, aprovada per OM de 31 de gener de 1963 deguda a instan-
cies particulars.

Conforme al Pla d’utilitzacié dels espais portuaris de Palma, actualment
en avangada tramitacid, es preveu un substancial canvi de la zona de servei
definida per les disposicions anteriors, la principal caracteristica de la qual és
la d’extreure de I'esmentada zona l'actual passeig Maritim de Gabriel Roca.

Conseqiiencia de 'aprovacié de diversos trams de la zona de servei i
declaracié de terrenys sobrants procedents de I'antiga zona maritima
terrestre ha estat, entre d’altres, el lliurament a 'Ajuntament de 95.450
m?, per D. de 15 de juny de 1972, per construir-hi el Parc de la Mar i de
35.200 m?, per RD de 10 d’abril de 1981, per al vial del carrer del vicari

Esquerra. Dic interior historic del port d'An-
dratx amb l'arrencada del Moll de Ribera
acabat d’ampliar (c. 1955). (SP)

Dreta. Trafic a I'tinic moll aleshores de la Sa-
vina, comercial i d'embarcament de sal
(1956). (AM)

Joaquim fuster.

315. Zona de Servei dels ports del Grup

Durant la década dels anys 1960 s’aborda per primera vegada i tar-
danament, en el Grup de Ports, 'estudi de les zones de servei, el qual,
encara que previst en les antigues disposicions del segle XIX i amb tot
detall al Reglament de la Llei de ports de 19 de gener de 1928, no havia
estat encara abordat. Aixi el 26 de mar¢ de 1964 es redacta el projecte de
la d’Alciidia, aprovat per OM de 29 d’abril de 1967; el de la de Pollenca
es redacta el 14 de juliol de 1966 i és aprovat per OM de 30 de setembre
de 1969; el de la de Cala Rajada es redacta el 25 de gener de 1967 (refor-
mat) i és aprovat per OM de 30 de setembre de 1969; el de la de Porto-
cristo es redacta el 22 de marg¢ de 1966 i és aprovat per OM de 16 de



juliol de 1969; el de la de Portocolom es redacta el 10 d’octubre de 1966
i és aprovat per OM de 10 de setembre de 1969; el de la de Portopetro
es redacta el 13 de setembre de 1966 i és aprovat per OM de 20 de juny
de 1969; el de la Colonia de Sant Jordi es redacta el 15 de desembre de
1964 i és aprovat per OM de 10 de setembre de 1969; el de la d’Andratx
es redacta el 27 de maig de 1966, sense que hi recaigui aprovacié; el de
la de Sdller es redacta el 21 de setembre de 1964 i és aprovat per OM de
24 de juny de 1966; el de la de Maé es redacta el 31 de desembre de
1963 i la seva tramitacié es va suspendre per OM de 15 de novembre de
1965; el de la de Ciutadella es redacta I'1 de juny de 1963 i és aprovat
per OM de 16 de febrer de 1965; el de la de Fornells es redacta el 5 d’a-
bril de 1963 i és aprovat per OM de 16 de febrer de 1965; el de la ribera
sud del port d’Eivissa es redacta en diverses dates de 1959 i és aprovat
per OM de 23 d’agost de 1960; el de les riberes nord i oest del port d’Ei-
vissa es redacta el 19 d’octubre de 1966 i és aprovat per OM de 7 de
maig de 1969; el de la de Sant Antoni Abat es redacta el 7 d’agost de
1964 i és aprovat per OM de 30 de juliol de 1969, i el de la de la Savina,
que es redacta el 24 d’agost de 1964, és aprovat per OM de 10 de des-
embre de 1965.

316. Traspas del servei de delimitacions, concessions del litoral
i d'altres

Per OM de 16 de juny de 1965 s’entreguen a la Direccié de Carrete-
res els camins dels fars afectes al Grup. El servei de delimitacions i conces-
sions, del qual socupava el Grup només en els seus tramits facultatius,
passa interinament i integrament al Grup per OM de 8 de gener de 1964,
sobre distribucié de limits competencials, per segregar-se-li novament en
la seva totalitat i traspas a la Direccid de Costes per resolucié de la Direccié
General de Ports i Senyals Maritims de 19 de febrer de 1965, conseqiiencia
tot aix0 de la reorganitzacié de la Direccié General i instituci de les direc-
cions de Costes.

317. La Llei de regim financer

La Llei de régim financer dels ports espanyols, de 28 de gener de
1966, introdueix nous conceptes en materia de tarifes i financament, que
s'aparten clarament dels tradicionals, i déna lloc a una altra de posterior,
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Esquerra. Port d’Eivissa amb el contramoll ja
prolongat (c. de 1956). (FR)

Dreta. Procés de rebliment del port d’Alctdia
davant l'antiga Quarantena o Llatzeret, el
1957. (DS)
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Primitives instal-lacions de Cala Bona al vol-
tant d'un varador en copinya (c. 1958). (SP)

la de juntes de ports i estatut d’autonomia, de 20 de juny de 1968, també
amb importants novetats.

318. Reconeixement legal dels ports corresponents a la CAGP

La Llei de réegim financer, en la disposicié addicional primera, faculta
el Govern per mantenir en la CAGP els ports que no es trobin en condi-
cions d’autofinancar-se. Posteriorment, segons la Llei de juntes de ports,
de 20 de juny de 1968, els ports d’interes general i de refugi no adminis-
trats per junta han de ser atesos per la CAGP (art. 2). Curiosament, és la
primera vegada que a 'organisme s’assignen especificament tipus de ports
en una Llei, quan el naixement dels organismes autdonoms es fa per Llei i
aquesta circumstancia no concorria en la CAPE, creada per decret.

319. Noves tarifes portuaries i aparicié de les zones | i Il de les
aigtes dels ports

Conseqiiencia de la Llei de reégim financer dels ports espanyols va ser
'aprovacié d’unes noves tarifes per serveis generals i especifics per sengles
OM de 23 de desembre de 1966; en aquestes noves tarifes apareix un con-
cepte nou, no expressament contemplat a la Llei, i que perdura fins a 'ac-
tualitat; es tracta de I'establiment, a efectes tarifaris, de les zones I 1 II de
les aigiies dels ports, les quals conceptualment corresponen, la primera, al
mirall d’aigua preponderantment abrigat pels dics o configuracié de la
costa en que hi ha transit i la segona, a 'area maritima immediata i adja-
cent, amb menor o nul abric, on o bé han de fondejar aquells vaixells a I'es-
pera de prestacié de serveis a la zona I, o bé es troben inactius o amb
operacions de transbordament, sigui de passatgers o de mercaderies; la
fixacié d’aquestes zones implica necessariament la definicié d’'un perime-
tre, extrem que es va complir amb tot detall per al port de Palma, perd no
aix{ per als ports del Grup.



La Llei de régim financer substitueix els conceptes de serveis indirec-
tes pel de serveis generals, i el de serveis directes pel de serveis especifics i
institueix el tipus de tarifes esmentades, a excepcié del de pesca, que con-
tinua regint-se pel ja classic 2% (més el 0,08% de taxa), arbitri sobre el
valor de la pesca.

320. Definici¢ de zones estrictament portuaries (I) i annexes (Il)

Les aigiies de les zones I i II del port de Palma s6n fixades per TOM
d’aprovacid de les tarifes per serveis generals, perd no aixi les dels ports de
la CAGP. Laplicacié d’aquestes tarifes a la CAGP va obligar a definir les
instal-lacions portuaries amb caracter d’interes local que, a més dels ports
d’interes general o de refugi, estiguessin encomanades a la CAGP; per aixo
es va dictar TOM de 6 de marg de 1967, que, en assenyalar les zones I i II
de les aigiies dels ports, els estableix de la segiient imprecisa manera:

Zona I:

Port d’Andratx i instal-lacions portuaries de Sant Elm, Estellencs,
Banyalbufar i Cala Lledé (aquesta darrera procedent de 'embarcador pri-

mitiu dels fars de sa Dragonera).
Port de Séller i instal-lacions portuaries de Valldemossa i sa Calobra.
Port de Pollenga i instal-lacions portuaries de Formentor.

Port d’Alctidia i instal-lacions portuaries des Barcares, Sant Pere d’Ar-
ta, Cap Ferrutx i Can Picafort.

Port de Cala Rajada.

Port de Portocristo i instal-lacions portuaries de Cala Bona.

Port de Portocolom.

Port de Portopetro i instal-lacions portuaries de Cala Figuera.

Port de la Colonia Sant Jordi i instal-lacions portuaries des Coto, sa
Rapita, s’Estanyol (dos) i s’Arenal.

Port de Cabrera.

Port de Mag.

Port de Ciutadella.

Port de Fornells.

Port d’Eivissa i instal-lacions portuaries de la Canal (concessid).

Port de Sant Antoni Abat.

Port de la Savina i instal-lacions portuaries des Cald.

229

Esquerra. Finalitzacié de les accidentades
obres d'eixample del port de Ciutadella
(1958). (SP)

Dreta. Moll de Cala Lledé (sa Dragonera)
acabat de restaurar i prolongat el 1959. (SP)
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Esquerra. Dic de Cala Figuera i rampa d'ac-
cés (c. de 1959). (SP)

Dreta. Dic de la darsena de Fornells el 1959
abans de la reparacié i de la construccio del
mur de la riba. Al fons, l'illa de ses Sar-
gantanes, amb I'enfilada d’entrada al port
natural. (SP)

Zona Il
La resta del litoral d’aquesta provincia que no constitueixi zones del
port de Palma de Mallorca.

321. Abast donat a la definicié de les zones | i Il de les aigles
de ports del Grup

LOM de 6 de marg de 1967 —realment és una Resolucié de la Direc-
cié General— té dues singularitats que, per I'abast fins i tot actual, merei-
xen mencié. La primera és la sorpresa de fixar els limits d’unes aigiies sense
establir cap vora, contrariament al que succeia als ports de juntes coherent-
ment a fi d’aplicar les tarifes; la segona, la d’esmentar unes instal-lacions
portuaries annexes o complementaries del port que realment —llevat de la
Canal a Eivissa— corresponen propiament a ports d’interes local. Aquesta
ambigua presentacid, i les multiples interpretacions a les quals es presta,
permet emparar, després de dubtosament possibles actuacions preterites o
futures, la realitzacié en aquestes instal-lacions de noves obres amb carrec

al pressupost de la CAGP, I'aplicacié del seu Reglament de policia i la per-

cepcié de tarifes; no ha d’oblidar-se que I'actuacié de I'Estat en els ports
d’interes local legalment s’havia de limitar a la conservacié de les obres que
s’hi executassin sense, segons la doctrina tradicional, poder percebre tarifes
que havien de correspondre al municipi o a la diputacié en ser el port d’in-
teres local clarament.

322. Perdua de mirall d'aigua del port d’Eivissa

Com a conseqiiéncia de la gran accié duita a terme entre 1965 i
1969 a la ribera nord —en que per OM de 19 de febrer de 1965, aprovada
en Consell de Ministres, va ser autoritzat 'Ajuntament d’Eivissa per
procedir a un rebliment de gairebé tres-cents mil metres quadrats
davant les antigues feixes, avui en gran part urbanitzats per dedicar-los
a 'edificacié— s’estableix al mirall d’aigua de la ribera nord romanent de
I'antiga badia d’Eivissa un conjunt d’instal-lacions per a embarcacions
d’esbarjo que s’inicien el 1970 i, amb quatre accions consecutives i per
diferents concessionaris, aprofiten la totalitat de la ribera compresa
entre el fons del port devora I'aleshores acabat de construir moll pesquer



i l'illa Plana; aquesta accié esta uns setze anys a desenvolupar-se inte-
grament amb la construccié de les noves darsenes, esculleres i fins i tot
dics de defensa.

323. Demolicié de la Riba i noves superficies a Palma

El 1966 sinicia I'enderrocament de la Riba Alta amb 'enderroca-
ment d’un primer tram i Peixample de la zona de servei i es guanyen
terrenys al mar; aquesta accié d’eixamplament també es produeix al moll
de Ponent, on s'omple I'espai limitat pels baixos del Corb Mari i s’inicia

la construccié dels coberts o estacions maritimes del denominat actual-
ment moll de Paraires; s’inicia aix{ mateix I’Estacié Maritima del Dic de
I'Oest i es construeix a 'esplanada sud del Moll Vell el nou vial o Cami
de I’Escullera que substituia I'tinic i secular accés que aleshores hi havia
als molls comercials pel Moll Vell; el 1967 s’inicia la construccié de 'am-
pliacié del moll de ponent nord, ja amb I'esplanada triangular guanyada
al mar practicament acabada; es construeixen els coberts amb coberta en
forma de paraboloide al llarg del moll de Paraires i es déna gran impuls
a les estacions maritimes de ’esmentat moll; el desdoblament de calgada
del passeig Maritim assoleix ja el paratge de s’Aigo Dolca; és en aquesta
¢poca quan el port es dota de la major part de grues i també de portic i
automobils.

A partir de 1969 es realitzen importants obres d’urbanitzacié tant
al Dic de Llevant, on s’enderroca totalment la Riba Alta i es construeix
el nou vial per la part exterior dels edificis de la Riba Baixa per donar
sortida als diferents molls comercials, com als molls de ponent urbanit-
zant els accessos a les estacions maritimes i 'esplanada guanyada al mar
entre els esmentats molls i el passeig Maritim. El 1970 continuen les
obres d’ampliaci6 del passeig Maritim de 'enginyer Gabriel Roca i §’ini-
cia una accié que tendeix a 'adaptacié de coberts dels molls de ribera i
moll de la Consigna, sent generals les actuacions puntuals en matéria
d’urbanitzacié de diversos paratges dels recintes portuaris, actuant en
I'ancoratge del Portitxol.

El 1970 es troben en plena execucid les obres del Club de Mar apro-
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Esquerra. Trafic a I'antic moll o embarcador
de la Savina abans de la seva ampliaci6 el
1960. (AP)

Dreta. Darsena de la Savina el 1960 vista des
del primer dic. (SP)
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Esquerra. Moll i varador de Portocristo ja
amb edificacions per a serveis el 1961. (SP)

Dreta. Primitiu dic de s'Arenal, millorant el
cofinancat per la Diputacié (c. de 1961). (SP)

fitant el mirall d’aigua de l'arrencada del nou moll de Pampliacié dels
molls de ponent i sacaben les obres d’enderrocament de la Riba Alta i la
prolongacié de I'atracada del moll de Ponent.

324. Tercera gran fita legislativa: la Llei de 1968

Basicament I'actuacié econdmica administrativa als ports es regia
per preceptes establerts en dues fonts diferents: la Llei de ports de 19 de
gener de 1928 —en esséncia la de 1880— amb el seu Reglament d’igual
data i les diverses disposicions d’inferior rang que regulaven el funciona-
ment de les juntes, en especial el Reglament general, també de 19 de
gener de 1928. La Llei de juntes de ports i estatuts d’autonomia, de 20
de juny de 1968, canvia radicalment les actuacions basades en la segona
font esmentada i preveu els ports autdnoms per primera vegada, els esta-
tuts dels quals s’aproven per a quatre: Barcelona, Valéncia, Bilbao i Huel-
va. Temptatives posteriors per aprovar per via reglamentaria un estatut

marc d’aplicacié a bona part de la resta dels ports d’interes general no
prosperen per dificultats juridiques, encara que la situacié real dels ports,
amb demanda cada vegada major d’una organitzacié de caracter empre-
sarial no propia de ’Administracié institucional, exigeix la implantacié
del nou sistema a més ports. S’ha d’esperar a la Llei de 24 de novembre
de 1992 per al drastic canvi.

325. Nou traspas del servei de fars

El Servei de Fars, integrat a les Direccions Facultatives del Port de
Palma i del Grup de Ports des que per D. de 28 de juny de 1957 es va va
traspassar procedent de la Direccié de Carreteres (abans d’Obres Publi-
ques de les Balears) se segrega el 31 de desembre de 1968 en compliment
del disposat en 'OM de 20 de juny de 1968 i circular de la Direcci6
General de Ports i Senyals Maritims d’11 de novembre del mateix any,
després d’onze anys d’haver estat directament atés d’aquella manera. Es
traspassa a la Direccié de Costes de les Balears. De tota manera I'esmen-
tat Servei mai va ser totalment ali¢, ja que anteriorment a I'any 1957,
parcial o totalment, els directors dels Grups de Menorca i d’Eivissa
actuaven com a enginyers encarregats dels senyals, circumstancia que va



tornar a reproduir-se, d’'una manera similar, a partir de 1969 amb el
director del Grup de les Balears; aixo va ser conseqiiencia gairebé obliga-
da de I'organitzacié del Grup de Ports, tnic servei dependent del Minis-
teri d’Obres Piubliques amb facultatius encarregats a les tres illes
principals de larxipelag i que, si bé era un dels més modests en el con-
junt, tenia, en canvi, millors dotacions que els altres provincials a les illes
de Menorca i Eivissa.

326. Intensa actuacio als fars

Mereix destacar-se la intensa actuacié del Grup de Ports durant els
anys 1958-1974 en el condicionament i la modernitzacié dels senyals
maritims i, en especial, en I'automatitzacié dels fars en illots com I’illa de
'Aire, sa Conillera, Tagomago, Alcanada, Tramuntana, Llebeig i punta
d’en Ciola, que va permetre que fossin atesos pels teécnics mecanics des de
les poblacions més proximes, i s’evitava aix{ la necessitat que els esmentats
funcionaris habitassin en els mateixos illots amb la seqiiela d’inconve-
nients de caracter familiar i logistic que aixd comportava. No es detalla
aquest extrem per no ser els fars I'objecte d’aquesta obra, perd sf cal indicar
que gran part del treball de la Comissié nomenada per a l'estudi de la
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millora dels senyals maritims d’Espanya —que va finalitzar amb I'aprovacié

del corresponent pla per OM de 17 de marg de 1967— va ser desenvolupat
pel director del Grup de Ports de les Balears, que hi va actuar de ponent;
aquesta peculiar circumstancia explica que 'execucié del Pla s’avangas uns
anys en relacié amb la resta d’Espanya. Aquest Pla de 1967 va experimen-
tar un retoc el 1985 i és avui el vigent.

327. Creixement del trafic dels ports del Grup

El trafic comercial dels ports de Mad i Eivissa, caps de les respectives
illes, va experimentar un notable augment des de la creacié dels Grups, en
especial com a conseqii¢ncia del fenomen turistic accentuant el desequili-
bri entre mercaderies carregades i descarregades. Als altres ports del Grup,
on només assolia alguna rellevancia, i escassa, la pesca, sha pogut observar
la importancia d’activitats diverses relacionades també amb el turisme, per
exemple el trafic de passatgers local o d’excursions. Comu a tots els ports
és el gran desenvolupament de les embarcacions d’esbarjo. Es troba tan
acusat aquest fenomen que la pesca, element primordialment considerat

Esquerra. Final de la reparacié del dic de la
darsena pesquera de Fornells, dotat de mur
de la riba (1961). (SP)

Dreta: Antic guafe per a carrega de sal a
|'embarcador de la Savina el 1963. (AP)



234

en constituir-se els Grups el 1928, ha passat avui als ports de les Balears a
un segon o tercer terme, excepte en comptades excepcions. Lavui derogada
Llei de 26 d’abril de 1969 atribueix a la CAGP I'explotacié de ports espor-
tius construits per I'Estat.

328. Regulacié dels ports esportius el 1969

Els ports esportius —que més aviat haurien d’anomenar-se d’esbarjo
en consideracié a la seva finalitat geneérica i més d’acord amb la denomina-
cié francesa de plaisance o anglesa sport and pleasure— sén relativament de
recent construccid; les primeres instal-lacions, modestes i dins dels ports
que hi ha, dels que constituien molls o darsenes, apareixen al final del segle
XIX i se’ls déna el tractament de concessions per a instal-lacions d’embar-
cacions menors compreses en l'article 41 de la Llei de ports de 1928. Ja a
la segona meitat del segle XX adquireix gran importancia aquesta activitat
i propicia la promulgacié de la Llei especifica de 26 d’abril de 1969 i del
seu tarda Reglament de 26 de setembre de 1980. Es distingeix en aquesta

Trafic al moll antic o embarcador de la Savina
després de la seva ampliacié el 1963. (AP)

Dreta. Rudimentaria obra de prolongacié del
dic de la Colonia de Sant Jordi el 1963. (SP)

Llei entre ports esportius i darsenes esportives, segons que les instal-lacions

es trobin a la costa o a I'interior de ports de ’Administracié que hi havia.
La Llei de ports de 1992 deroga expressament aquesta Llei i correspon a la
Comunitat Autdnoma avui la regulacié d’aquesta materia. Per concessi6 a
entitats o particulars hi ha actualment vint-i-tres darsenes esportives i vint-
i-un ports esportius amb una gran restriccié legal per construir ports nous.
A T'Annex niim. 11 de 'Apéndix es relacionen.

329. Centenari de la Junta de Palma i obres aleshores

El 1972 se celebra el centenari de la creacié de la Junta del Port de
Palma i amb gran solemnitat s'inaugura 'ampliacié del passeig Maritim de
Gabriel Roca, la calgada del qual havia estat desdoblada, acte al qual assisti
el ministre d’Obres Publiques; les obres del Club de Mar es troben ja ple-
nament acabades i el pas superior sobre el passeig Maritim ja construit; es
cuiden detalls com és la urbanitzacié de la Cala de Can Barbara, que queda
disponible per al servei d’embarcacions menors, amb diverses millores dui-
tes a terme en anys posteriors; el moll de ribera a Sant Catles es condiciona
ja per a important trafic de contenidors i s’acaba la urbanitzaci6 dels molls



de ponent, on s’ha construit 'Institut Oceanografic; s'inicia la construccié
de I’Estacié Maritima de 'ampliacié dels molls de ponent, que havia de ser
la darrera. Aleshores el criteri imperant era el de disposar tantes estacions
maritimes com possibles atracades de vaixells de passatgers es produissin;
aquest criteri va variar a partir de 'any 74, en que es va apreciar la incon-
veniéncia dels multiples serveis i, d’aquesta manera, es va abandonar la
construccié d’una altra estacié prevista per al moll de ribera a Sant Carles

i d’una altra al Dic de I'Oest.

330. Preparacié del port de Mad per al nou transit de transbor-
dadors

Lincrement del transit i la variacié de la tipologia de 'operacié por-
tuaria que passa a ser de la classe roll-on/roll-of, amb la desaparicié de les
antigues motonaus o motovelers, converteixen rapidament en obsoletes les
actuacions puntuals realitzades, i és necessari emprendre una nova obra
amb una dent tant per facilitar el trafic mercantil en general com el de pas-
satgers mitjangant els moderns ferris; per aixo s'inicia el 1972 una accié
per prolongar novament el moll comercial amb una dent i establir una
estacié maritima mitjangant concurs de projecte i obres; aquesta prepara-
cié no produeix els fruits fins als anys 1975 i 1976, en que es du a terme
I'esmentat moll i P'estacié maritima. Les exigéncies d’aquest nou transit
provoquen el desenvolupament per Fernando Moscardé dels aleshores
modestissims molls del Cés Nou per establir una nova esplanada i un talé,
actuacions que es produeixen al llarg dels anys 1976 a 1981; amb la impor-
tant reposicié i millora de calats preparada el 1984 i duita a terme 'any
segiient queda aixi el port preparat amb un minim d’instal-lacions per
atendre, encara que insuficientment, els nous trafics.

331. Adaptacié del port de Palma a les noves tecnologies

Cal adaptar el port a les noves tecnologies de carrega i descarrega per
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Logotip de la Junta d'Obres del Port de Pal-
ma, que avui substancialment es manté en
|’Autoritat Portuaria de Balears, utilitzat des
del principi del segle XX acabat d'il-luminar
el far (1908). (AP)

Port de Fornells el 1964. Encara hi resta la
caseta de salvament de naufrags (Jacques
Leonard). (MV)



Pla de senyals maritims 1967-1985, amb els nous fars i balises prevists, amb els abasts lluminosos i els que hi havia conservats o millorats. (AP)
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I'adveniment dels transbordadors a partir de 1970; aixi el 1977, i amb
motiu del fiangament dels ferris com a vaixells de les linies regulars de
correu es construeix una dent en la confluéncia del moll de Ponent amb el
moll de Paraires. El 1978 es millora la urbanitzacié del sector dels molls
de Ponent i es disposen diverses instal-lacions per a millora dels serveis a
diferents punts del port. El 1979 s’inicia la gran expansié de les superficies
dels molls comercials que només havien experimentat 'ampliacié proce-

Esquerra. Ribera natural de la darsena de la
Savina, amb la primera caseta per a pesca-
dors, just abans de comencar el moll de ribe-
ra (1964). (SP)

Dreta. Instal-laciones per a carrega de sal
damunt el guafe de la Savina (1964). (SP)

dent de I'’enderrocament de la Riba; la linia d’atracada del moll adossat es
prolonga cap a I'exterior i es formen els nous molls del cap, amb els seus
talons, obra que dura diversos anys.

Laccié en terminals de passatgers continua el 1981; es completa el
complex de les estacions maritimes, ultimant les passarel-les fixes i elevades
i dotant-lo de passarel-les mobils; es finalitza el moll de Passatgers de Tra-
fic Local davant ’Auditorium i la denominada Esplanada Sud, a llevant
dels nous vials del Dic de Llevant, experimenta un gran augment al costat
de 'ampliaci6 dels moll comercials.

332. Darrera reorganitzacié de la CAGP

La CAGP experimenta una darrera i tardana reorganitzacié per RD
de 26 de juny de 1978, en que s’introdueixen les Comissions Periferiques
de Ports en correspondencia amb els Grups de Ports, I'estructura dels quals
es manté amb la creacié d’'una Comissié per als ports de les Balears; aques-
tes comissions tenen per objecte I'elevacié de determinades propostes a la
Comissié General de la CAGP, que és a Madrid, i certes atribucions en
determinats punts concernents a 'explotacid; la seva actuacié va ser curta
i d’escas relleu, i varen quedar aviat inoperants amb ’adveniment de I'Estat
de les Autonomies.

333. Actuacions a Palma sobre accessos, esplanades i recupe-
racions

Lentrada i la sortida del port estan cada vegada més congestionades;
aixi el 1982 s’inicien dues obres que tingueren una important transcenden-
cia per canviar la configuracié de la zona portuaria: el nou accés als Molls



Comercials guanyant terrenys al mar per la part exterior del antic Dic de
Llevant i les noves canalitzacions de serveis mitjangant galeries subterra-
nies; tot aixo, unit a la continuacié de 'ampliacié de 'Esplanada Sud iala
iniciaci6 dels nous coberts en 'ampliacié dels Molls Comercials, dona a les
infraestructures de trafic mercantil el perfil actual. El 1983 s’intensifica
I’accié sobre aquelles dedicades a embarcacions d’esbarjo o menors i aixi es
construeix el primer travel-lift o elevador; es milloren les instal-lacions de
la darsena de Sant Magi i es completen les de I'antic varador del Portitxol;
aquest any s’inicia també la recuperacid, a través de compres, de les anti-
gues parcel-les alienades I'any 1912 al Moll Vell. El 1984 I'accié es dedica
principalment a dotar d’instal-lacions les noves infraestructures sorgides i
a continuar amb l'adquisici6 d’immobles per rescatar parcel-les venudes
I'esmentat any.

334. Nova classificacié dels ports i nova unitat portuaria d'Ei-
vissa

La promulgacié de la Constitucié de 1978 i l'aplicacié de Iarticle
149.1 produeix per RD de 14 de maig de 1982 una nova classificacié dels
ports, en virtut de la qual sén d’interés general els de Palma, Mad, Eivissa
i Cala Savina; més tard per RD de 15 d’octubre de 1982 s’estableix que el
port d’Eivissa, el port de Cala Savina i la zona terrestre de la rada eivissenca
compresa entre punta Yondal i i el cap Falcé han de formar una unitat por-
tuaria dnica dins del Grup de Ports de les Balears. La consideracié de Cala
Savina (Formentera) i d’Eivissa com un sol port va tenir la motivacié en
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qiiestions tarifaries, ja que aquesta ficcié geografica va permetre qualificar
com d’interior o local el trafic entre ambdés ports; sent I'estadistica un
subproducte de les tasques de recaptacid, aixo va introduir a partir de
1982 certa confusi6 en les estadistiques d’ambdds ports, especialment en
el de Cala Savina, segons pot apreciar-se a Apendix. La inclusié del tram
de costa de punta Falcé a cap Yondal en aquesta unitat portuaria va ser
deguda a considerar la possibilitat de I'establiment d’un port industrial en
aquell paratge arribant a estudiar-se en anys posteriors un nou port a la
Caleta, que no va prosperar i va ser represa la idea anterior d’ampliar el
d’Eivissa amb el Dic de Botafoc.

335. Adequacié del port d'Eivissa al trafic modern

Esquerra. El port de la Colonia de Sant Jordi
el 1967, amb el primitiu dic prolongat i la
ribera urbanitzada. (SP)

Dreta. Motonau que descarrega fusta al moll
de Portocolom (c. de 1967). (SP)
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Esquerra. Rudimentaria clavada de pilons a
pantalans als ports de Soller i Maé el 1967
(Mad). (SP)

Dreta. El port de Cala Rajada el 1991. Vai-
xells pesquers atracats al moll adossat al dic
i al de ribera; la resta, embarcacions d'esbar-
jo. (SP)

La decada de 1984 a 1994 és de capital importancia per al port d’Ei-
vissa, ja que se’l dota de les principals infraestructures utilitzades avui dia;
aixi entre 1983 i 1985 es construeix el moll de ribera de Ponent, segons
projecte de Fernando Moscardd, que amplia el vial de I'antiga carretera de
Santa Eularia i s’'ubica en aquest moll el trafic local o de badia, especial-

ment el corresponent a la relacié amb Formentera o port de la Savina que
tanta importancia té a la localitat, complementant-lo amb una estacié
maritima; el 1989 s’aborda ’acabament dels Molls Comercials, amb la
projeccié de l'obra per Rafael Soler, continuacié de diverses accions que,
iniciades amb I'espigé de Combustibles seguint la planificacié primitiva,
shavien duit a terme a la ribera nord; amb aquest acabament es dota el
port d’un altre tal6 roll-on/roll-off i samplia notoriament la superficie
dedicada a operacions davant el moll pesquer; la nova oferta d’infraestruc-
tura permet ja donar satisfaccié parcial a una vella aspiracié de la poblacié
d’Eivissa que és la d’eliminar el trafic mercantil als molls sud i, per a aixo,
s'urbanitza tot el conjunt del moll de la Consigna, demolint part del mur
de la riba del projecte de Pou i eixamplant la superficie davant I'antigua
torre del Mar, la fortificacié de la qual es reconstrueix; queda, doncs, tan
sol als antics Molls Comercials el trafic de la Companyia Trasmediterrd-
nea, que utilitza basicament el contramoll, i ja els molls de la Consigna i
Interior estavren més aviat espais dedicats a les embarcacions d’esbarjo i als
petits creuers turistics.

336. Remodelacio a Palma de les estacions maritimes i de les
instal-lacions

El trafic de passatgers evoluciona i el 1985 s’escomet una profunda
remodelacié de 'Estacié Maritima de Barcelona per adequar-la-hi; es pro-
dueix la final transformacié de la darsena del Moll Nou, que veu perdre els
darrers vaixells roll-on/roll-off de la primera generacié per ser destinada a
manteniment d’embarcacions menors amb I'annexa esplanada guanyada al
mar amb motiu de la creaci del nou vial d’accés i I'anterior enderroca-
ment de la Riba Baixa; el moll de Paraires es dota del nou tal$ per propor-
cionar atracament a un altre transbordador; s’inicien aquest any una série
d’accions prosseguides en anys posteriors que tendeixen al moblament
urba de tota la zona portuaria; es millora I'edifici de serveis de ’Adminis-



241

tracid, al qual es dona un tractament uniforme a les quatre faganes i el port
es dota d’un sistema de vigilancia, control i contraincendis amb monitors
que permeten I'atencié continuada.

Les necessitats de la seu de I'organisme augmenten i el 1986 es
condiciona el nou edifici adquirit en la segona travessia del Moll Vell

per traslladar-hi els magatzems i els tallers del port que hi havia al
Mollet i les dependencies de Sanitat Exterior, cosa que permet ocupar
els anteriors de 1930 per a serveis de la propia Junta del Port; a les esta-

El port de Ciutadella el 1991 totalment ocu-
pat per vaixells d’esbarjo durant els anys en
qué es redui el trafic mercantil i de passat-
gers. (SP)

cions maritimes segueix I'accié de condicionament i millora, i se les
dota dels corresponents moblaments; s’inicia la gran expansié de I'Es-
planada Sud a llevant dels nous vials d’accés construits, i davant els
antics Moll Nou i prolongacié de Moll Nou, aprofitant el material d’ex-
cavacié dels nous aparcaments de les Avingudes. En actuacié practica-
ment constant el 1987 segueixen les accions per millorar les
instal-lacions de les estacions maritimes i de les embarcacions menors,
pero la gran obra realitzada aquest any és la d’acabament de la gran
Esplanada Sud, completada amb la corresponent proteccié d’escullera,
en que s'incorporen trenta-quatre mil metres quadrats a la zona de ser-
vei. El 1988 es continua amb la reconversié i millora de les estacions
maritimes, s’inicia el moll de Portopi a la ribera el nord de la rada, amb
vista a ser lliurat al Ministeri de Defensa per recuperar la plena ocupa-
cié del primer tram del moll adossat al Dic de I’Oest; s’inicia també la
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Comparacio¢ de la ribera de I'antic port de
Palma segons el planol de Francisco Coello
de 1852 (que té certa distorsié) amb la ribera
actual que assenyala els terrenys guanyats a
la mar. (DS)

pavimentacié de les noves esplanades guanyades als molls Comercials i
comencen ja amb intensitat una serie de millores dedicades a la moder-
nitzaci6 de la gestié portuaria.

337. Traspas de ports a la CAIB

La implantaci6 de 'Estat de les Autonomies derivat de la Constitucié
de 1978, i concretament I’Estatut de la Comunitat Autonoma de les Illes
Balears, promulgat per Llei organica de 25 de febrer de 1983, déna lloc al
traspas de funcions i serveis de ’Administracié de 'Estat en materia de
ports, que es produeix per RD de 20 de febrer de 1985; es traspassa a la
Comunitat la titularitat dels ports de refugi i instal-lacions portuaries esta-
tals que hi havia en el territori que no fossin d’interes general ni desenvo-
lupassin essencialment activitats comercials. Passen aixi a dependre de la
Comunitat Autdnoma tots els ports de I'arxipelag, excepte els de Palma,
Alctidia, Maé, Eivissa i Cala Savina, sense les instal-lacions portuaries
annexes a Alcddia i la Savina.

En el dit RD es recullen basicament els corresponents ports i

" i

Il.lu'rru' ||1.r

instal-lacions portuaries relacionats en 'OM de 6 de marg de 1967 pero
amb lleugeres variacions; aixi les zones de servei transferides no es corres-
ponen amb les aprovades i continuen indefinides les zones I i II de les
aigiies, realment inexistents en la transferéncia; les instal-lacions de Cala
Bona s’entenen afectes a Cala Rajada i no a Portocristo i se suma la de
Canyamel; al contrari no s’esmenten les de s’Arenal a la Colonia de Sant
Jordi ni es Cald a la Savina; tot aix0 sense transcendéncia ulterior, ja que
es troben igualment afectes a la Comunitat Autdonoma.

El traspas efectiu s’executa I'1 de juny de 1985 i se’n fa carrec Juan
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Serra; I'oficina s’estableix a I'anterior lloc de Rubén Dario dia 24 de setem-
bre del mateix any per passar el gener de 1987 a les oficines de la Conse-
lleria, a Gabriel Alomar, nim. 33, i darrerament, el marg de 1990, a les
actuals oficines d’Alfred Bonet, nim. 6.

338. Activitat urbanitzadora als ports de la CAIB

Traspassats els ports a la CAIB s’intensifica I'activitat urbanitzadora
en tots, que veuen molt millorades les zones terrestres de servei i miralls
d’aigua especialment respecte de les cuidades pavimentacions i la dotacié
de moblament urba. Els miralls d’aigua sén millorats en un doble sentit:
augment de calats i major aprofitament de les superficies amb adequades
redistribucions de molls de pilons o llocs d’atracada. Aquesta accié no
només es dirigeix als antics ports de refugi o d’interes local, siné també a
les instal-lacions portuaries complementaries. Aquestes encertades actua-
cions no només es tradueixen en una apreciable millora de I'aspecte dels
ports i dels serveis, siné també en un acusat augment dels recursos propis,
segons es pot veure a 'Apendix.

339. Integraci6 a la Junta del Port de Palma

Aplicant la politica general que segueix 'Administracié central amb
els ports no transferits procedents de la Comissié Administrativa de Grups
de Ports, per RD de 23 de desembre de 1988 s’integren a la Junta del Port
de Palma de Mallorca els d’Alcidia, Maé, Eivissa i la Savina i s’extingeix
el Grup de Ports de les Balears; la integracié d’aquests ports produeix el
canvi de nom de I'organisme, que passa a denominar-se Junta dels Ports de
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Comparacio de la ribera de I'antic port d'Ei-
vissa segons el planol de la lamina 16 de
I'Atlas Maritimo de Espana de 1787, amb la
ribera actual que assenyala els terrenys
guanyats a la mar. (DS)
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Cala Figuera Port d’Eivissa

Alcanada Capdepera Portocolom Cap Salines Pta. d’Ensiola
Portopi Cala Figuera Llebeig Tramuntana Pta. Grossa
Favaritx Maé Illa de lAire D’Artrutx Ciutadella
Vedra La Mola Bleda Plana Berberia

Morro Carabassa

Pta. de sa Bateria

Pta. des Forti

Pta. de sa Torre

Na Guardia Punta Puntassa Punta Plana Llebeig

Baix des Caragol Illa Mitjana Enf. Port Séller (2)  Cap de sa Paret
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Baix des Penjats Baix d’en Pou Espardell Enf. Cala Pujols (2)
Alctidia 4 La Savina 2 Maé 15

Concessionaris 16

I’Estat a les Balears per RD de 9 de marg de 1990.

340. Extincié del Grup de Ports i de la CAGP

Desapareix aixi el Grup de Ports de les Balears que, amb diverses
denominacions i diferents serveis, va atendre els ports d’'una manera espe-
cifica al llarg dels seixanta anys transcorreguts entre 1928 i 1988; la Llei
2711992, de 24 de novembre, de ports de I'Estat i de la Marina Mercant,
extingeix també la Comissié Administrativa de Grups de Ports després de
cinquanta-tres anys d’etapa i els ports inicien una nova fase totalment dife-
rent, després d’aquesta fita legislativa.

341. Solucio final a la descarrega de combustibles a Palma

Com a solucié final d’'un contencids, llargament gestat durant més de
dues decades, el 1991 CAMPSA construeix la nova terminal de descarrega
de combustibles en la tercera alineacié del Dic de I’Oest. Per resoldre la
ubicacié definitiva es va formar governativament una Comissié composta
per representants dels diversos centres, organismes i autoritats implicades,
que varen estudiar les més de vint solucions proposades o suggerides al
llarg del temps i alhora d’altres noves, amb manifestes posicions trobades,
sospesant i qualificant els pros i els contres amb un estudi elaborat per una
consultoria.

342. Nova terminal a Sant Antoni Abat

Una de les principals obres realitzades després de la transferéncia per
a trafic parcial de mercaderies i de passatgers i dels vehicles, que com és
ben sabut van associats en el cabotatge als ports de la CAIB i digne de



Esquerra. Detall del creixement del port de

Any Factor Area de Area a terra Total Palma.
d’augment flotacié (Ha) (Ha) Ha
Any Superficie Vegades
1372 47 6,5 0,7 7,2 Ha el 2000
1644 37,9 8 0,8 8,8
1715 32,1 9,3 1,1 10,4 1372 7,2 47
1760 32,1 8,8 1,6 10,4 1644 8,8 37,9
1813 23 12,5 2,0 14,5 1740 10,4 32,1
1853 18,4 13,2 49 18,1 1873 18,1 18,4
1872 18,4 13,2 4,9 18,1 1900 47,9 7
1904 5,5 52,7 7,8 60,5 1960 315,9 1,1
1941 5,1 55,6 10,0 65,6 2000 333,8 1
. Ll 2484 e I Creixement del port de Palma
ZUL 1 237,7 96,1 3338 (Terra més aigua abrigada)
Any Superficie Vegades
menci6 és el nou moll adossat al dic a Sant Antoni Abat projectat per Juan Ha el 2000
Serra, execucié del qual té lloc el 1992; entre aquest nou moll i el que hi
havi i de ribera al paratge de les Coves Blanques, el port pres- Lt 2,1 s
avia anteriorment de ri paratg ques, el port p 1933 g7 -
ta un important servei, especialment en el transit amb Dénia, compartint 1954 42’,9 1: 4
amb el d’Eivissa el peninsular, basicament de passatgers i vehicles; en anys 2000 61,4 1

successius passa a ser aquest port el de major recaptacié dels del Servei de

Ports del Govern Balear. Creixement del port d’Alctdia
(Terra més aigua abrigada)

343. Quarta gran fita legislativa la Llei de ports de I'Estat i de Any Superficie  Vegades

la Marina Mercant Ha el 2000
La Llei de ports de 'Estat i de la Marina Mercant, de 24 de novembre 1836 9,9 2,7
de 1992, produeix una revolucié en la legislacié portuaria; després de cent 1861 10,4 2,6
1951 10,8 2,5

dotze anys d’aplicar basicament la primera Llei de ports de 1880, retocada

pel RDL de 1928, i afectada en els aspectes econdomics i administratius per 13;2 i;’z ;’;
la de 1966, de régim financer, i de 1968, sobre juntes de ports i estatuts 2000 27’2 1’

d’autonomia, es produeix la practica derogacié total d’aquestes lleis i d’al-

tres de més especifiques que no se citen per establir un nou sistema de ges- ~ Creement del port de Mas

(Terra)
ti6 i administracié dels ports. La principal variacié va ser que els ports
varen deixar d’estar regits pel dret administratiu a través d’'una Adminis- »
tracié institucional per passar a ser ens publics, els quals, en la gestié, apli- Any Sup ;Ir ficie Vlegzc(l)eg
quen el dret privat sense, per aix0, pel que fa a les facultats disciplinaries i ¢ <
a 'administracié del domini public, deixar d’aplicar el dret administratiu. 1901 4,6 3.1
Aquesta llei, com el nom indica, es va promulgar per als ports de I'Es- 1970 9,9 L5
tat i només és d’aplicacié amb caracter subsidiari als ports de la Comunitat 1988 11,1 1,3
Autonoma de les Illes Balears mentre no disposi aquesta Comunitat de llei 2000 k! 1
propia per als seus ports, igual com ja en tenen altres comunitats autono- Creixement del port de la Savina
mes. Hi ha, tanmateix, legislacié autonomica sobre aspectes parcials en (Terra més aigua abrigada)
materia portuaria, com és el Pla de ports esportius aprovat per D. del
Govern Balear de 13 de maig de 1994. Any Superficie  Vegades
Desapareix amb aquesta llei la Direccié General de Ports creada el Ha el 2000
1932, després de seixanta anys d’actuacié; moltes de les seves atribucions
passen a les Autoritats Portuaries, de les quals cal ressaltar la de I'atorga- 1738 94 0,7
ment de concessions administratives, i es crea 'ens puablic Ports de I'Estat, ;zgg Z;’i (1)’7

amb seu a Madrid, amb funcions de coordinacié i control, aix{ com de pro-

posta al Ministeri de Foment, departament ministerial que deixa de tenir Creixement del port d'Eivissa
(Terra més aigua abrigada)
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1372 - 47 vegades 1644 - 38 vegades

1760 - 32 vegades 1813 - 23 vegades
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Evolucié del port de Palma en relacio amb el que hi ha al final del segle XX (any 2000). Vegades en qué la superficie de terra més aigua abrigada
és ara la que hi havia d'igual naturalesa en les dates de cada vinyeta. (CP)
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1960 - 1,1 vegades

2000 - 1 vegada



centre directiu exprés dedicat als ports, encara que funcionalment hi con-
tinuen adscrits els de I'Estat, és a dir, els d’interes general. La Llei experi-
menta algunes modificacions el 26 de desembre de 1997 sense alterar les
substancials apuntades.

En conseqii¢ncia, amb la Constitucié de 1978 i la implantacié de
I'Estat de les Autonomies, aquesta Llei només defineix les condicions que
han de concérrer en un port d’interes general, la titularitat del qual s’atri-
bueix a 'Estat; no es fa referencia a la classificacié d’interes local encara
que si se citen els ports de competencia autondmica; en qualsevol cas, con-
forme al Reial Decret de transferéncia, els ports que segons la CAGP i clas-
sificacions preconstitucionals eren d’interes local varen ser transferits a la
Comunitat Autonoma.

344. Canvi de denominacié de la Junta dels Ports de I'Estat a
les Balears

Amb l'adopcié d’un terme internacionalment consagrat s'abandona
amb aquesta Llei (igual com a la resta de juntes) la denominacié de Junta
de Port per passar a anomenar-se Autoritat Portuaria (el terme internacio-
nal és Port Authority). Per RD de 23 de desembre de 1992, 'anterior Junta
dels Ports de Estat a les Balears passa a denominar-se Autoritat Portuaria
de Balears, com s’anomena avui dia.

345. Nova classificacio del port de I'Alctdia

Al mateix temps aquesta Llei declara el port d’Alctdia d’interes gene-
ral, ja que a la classificaci6 anterior de 1982 incomprensiblement no havia
merescut aquesta categoria; el fet que com que no era d’interes general no
n’havia implicat la transferéncia el 1985 a la Comunitat Autdonoma de les
Illes Balears ha d’atribuir-se a la circumstancia de ser un port eminent-
ment comercial amb important trafic mercantil, cosa que impedia, per
PEstatut d’Autonomia de les Illes Balears, ’esmentada transferéncia.

346. Integracio dels ajuts a la navegacié a I'Autoritat Portuaria

En aquesta nova etapa, i en virtut de expressada Llei, els ajuts a la
navegacié tornen a estar integrats als Serveis de Ports, distribuits pel
Ministeri d’Obres Publiques, Transports i Medi Ambient, de manera que
tots els ubicats a les Illes Baleares, a excepcié dels llums transferits dels
ports de la Comunitat Autdnoma, depenen de ’Autoritat Portuaria de

Balears per OM de 28 d’abril de 1994.

347. Noves exigencies a Alcudia per |'accelerat increment del

trafic

Lextraordinari creixement del trafic de carbé i mercaderia general
que experimenta el port al final de la decada dels anys 1980 obliga a pro-
duir una substancial prolongacié del moll de ribera, obra duita, princi-
palment, a terme al comengament dels anys 1990; segueixen aquesta
accié d’altres complementaries, com la disposicié de nova pavimentacid,
la de I'enllumenat i altres actuacions per millorar les instal-lacions del



port interior. La pressié del trafic tanmateix continua i cal dur a terme
una segona prolongacié del moll, disposant talons en angle recte per
prestar servei als vaixells transbordadors corresponents a les linies nova-
ment implantades per a Pestabliment de trafic comercial i de passatgers
amb P’illa de Menorca i diversos ports de la peninsula; en Pactualitat es
troba en servei aquesta segona prolongacié, que, a causa del nou accés als
molls comercials envoltant les cases del port, produeix una altra substan-
cial variacié no experimentada des dels anys 1950. Els diversos projectes
d’aquestes darreres ampliacions i millores han estat redactats ja al si de
la Junta dels Ports de I’Estat a les Balears, avui Autoritat Portuaria de
Balears, ens al qual es troba adscrit el port d’Alctidia des que el 1988 es

va extingir el Grup de Ports de les Balears; els projectes varen ser redac-
tats per Rafael Soler i Justo Aguado amb notable augment de la superfi-
cie operativa.

348. Incorporacié del PUAS d'Alcudia al port civil

El 1994 té lloc la recuperacié per a trafic civil de Pespai del PUAS
(Poligon d’Utilitzacié d’Armes Submarines), les esplanades i els edificis del
qual, aixecats després de la Guerra Civil, shabiliten el 1995 i el 1996 per
a serveis de les embarcacions menors i de ’Administracié Portuaria (Auto-
ritat Portuaria de Balears i Capitania Maritima), que, per primera vegada,
poden comptar amb unes dependencies d’acord amb la importancia i tran-
sit del port.

349. Dic de Botafoc a Eivissa
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Esquerra. Portopetro el 1991 amb I'antic
port pesquer i les noves instal-laciones del
Calé des Moix per a vaixells d'esbarjo. (SP)

Dreta. Port de la Colonia de Sant Jordi el
1991, massivament ocupat per vaixells d'es-
barjo. (SP)



El dic de Botafoc al port d’Eivissa ja es troba previst en el projecte
d’Emili Pou de 1880, perd la idea no ressorgeix fins a 1974, en que Rafael
Soler projecta un dic recte que no prospera. Novament redactat el projecte
amb una altra tipologia i orientacié el 1994 i modificat després en repeti-
des ocasions, s’inicien les obres 'any 2000 després de superar un dilatat
periode de controversies. Es la primera obra portuiria, actualment en exe-
cucid, amb participacié de fons europeus en el financament.

350. Darrers realitzacions més rellevants a Palma

El 1995 sinicia a Palma una important obra, que és la prolongacié
dels molls de Ponent, a continuacié de I'Estacié Maritima ndm. 1, per
donar servei als grans transatlantics, amb calats de fins a setze metres, des-
coneguts al port i maxims possibles en funcié de les limitacions de la boca-
na d’entrada: es tracta de la primera obra realitzada al port de Palma
mitjangant grans caixons flotants, construits a Cartagena i remolcats fins
a Palma, travessant la Mediterrania.

Una altra obra de gran rellevancia i de molt avangada execucié és la
de la Terminal Mixta RO-RO/lo-lo del Dic de I'Oest, que, amb la millora
de I'accés a 'esmentat dic, ha de permetre 'absorcié de gran part del trafic
de mercaderies amb les cinc atracades de vaixells transbordadors i la gran

esplanada de més de 70.000 m2.

351. Rapida evolucié del trafic als ports

Per les dades estadistiques de 'Apendix, pot apreciar-se el gran des-
envolupament adquirit pel trafic comercial als ports en la segona meitat
del segle XX; aquest desenvolupament no sembla que hagi assolit encara el
sostre o limit i demana importants obres i instal-lacions que es troben en
estudi o execucié. Segons s’observa en 'annex nim. 5, en els principals
ports comercials el trafic es duplica entre vuit i tretze anys.

352. Accelerat augment dels recursos propis

La recaptacié creix acceleradament des de mitjan dels anys 60, i
absorbeix bona part de la activitat dels Serveis, ja que totes les tarifes i
canons sén objecte d’aplicacié i es presenta una gran varietat de trafics,
dels quals assoleix gran rellevancia el comercial amb carregues de molt
diversa indole, que correspon a mercats tipicament consumidors com els
de les Illes, on el turisme demana tota classe de béns de consum. Aquest
augment no es deu només al del trafic o a reajustaments de tarifes, siné
també a una substancial millora de la gestié.

353. Ajuts a la navegaci¢ i abalisament de les llles Baleares el
2000

Els tres llums que hi havia el 1847 en fer-se el primer Pla d’enllu-
menat de les costes han augmentat fins a disposar avui les Balears de 243
ajuts a la navegacié de diversa indole: fars, balises, llums de port, radio-
fars, senyals actistics i reflectors de radar. Tot i que els senyals lluminosos
pateixen ja d’una certa absolescéncia per la generalitzacié del posiciona-



ment mitjangant el GPS es conserven com a ajuts redundants i de facil
observacid.

354. Creixement de |'area dels ports al llarg del temps

Sigui per la incorporacié de superficies terrestres, generalment a
compte del mar, sigui per 'augment de la zona abrigada mitjancant dics,
les superficies dels ports no han experimentat en general importants aug-
ments fins al segle XX; des de la baixa edat mitjana fins al segle XIX el
port roman practicament igual a Palma i, als altres ports, sha d’esperar
al segle XX per apreciar augments de consideracid; sense comptar amb
algunes obres de certa importancia que varen tenir lloc a les
instal-lacions portuaries en el darrer terg del segle XIX, pot observar-se
la realitzacié de notables obres d’abric als ports de Pollenca, Alcidia,
Cala Rajada, Colonia de Sant Jordi, Palma, Eivissa, Sant Antoni i la Savi-
na, on la configuracié dels dics respon practicament a la de ports exte-
riors, encara que aprofiten en part 'abric natural de la costa; als ports de
Portocristo, Andratx, Séller, Portopetro i Fornells es compta basicament
amb I'abric natural perd també s’hi realitzen importants obres d’abric
per millorar-lo; finalment als ports de Portocolom, Mad, Ciutadella i
Cabrera les obres realitzades no tenen relacié alguna amb Pabric i si
molta amb la infraestructura interior.

Només un port, el d’Eivissa, experimenta una disminucié en relacié
amb la seva area historica, deguda basicament a I'important rebliment de
part del mirall d’aigua acabat per I'’Ajuntament el 1973 a la ribera nord;
pel que fa als ports d’interes general i en base a possibles noticies per part
de documnts historics, resulta que el port de Palma és avui quaranta-set
vegades més gran que el de 1372; el d’Alctidia, vint-i-nou vegades el de
1864, Mag (part terrestre), tres vegades el de 1836; Eivissa, dos tercos de
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Esquerra. Darsena del port de Fornells el
1991, al seu dia projectada com a pesquera,
perd avui amb majoritaria ocupacié per vai-
xells d'esbarjo. (SP)

Dreta. Instal-lacions portuaries de Cala Bona
el 1991, on es poden veure les tres fases de
construccié: primera conxa-varador amb
mur de defensa, primer dic d'abric i nous
dics exteriors. (SP)
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Esquerra. Mitjans per a carrega de grans
pedres de la prolongacié del Moll Nou de la
pedrera a Portopi (c. 1890). (AM)

Dreta. Pedrera de Portopi per a la prolonga-
ci6 del Moll Nou, on avui hi ha un centre co-
mercial (1891). (AM)

de 1738, i la Savina, tres vegades el de 1901.

355. Evolucio historica del creixement del port de Palma

Dels antecedents historics ja citats resulten unes creixents superficies
ocupades pel port al llarg de la historia. Té en lactualitat quaranta-set
vegades la superficie que tenia a 'edat mitjana, divuit vegades la de quan
es va crear la Junta d’Obres del Port i cinc vegades la de 1940 en iniciar-se
el Dic de I'Oest.

El moll vell de Palma, del qual tenim noticia especifica d’enga del
1372, perd que segurament és anterior, sestenia entre l'actual carrer
d’Antoni Maura i ’Espigé actual de la Consigna i gairebé durant uns
500 anys va constituir 'obra principal del port; durant aquests cinc
segles el port no experimenta ampliacions significatives, perque les
actuacions es limiten a reparacions i a obres militars (muralles, Baluard
del Moll, Fortificacié del morro, portes de Saura i d’Abrines); en la sego-
na i tercera decades del segle XIX es prolonga el dic amb el «moll nou»,
que arriba a 'encara anomenat «Espigé Exterior» i en les darreres déca-
des d’aquest segle gairebé la longitud actual d’aquest dic de Llevant amb
la «Prolongacié del Moll Nou»; segueixen décades d’aprofitament de la
nova zona abrigada fins a 1940, en qu¢ amb la construccié del Dic de
I'Oest, acabat de fet el 1962, es fa el gran salt en el creixement del port
i corresponents obres a 'espaiosa nova Darsena de Portopi.

356. Conveniéncia de previsié d'amplies solucions

Segons el projecte de Pere Garau de 1913 per a Palma, la solucié pro-
posada, basada en un rendiment de dues-centes setanta tones de mercade-
ria per metre lineal de moll i any (index avui ampliament superat fins i tot
per al trafic convencional, en el qual s'adopten xifres minimes de I'ordre
del triple), implicava aproximadament el doble de trafic maxim previst,
segons es dedueix de la comparacié de les xifres de 687.150 tones estima-
des possibles per infraestructura amb les 361.055 tones reputades previsi-
bles per 'economia de I'illa aleshores.

La realitat va posar de manifest que aquesta xifra va fer molt curt,
cosa que aconsella preveure amplies solucions per al futur, la mercaderia
general moguda a Palma I'any 2000 ha estat de 4.109.678 tones, més
d’onze vegades la considerada possible com a sostre el 1913!

'w?’- L ' i
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357. Evolucio historica de la superficie del port d’'Alcudia

La superficie del port ha variat també substancialment al llarg del
temps. Amb les primeres dades fiables disponibles que procedeixen de I'a-
vantprojecte de 1864, es pot coneixer com el primitiu mirall d’aigua amb les
modestes obres del primer dic d’abric assolia amb escas calat una superficie
de quasi 2 Ha, la qual, unida a la superficie de terra del dic moll i incipient
moll de ribera, suposava un total de zona portuaria d’uns 20.800 m?, només
apta per a embarcacions menors, essent 'actual 29,4 vegades la primitiva.

Al llarg del segle XIX, es produeixen millores, encara que no substan-
cials, a les obres portuaries; es du a terme la urbanitzacié de la vora litoral
augmentant les cases al llarg de 'avui denominat passeig Maritim, actua-
cions que continuen durant el primer terg del segle XX i que donen lloc el

Esquerra. Pedrera de la punta de sa Creu a
Séller amb les obres del nou dic en curs (c.
1934). (AM)

Dreta. Ferrocarril a la pedrera de Cala Gat
durant la construccié del primer dic de Cala
Rajada (c. 1946). (SP)

Esquerra. Pala a vapor amb erugues a la
pedrera del port de Soller (c. 1935). (AM)

Dreta, a dalt. Pedrera de Genova el 1955
amb pales de vapor i vagonetes del tren de
transport al Dic de I'Oest de Palma. (DS)

Dreta, a baix. Una de les pales de vapor
sobre carrils que remou escullera a la pedrera
de Génova el 1955 per a la construccié del
Dic de I'Oest de Palma. (DS)
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Esquerra. Locomotora sobre I'avui enderro-
cat viaducte de la carretera d'Andratx
empenyent vagons buits d'escullera de
Génova per al Dic de I'Oest de palma, el
1955. (MP)

Dreta. Ferrocarril de transport de pedra entre
la pedrera d'Alcanada i el nou dic d'Alctdia
(c. 1950). (AH)

Esquerra. Pedrera d'Alcanada cap al 1950 de
la qual es va extreure pedra i escullera per al
dic de’Alcudia. (AH)

Dreta. Ferrocarril per a transport d’escullera
d’Alcanada al nou dic d'Alcudia (c. 1950).
(SP)

1933 a un mirall d’aigua d’unes 7 Ha, i a una superficie terrestre de 18.700
m?, amb un total de zona portuaria de 8,7 Ha; pot, doncs, dir-se que en el
transcurs d’'un segle es quadruplica I'espai portuari, essent I'actual 7,1
vegades el d’aquell moment.

Amb la gran modificacié i ampliacié del port, que té lloc entre els
anys 1948 i 1954 amb el nou dic de la punta des Castell, la superficie d’ai-
gua abrigada experimenta una notabilissima ampliacié i passa a ser de
quasi 36 Ha i la superficie de terra, composta de I'anterior més I'addici6
del moll dic i cami d’accés i moll de ribera, també augmenta notablement
i assolia els 53.400 m?2, amb un total de superficie portuiria de 42,9 Ha,

és a dir, vint vegades la que hi havia el 1864, essent I'actual 1,4 vegades la
d’aleshores.

Les millores realitzades fins a 1969, i en especial I'actuacié de Gas i
Electricitat, SA, iniciada el 1956 amb el rebliment dels baixos maritims,
causen, per una banda, una disminucié del mirall d’aigua i, d’altra banda,
un augment de la superficie terrestre, produint-se en conjunt una dismi-
nucié de la zona portuaria que entre aigua i terra passa a ser de 408.400
m2; aixo suposa sensiblement també unes vint vegades la de 1864. La dis-
minucié va ser motivada pel lliurament en propietat condicionat a Gas i
Electricitat, SA de part dels terrenys guanyats al mar.

Les millores duites a terme fins a 1998, sempre a compte del mirall
d’aigua, produeixen una nova disminucié d’aquest, amb un augment equi-
valent de la zona de terra, sense variar la superficie total. Una nova expan-



si6 fins a assolir els valors finals la produeix el 1986 Alcudiamar S.A. amb
les seves instal-lacions esportives.

358. Evolucio historica del trafic als ports

Si es recorre a fonts externes als serveis poden coneixer-se els trafics
dels ports puntualment en diversos anys de segles anteriors al XX i d’'una
manera més sistematitzada des de mitjan segle XIX. Si s'utilitzen només
instruments dels serveis, dinicament cal recérrer a les Memories publica-
des, realitzades a Palma des de 1919 i en la CAGP des de la seva creacié el
1939; amb tot les memories no assoleixen cert grau de sistematitzacié fins
a 1962, en que s’adopta un model general, i I'ordenacié de dades shavia
iniciat el 1958.

Des de la normalitzacié de les memories anuals de la CAGP poden
coneixer-se amb detall els diferents trafics dels ports del Grup, llevat del de
passatgers, no recollit a les primeres publicacions.

Als annexos 4 i 5 de 'Apendix poden observar-se els grafics correspo-
nents a tres trafics molt significatius durant els darrers anys: el de vaixells,
el de passatgers i el de mercaderies.

359. Evolucio darrera del perfil i nombre i classe dels ports

Els perfils més caracteristics o essencials que avui ofereixen els ports
han estat assolits en moltes diferents epoques i basicament a partir del
segle XIX; les primeres obres importants de Palma, després de cinc segles
d’estancament de les medievales, daten de mitjan segle XIX; les d’Eivissa i
Andratx daten del final del segle XIX; les de Séller, Fornells i Portocolom
dels anys trenta del segle XX; les d’Alcidia, Pollenga, Portopetro i Maé
dels anys quaranta; les de Portocristo, Colonia de Sant Jordi, Cabrera i
Sant Antoni Abat, dels anys cinquanta; les de la Savina i Ciutadella dels
anys seixanta; finalment experimenta una profunda transformacié el port
de Cala Rajada en els anys setanta.

A les acaballes del segle XX a les Balears hi ha cinc ports d’«interes
general», de titularitat de I'Estat: Palma, Alctidia, Mad, Eivissa i la Savina;
dotze ports (abans d’«interes local» o «de refugi») de titularitat de la Co-
munitat Autdonoma: Pollenga, Cala Rajada, Portocristo, Portocolom, Por-
topetro, Colonia de Sant Jordi, Cabrera, Andratx, Séller, Fornells,
Ciutadella i Sant Antoni Abat; devuit instal-lacions portuaries (correspo-
nents per agregaci6 a 'anterior concepte d’«interes local», a més de Can-
yamel, perd de titularitat de la Comunitat Autdnoma), Sant Elm,
Estellencs (es Port), Banyalbufar (Pedra de s’Ase), Cala Lledé, Valldemos-
sa, sa Calobra, Formentor, es Barcares, Can Picafort, Colonia de Sant Pere,
es Cald (Ferrutx). Cala Bona, Cala Figuera, es Coto, sa Rapita, s’Estanyol,
s'Arenal, es Calé (Formentera) i vint ports esportius en concessi6 al litoral
que depenen de la Comunitat Autdnoma (no es compten les vint-i-una
darsenes esportives dels ports esmentats abans).



360. Linies regulars i navieres del segle XX

Durant el segle XX les linies regulars de passatgers sén ateses sobretot
per la Compania Trasmediterrdnea, que només deixa de prestar servei en
les linies locals d’Eivissa-Formentera i les de Séller, on la companyia navi-
liera Navegacidn Sollerense té linies regulars entre 1923 i 1928; constitui-
da aquella companyia I'any 1916, aviat absorbeix la Islefia Maritima i la
Compafia Mahonesa de Vapores, durant molt de temps, és I'dnica com-
panyia naviliera nacional a Palma amb linies regulars de passatgers de can-
viant freqiiencia i destinacié amb diversos itineraris (Palma-Barcelona,
Palma-Valéncia, Palma-Alacant, Palma-Maé, Palma-Ciutadella, Palma-
Cabrera, Palma-Fivissa-Alacant, Palma-Eivissa-Valéncia, Alctidia-Ciutade-
lla, Barcelona-Eivissa, Barcelona-Mad, Valéncia-Eivissa, les més estables i
rellevants). El 1975-1977 Ibarra (Palma-Barcelona-Génova). A més, en
acabar el segle tenen linies de passatgers Buquebus Espana (Barcelona-Pal-
ma), Eurolineas Martitimas (Dénia-Eivissa-Pallma), Umafisa (Eivissa-la
Savina), Forebre (Eivissa-la Savina), Pititusa del Transporte (Palma-Eivis-
sa-Dénia), Isnasa, Copusa, Pitra, Balearia, Gestién Naviera, Flebasa
(Dénia-Sant Antoni-Palma); Isnasa i Cape Balear (Cala Rajada-Ciutade-
lla). Sén dignes de ressenyar les linies regulars de transport només de mer-
caderies al llarg del segle, amb itineraris diversos entre ports balears i els
d’Alacant, Dénia, Valéncia, Sagunt, Tarragona i Barcelona, de les compan-
yies navilieres Naviera Mallorquina, Transbalear (abans Pons), Iscomar,
Transportes Martitimos Alcudia (abans Oliver) i Lineas Maritimas del
Cantdbrico.

La proliferacié d’armadors o companyies navilieres individuals que
es va produir en el segle XIX prossegueix en el XX, si bé les condicions
comercials no sén propicies per a 'explotacié de vaixells d’escas port;
encara sense abandonar la navegacié a la vela els nous vaixells sén de
més tonatge i es procedeix al desballestament dels menors, al cap d’un
llarg temps d’haver estat amarrats als molls, com mostren les fotogra-
fies. Amb aix0 sorgeixen nous amadors —alguns dels quals sén indus-
trials que dedicaran els vaixells al seu propi trafic— i aixi trobam, a cada
una de les illes, els segiients: a Mallorca, Josep Estela; A. Lupo Gesulfo;
Josep Ripoll; Domingo Picornell; Andreu Oliver; Joaquim Reinés;
Salom i Rullan; Dezcallar i Cia; Morey; Segura, Bonnin i Cia; Sebastia
Llompart; Lacy i Cia; Planas Piza i Cia; Bartomeu Ensefiat; Damia i
Jaume Ramis; Pieras, Cabrer i Cia; Mayol, Calafat i Cia; Ballester; J. A.
Cortes; Miguel Beaus; B. Borras i Joaquim Colom. A Menorca, Joa-
quim Reinés; Gonalons i Cia; Gregori i Jeroni Femenias; Bernadi Pons;
Joan Ferrer i Naviera Ciudadelana. I a Eivissa, Abel Matutes continua
en la rad social Hijos de Abel Matutes Torres, S.A., com a navilier local
més destacat al llarg del segle. Una mencié especial mereix la Naviera
mallorquina, constituida ’'any 1924 amb I'aportacié de quatre vaixells
de Damia Ramis Mut, construits als ports de Palma, Andratx i Alcuidia,
i que va arribar a tenir un gran nombre de motovelers i després moto-
bucs; aquesta companyia naviliera ha protagonitzat gran part del trafic
maritim de mercaderies del selge XX i es troba del tot activa en acabar-
lo; fou celebre la seva flota dels Calas durant més de mig segle i que
varen desapareixer, a I'igual dels bucs similars d’uns altres armadors,
com a conseqiiéncia de la revolucié tecnologica que va suposar la rapida
introduccié del sistema de transbordadors (roll on-roll off) en el trans-



port de mercaderies cap a 1970. Una altra mencié especial també
mereix la ja esmentada companyia naviliera Hijos de Abel Matutes
Torres, S.A., amb antecedents de dedicacié al negoci maritim ja en el
segle XVIII, i que ha comptat amb una important flota de velers i moto-
velers amb especial dedicacié a les linies d’Eivissa.

361. Esdeveniments significatius al port de Palma en el segle XX

Gran nombre d’esdeveniments referents a les obres i les instal-la-
cions ha estat ja exposat, i és en el segle XX quan s’ha creat gairebé tota
I'actual infraestructura portuaria. Seguidament es fara una breu ressenya
d’aquells altres esdeveniments relatius a pas de personalitats que han tin-
gut lloc al port de Palma en I'esmentat segle. E1 1904 hi arriba per pri-
mera vegada el rei Alfons XIII des de Maé i surt cap a Eivissa després de
tres dies d’estada a Palma; el 1910, i per inaugurar la celebre exposicié
establerta en els actuals passeig de Sagrera i moll de la Llotja, hi arriba
el ministre de Foment; el 1913 hi arriba la popular infanta Isabel de
Borbd, que surt al cap de dotze dies cap a Barcelona; el 1923 hi arriba
Pinfant Ferran de Baviera i torna el rei Alfons XIII; el 1929 visiten Palma
procedents de Valéncia 'infant Jaume i el president del Govern, el gene-
ral Primo de Rivera, que embarquen tres dies després cap a Mag; el
mateix any hi arriba el rei Alfons XIII per quarta vegada, acompanyat del
ministre de Marina, i visiten també Maé; el 1932 hi arriba procedent
d’Eivissa el president de la Reptiblica Niceto Alcald Zamora; el 1947 arri-
ba al port, acompanyat de diversos ministres, el cap de I'Estat Francisco

Franco; el 1958 s’inaugura el primer passeig Maritim i es realitza el per-
tinent acte al moll de la Llotja; el 1960 es produeix una segona visita del
cap d’Estat Francisco Franco, el qual és rebut al moll de la Llotja; el 1972
amarra al Dic de I'Oest el transatlantic més gran de tots el que havien
arribat al port, el Queen Elisabeth II, de seixanta-sis mil tones; el 1972,
i coincidint amb la celebracié del centenari de la Junta, el ministre d’Obres
Publiques inaugura Pampliacié del passeig Maritim i es fa el pertinent acte
al paratge de s’Aigo Dolca; al darrer quart de segle es produeixen fre-
qiients visites primer de I'infant Joan Carles, posteriorment rei, que no
s'especifiquen per ser habituals en tenir la resideéncia estiuenca a Mari-
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Esquerra. Massiva ocupacié de Portocristo
amb embarcacions d’esbarjo el 1995. (EM)

Dreta. Mollet o varador de la Colonia de
Sant Pere atapeit d’embarcacions el 1995. La
primitiva instal-lacié tingué tancament de
comporta. (EM)



Evolucié en el temps del trafic de mercade-
ries per capita i ratios de mercaderia per
capita segons les illes de I'any 2000.

Dada

Mercaderies
Habitants

Estades turistiques
Habitants virtuals

t/hab. i any

(*) Estimats.
Dada

Mercaderies
Habitants

Estades turistiques
Habitants virtuals

t/hab. i any

Any

1875
1859
1920
1960
2000

Unitat
t
nO
nO
nO
t
nO
nO
nO
Superficie
Ha
10,4
18,1
60,5
315,9
333,8

vent; aquesta circumstancia ha propiciat que el rei hagi visitat gran part
dels ports de les illes, donada la seva aficié nautica, i, en especial, els de
Palma i Cabrera. La reina Isabel d’Anglaterra va visitar també el port de
Palma 'octubre de 1988.

362. Toponimia a les instal-lacions portuaries

Molts dels toponims que hi ha actualment a les instal-lacions por-
tuaries daten d’antic; als ports de les Balears s’ha recorregut poc histori-
cament al bateig de noves obres o dics amb noms al-lusius a teécnics,
politics, procers o monarques coetanis; es mantenen, en canvi, encara

1785 1859 1920 1950 1975 2000
Mallorca Balears Balears Balears Balears Balears
4.855 (%) 27.874 181.122 522.264 3.098.914 10.414.536
124.593 (*) 269.818 409.600 422.089 633.016 845.630
- -—- -—- 2.200.000 55.750.000 115.701.000
124.593 269.818 409.600 428.116 785.756 1.162.619
0,0390 0,1033 0,4422 1,2199 3,9439 8,9578
Mallorca Menorca Eivissa-Formentera Balears
8.057.312 960.787 1.396.437 10.414.536
677.014 72.716 95.900 845.630
81.692.000 13.452.000 20.557.000 115.701.000
900.828 109.571 152.221 1.162.619
8,9443 8,7686 9,1737 8,9578
Mercaderia Habitants Habitants/Superficie Mercaderia/Superficie

t nombre nomb./Ha  Vegades 2000 t./Ha Vegades 2000
4.855 124.593 11.980 4,44 467 0,03
20.147 209.064 11.550 4,28 1.113 0,07
132.467 349.600 5.779 2,14 2.190 0,13
389.631 466.352 (%) 1.476 0,55 1.233 0,07
5.497.011 900.828 (*) 2.699 1,00 16.468 1,00

* computats els equivalents a estades turistiques

Relacions historiques de la superficie (terra i
aigua) del Port de Palma amb les mercade-

ries mogudes i la poblacié de Mallorca.

obres, o als trafics. Aixi, a Mad, es mantenen els noms d’Andana de Lle-

avui dia, gran nombre de noms propis dels paratges on es troben les

vant o Andana de Ponent (també anomenats molls); el Cés Nou, al-lusiu
al fet que antigament s’hi varen fer carreres de cavalls, Cala Corb, Cala
Figuera, Fonduco, al-lusiu a lantic establiment dels voltants, Cala
Esfonts, igual al del paratge, moll d’en Pons, al-lusiu al seu origen, Hort
Nou, Colarsega, etc.; al port de Palma es troben els toponims de contra-
moll Mollet, Moll Vell, espigé de la Consigna, Moll Nou (era nou al
comengament del segle XIX, quan es va construir), espigé Exterior (era
exterior quan es va acabar el Moll Nou fa més de cent cinquanta anys),
Prolongacié del Moll Nou, Branca Curta del Nord (curiés toponim ja



Port Superficie d¢  Num. Superficie mirall Num. Superficie Nim. Ribera Nim.  Maxim calat Nim.

terra (*) (m?)  d’ordre d’agua (**) (m?) dordre total (m?) dordre  natural (m)  d'ordre datracada (m)  dordre

Palma 961342 1 2.376.500 3 3.337.842 3 8.920 4 16,0 1
Andratx 61466 7 884.350 7 945.816 7 9.100 3 4,5 11
Séller 18.103 13 560.860 10 578.963 11 4.480 9 9,0 2
Pollenga 70.491 6 1.316.630 5 1.387.121 5 10.190 2 3,5 13
Alctdia 208.082 4 400.050 11 608.132 10 1.230 16 7,0

Cala Rajada 16.358 14 45.910 17 62.268 17 1.550 15 6,5 8
Portocristo 22.996 11 197.700 13 220.696 13 4.500 8 3,2 14
Portocolom 34.518 9 758.070 8 792.588 8 6.050 7 4,0 12
Portopetro 12.500 16 313.350 12 325.850 12 4.450 10 2,5 17
C. Sant Jordi 15.957 15 190.860 14 206.817 14 1.930 14 3,0 16
Cabrera 3.777 17 745.581 9 749.358 9 4.210 11 6,0

Maé 271.590 2 3.131.200 2 3.402.790 2 6.110 (***) 6 8,5

Ciutadella 21.276 12 127.040 15 148.316 15 3.670 13 5,0 10
Fornells 24.204 10 3.930.650 1 3.954.854 1 16.460 (***) 1 3,1 15
Eivissa 230.567 3 980.050 6 1.210.617 6 4.110 12 8,0

Sant Antoni 55.040 8 1.865.290 4 1.920.330 4 7.050 5 6,6 7
La Savina 71.725 5 76.300 16 148.025 16 950 17 6,8 6

(*) Sense la ZMT natural en els ports de la CAIB. (**) Segons Col-leccié de planols annexa. (***) Sense comptar illots.

que es refereix a una de les dues branques del Dic d’abric del Nord pro-  Ordenacio dels ports d'interés general o de
refugi segons D. de 6 de setembre de 1961
per les actuals superficies de terra, de mirall
de la prolongacié del Moll Nou i, deixant una bocana, prosseguia amb la  gaigua, de superficie total, de longitud de

Branca Llarga del dic davant Santa Catalina, que no es va dur a terme), ribera natural o de maxim calat d'atracada.
moll de Paraires, al-lusiva a la torre proxima i Moll de Ribera a Sant Car-
les, al-lusiu al fort dels voltants. La consigna era histdricament un esta-

jectat per Pou en la segona meitat del segle XIX, que sortia de 'extrem

bliment que ha deixat toponims a Palma i a Eivissa i també hi és a Mad;
consistia en un immoble on s’allotjaven les dependencies de Capitania
del Port i Sanitat, al qual havien d’acudir els capitans o consignataris de
vaixells per als despatxos corresponents. Al port d’Eivissa també es tro-
ben les tradicionals denominacions de moll de la Consigna, moll Interior
i Contramoll. Tan sols al port de Palma s’ha donat un nom personal a
una obra portuaria: el passeig Maritim de 'enginyer Gabriel Roca (avui
Gabriel Roca) per acord doble del Ministeri d’Obres Publiques i de I'A-
juntament de Palma.

Hi ha, aix0 si, noms de carrers o places donats a politics o enginyers
que shan distingit en la promocié o I'execucié d’obres portuaries, perd
sense trobar-se en 'ambit portuari.

363. Utilitzacié de pedreres

Els ports han estat grans consumidors de pedra a causa, principal-
ment, dels rebliments i les esculleres necessaris; la moderna preocupacié
d’obertura de pedreres per qiiestions ecologiques no hi era durant segles,
en els quals 'eleccié de pedrera estava només condicionada per 'obten-
cié de caires de suficient pes i per I'economia del transport sense parar
esment en les conseqii¢ncies del deteriorament paisatgistic. Fins al darrer
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El port d'Eivissa el 1996 amb freqlents esca-
les de creuers turistics i possible atracada
dels de moderat port. (AP)

quart del segle XX no apareixen amb intensitat aquests condiciona-

ments, avui primordials amb els preceptius estudis d’avaluacié d’impacte
ambiental.

Les primeres obres a Palma del Consolat de Mar i Terra del prin-
cipi del segle XIX es varen nodrir de pedra extreta a les pedreres de Por-
topi (avui centre comercial) i la Quarantena, avui en part jardi; la del
final del segle s’extreia a Sant Carles (avui zona de magatzems de I’Au-
toritat Portuaria) i de Portopi; en iniciar-se el Dic de I’Oest el 1940 no
s'obtenien caires de suficient pes a la de Sant Carles i es va haver de
recérrer a 'obertura d’una de nova a Génova, on ja hi havia una modes-
ta explotacid.

A Andratx es va extreure pedra de la mateixa punta de la Ballesteria
i d’'una pedrera al nord del puig de s’Espart; a Séller als voltants de la
punta de sa Creu; a Pollenga es va obrir la pedrera al nord de les cases a
la falda d’Albercutx; a Alctidia, a Alcanada, i encara persisteix 'explanacié
del ferrocarril al llarg de la ribera; a Cala Rajada, a Cala Gat, I'explanacié
del cami de la qual per a les vagonetes de transport constitueix avui un
passeig per als vianants; a Fornells —inic port amb escullera de mares—
varen haver de recollir-se primitius caires de roques meteoritzades; a
Eivissa varen ser diverses les pedreres: a les illes Plana i Grossa —on el pro-
pietari va posar objeccions i va obstaculitzar 'extraccié— i al Clot Vermell,
al pendent sud del turé de la mateixa ciutat on encara s’aprecia I'impacte;
a Sant Antoni Abat es va utilitzar una pedrera oberta al nord de les cases
de Can Talaies; a la Savina sempre hi va haver grans dificultats, ja que I'i-
lla de Formentera no té roques adequades; encara aix{i es varen emprar
pedreres de la Mola, a prop del Far; les esculleres de les més recents obres
de la darsena pesquera de la Savina han estat transportades des de pedre-
res en explotacié obertes a I'illa d’Eivissa.



364. Prevenci6 en relacié amb les dades estadistiques

Les dades estadistiques ofertes, tant al llarg del text com a ’Apendix,
han de considerar-se amb les degudes precaucions per estar afectades de
tres possibles causes de deformacid, a saber: a) la no rigorosa periodifi-
cacié en la mesura que algunes dades referents al darrer, o darrers, mes
de 'any no s’incloien en el corresponent en haver-se de complir dates de
tancament administrativament establertes sense que els centres o drgans
encarregats d’elaborar les estadistiques tinguessin temps suficient per
acabar el treball i per aix0, en algunes ocasions, les dades es troben un
poc desvirtuades pel desplagament d’un o potser més mesos d’un any al
segiient; b) per pecar per defecte, ja que sempre les estadistiques varen

constituir un subproducte de les operacions de recaptacié d’imposts,
taxes o tarifes, tant si I'¢poca de liquidacié corresponia a la Duana com
més tard ja a la Junta d’Obres del Port, a les Comissions Administratives
o als Grups de Ports, i ¢) per les diferents organitzacions administratives
vigents al llarg de la historia que han assignat a determinat port un
volum de trafic que potser no li podia correspondre, com succeeix, con-
cretament, amb la sal d’Eivissa i els trafics de les instal-lacions portuaries
annexes als ports; tot aixd sense comptar el canvi en el comput d’arqueig
dels vaixells durant la déecada de 1980.

365. Autoria dels projectes de les relacions de I’Apendix

Els autors dels projectes que apareixen als tres primers annexos de
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Vaixells que operen al port de Ciutadella el
1999. (SP)
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El port de Palma, un dels més rellevants d’Es-
panya en escales de creuers turistics, I'any
2000. La nova terminal mixta per a trafic
mercantil del Dic de I'Oest en avancat estat
d'execucio. (AP)

I’Apendix separats per époques i per ports poden no correspondre’s amb
l'autor real; en iniciar-se els serveis d’Obres Publiques, i fins ben entrat
el segle XX, no hi ha cap dubte en relacié amb I'assignacié de I'autoria
que apareix a la llista, sempre segura en els projectes redactats per I'an-
tiga Direccié d’Obres Piubliques i als posteriors Grups de Ports o Co-
missions Administratives; no succeeix aixi, tanmateix, en els projectes
redactats a la Junta d’Obres del Port de Palma, en qué lexisténcia d’en-
ginyers auxiliars va poder influir en la vertadera autoria del projecte; per
RO de 10 de novembre de 1930 s’autoritza els directors dels Ports per-
que puguin subscriure projectes els enginyers auxiliars, perd aquesta
facultat se suprimeix per Resolucié de la Direccié General de 14 de
setembre de 1940, que prescriu la firma del projecte pel director; aques-
ta Resolucid, veritablement desconcertant, ja que, per una banda, priva-
va els autors dels projectes d’un obvi dret de propietat intel-lectual i, de
Ialtra, assignava als directors una responsabilitat en la redaccié que no
els corresponia, va ser acatada sense protestes malgrat tenir el correspo-
nent influx en les remuneracions, aleshores parcialment d’aranzel; la
paulatina desaparicié de les remuneracions per redaccié de projectes
provocada per la Llei de retribucions de 1965, extingides definitivament
el 1970, unit a la cada vegada major complexitat que implica aquesta
tasca a causa dels avengos tecnologics, desincentiva aquest treball alhora

que introdueix un major esfor¢ i responsabilitat; tot aixd0 déna lloc a
partir dels anys 1970 a una actuacié cada vegada més intensa de les




COL-LECCIO DE PLANOLS

Ports balears classificats d’interes general o de refugi segons D. de 6 de setem-
bre de 1961 en lestat actual i on es reconegué Zona I de mirall d’aigua, a Palma
per OM de 12 de desembre de 1966 i en | a resta dels ports per resolucié de la
Direccié General de Ports de 6 de marg de 1967. No s’hi inclouen les instal-la-
cions portuarias annexes. (AP i SP)

La linia de separacié d’aigiies ha estat fixada convencionalment per superficiar la zona de mirall d’aigua
totalment o parcialment abrigada de manera natural o artificial; perd sense haver de correspondre a zones
I i II d’aigiies administratives senyalades.

Escala Ports

1/20.000 Palma / Maé / Fornells

1/15.000 Andratx / Séller / Pollenga / Portocolom / Portopetro / Cabrera / Eivissa / Sant Antoni
1/10.000 Alctidia / Portocristo / Colonia de Sant Jordi / Ciutadella

1/5.000 Cala Rajada / La Savina



Cronica dels ports balears
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PALMA (Interés general i refugi) E 1:20.000
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Col-leccié de planols
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ANDRATX (Refugi) E 1:15.000

SOLLER (Interés general) E 1:15.000
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POLLENCA (Refugi) E 1:15.000




Cronica dels ports balears
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PORTOCRISTO (Refugi) E 1:10.000

PORTOPETRO (Refugi) E 1:15.000
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CALA RAJADA (Refugi) E 1:5.000




270 Cronica dels ports balears

COLONIA DE SANT JORDI (Refugi) E 1:10.000

CABRERA (Refugi) E 1:15.000
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FORNELLS (Refugi) E 1:20.000
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MAO (Interés general i refugi) E 1:20.000
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CIUTADELLA (Refugi) E 1:10.000
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SANT ANTONI ABAT (Refugi) E 1:15.000
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APENDIX

Format amb material d’arxiu dels Serveis o informacié treta de les publicacions de la Bibliografia. Els espais en

blanc que apareixen en algunes de les dades de les llistes sén degudes a la perdua o I'extraviament de carpetes dels

arxius o a la interrupcié —per cessament del trafic o per altres causes— de les series a les Memories.

ANNEX nim.

ANNEX nim.

ANNEX nim.

ANNEX ndm.

ANNEX nim.

ANNEX ndm.

ANNEX nim.

ANNEX nim.

ANNEX nim.

ANNEX nim.

ANNEX nim.

ANNEX ndm.
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11
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iNDEX

Projectes redactats des de la instituci6 a les Balears per I'Estat dels Serveis ’OP (1847) fins a
la formacié de la Junta d’Obres del Port de Palma (1872) o del Grup de Ports de Mallorca o
Comissions Administratives de Ports de Maé i Eivissa (1929).

Projectes —tret de Palma— redactats des de la formacié del Grup de Ports de Mallorca o Comis-
sions Administratives de Ports de Maé i Eivissa (1929) fins a 'any 2000.

Projectes del Port de Palma redactats des de la institucié de la Junta d’Obres del Port (1872)
fins a 'any 2000.

Taules i grafics del moviment de vaixells entrats des de 1929/1958 fins al 2000.
Taules i grafics del moviment de mercaderies i passatgers des de 1929/1958 fins al 2000.
Taules i grafics de recaptacié des de 1929 fins al 2000.

Actuals vistes aérias dels ports i instal-lacions portuaries reconegudes de I'’Administracié
segons classificacié aprovada per D. de 6 de setembre de 1961 i OM (RDG) de 7 de marg de
1967.

Enginyers en cap del Districte o Direccié d’Obres Publiques de Balears durant el periode en
que els ports depenien directament de I'esmentada Prefectura (Palma 1847-1872) (Resta
1851-1928).

Presidents de la Junta del Port de Palma (Autoritat Portuaria de Balears) des de la seva funda-
ci6 el 1872.

Directors del Port de Palma (1872-2000), de la Comissié Administrativa de Grups de Ports
(1939-1992), de les Comisions Administratives de Maé i de Eivissa i dels Grups de Ports des
de 'aplicacié del RD de 22 de juliol de 1928 (1929-1988).

Ports i darsenes esportives o d’esbarjo, que es troben a la costa independentment o als ports
de les Administracions, i es gestionen per entitats o particulars en régim de concessid.

Equivalencia en valors de 'any 2000 d’una pesseta de cada any des del 1871 fins al 2000 (ex-
pressada en pessetes i euros 2000), d’aplicacié als Annexos 1, 2, 3 i 6.



ANNEX num. 1

Projectes redactats des de la institucié a les Balears per 'Estat dels Serveis d’OP (1847) fins a la formacié de
la Junta d’Obres del Port de Palma (1872) o del Grup de Ports de Mallorca o Comissions Administratives de Ports
de Maé i Eivissa (1929). Hi ha altres projectes extraviats.

Epoca de dependeéncia directa de la Direccié d’Obres Pibliques.

Com a norma general, tret de casos excepcionals, es consignen els projectes i no les liquidacions, les quals de vegades poden tenir varia-
cions substancials en el pressupost. No tots els projectes de la relacié foren executats. A falta del projecte a I'arxiu, se'n consigna el nimero, si

és conegut.

Per fer una estimacié del valor actualitzat hom pot aplicar I'equivaléncia de I’Annex num. 12.

Projecte de Port Pressup. (PTA)  Autor Any
(Reforma del proyecto de Simoén Ferrer) Palma ---  Antonio Lopez 1847
(Reforma del proyecto de reforma de Simén Ferrer) Palma ---  Antonio Lopez 1851
Balizamiento Palma 5.720* Emilio Pou 1861
Proyecto del Puerto Palma 17.205.619* Miguel Herrero 1861
Proyecto del Puerto Palma --- Emilio Pou 1862
Proyecto del Puerto Palma 23.458.089* Emilio Pou 1864
Limpia del Puerto Palma 470.163** Emilio Pou 1869
Mejora del Puerto Palma 1.659.116.309* Emilio Pou 1870
Canal de comunicacién entre el Puerto de Palma y la Bahia Palma 42.824  Emilio Pou 1871
Muelle en el puerto Andratx 296.392  Emilio Pou 1863
Muelle Andratx 296.392  Emilio Pou 1874
Prolongacion de muelle Andratx 247.210  Eusebio Estada  1889/90
Dragado Andratx 200.144  Pedro Garau 1901
Ampliaciéon y mejora del varadero Andratx 4.787 M. Massanet 1922
Puerto de Soller (Anteproyecto) Soller (n° 33) Emilio Pou 1862
Limpia del puerto Soller 278.062  Emilio Pou 1878
Dragado Soller (n° 32) -- 1905
Dragado Soller 214.044  Juan Frontera 1907
Dragado del puerto de Soller Soller 188.340  Juan Frontera 1908
Dragado efectuado y proyecto del que falta por ejecutar en el puerto de Séller Soéller 261.980  Eusebio Pascual 1928
Liquidacion de dragado efectuado y proyecto del que falta efectuar

en el puerto de Séller Soller 361.480  Eusebio Pascual 1928
Obras de mejora Soller 6.119.508  J.M? Jauregui 1928
Mejora (anteproyecto) Soller (n°40)  J.M? Jauregui 1929
De puerto (Anteproyecto ) Alcudia 75.710  Emilio Pou 1863
Ampliacién y mejora Alcudia 1.414.851 Antonio Sastre 1928
Construccion de un varadero cubierto Cala Rajada 274 Pedro Garau 1910
Anteproyecto de puerto de refugio para embarcaciones pesqueras

en la ensenada de Cala Ratjada de Capdepera Cala Rajada 415.980  Bernardo Calvet 1922
Puerto de refugio para embarcaciones pesqueras en la ensenada

de Cala Ratjada de Capdepera Cala Rajada 501.234  Antonio Sastre 1928
Pequefio muelle y dragado Portocristo 261.359  Antonio Sastre 1928
Limpia del puerto de Felanitx o sea Puerto Colom Portocolom 183.834  Emilio Pou 1875
Ampliacion al de limpia del puerto de Felanitx o sea Puerto Colom Portocolom 180.469  Antonio Sastre 1886
Reparacion y mejora del varadero de C'an Vela Portocolom 8.674  Miguel Sancho 1922
Dragado Portocolom 675.260  Eusebio Pascual 1924
Dragado de Porto Colom Portocolom 1.298.577  Eusebio Pascual 1928
Dragado Portocolom 1.109.895  Eusebio Pascual 1929
Reparacion del dique muelle Portopetro 35.440  Miguel Sancho 1914
Ampliacion del dique muelle Portopetro 24.987  Miguel Sancho 1920
Reforma de los andenes del puerto Mad 638.762*  Miguel Herrero 1861
Reparacion de andenes del puerto Mad ---  Francisco Prieto 1866
Reparacion de las boyas del puerto Mad 949.200**  Francisco Prieto 1868
Balizamiento del puerto Mad ---  Francisco Prieto 1869
Dos boyas balizas de madera ara el puerto Mad 2.149  Francisco Prieto 1870
Renovacién de cadenas y muertos para las boyas de amarre Mad 9.108  Hon. Manera 1875
Limpieza del puerto Mad 557.730  Hon. Manera 1879



Muelle de embarque de pasajeros para trafico de bahfa (modificado)
Projecte de

Muertos de amarre

Muertos de amarre

Derribo del edificio llamado la Consigna situado en el anden de Poniente

Antealumbrado exterior e interior (enfilacion y balizamiento)

Alumbrado interior (balizamiento)

Una casita de fabrica para la luz de Cala Fonts

Alumbrado interior

Amarraderos para grandes buques, ordenado estudiar por la Direccion
General de Obras Publicas

Reconstruccién de 60 metros lineales de murete en el anden de Cala Figuera

Anteproyecto de la via de enlace de la Ciudad de Mahén con su puerto

Segundo reformado de dragado

Reparacion de los andenes

Habilitacién para amarraderos de grandes buques. Expediente administrativo

Puente en la Colarsega

Puente de hierro fundido para enlazar los muelles del Norte con los del Sur
Mejora del puerto

Dique cerramiento del Freo Isla Plana

Anteproyecto del puerto

Limpieza del puerto

Ampliacion de las obras de limpia

Presupuesto adicional al de limpia

Ampliacion de las obras de limpia

Dique de abrigo

Dragado

Cerramiento del Freu de la Isla Llana

Dique de abrigo concertado

General de mejora

Dragado

Espigon

Muelle Interior

Contramuelle

Cerramiento del Freu de Botafoch

Muelle de la Consigna

Balizamiento del dique de abrigo

Reformado del dique de abrigo y de los diques de cerramiento de los freos
de la Isla Llana y Botafoch

Dragado. Liquidacién

Derribo de las casas expropiadas para la construccién de los andenes

Reformado de los diques de abrigo y cerramiento de los freos de la Isla Llana
y Botafoch

Muelle de la Consigna, Contramuelle y Muelle Interior

Reformado del muelle de la Consigna, Contramuelle y Muelle Interior. Ad.

Liquidacion dique de abrigo y cerramiento de los freos de la Isla Llana
y Botafoch

Muelle de la Consigna, Contramuelle, Muelle Interior y obras de terminacién
del dique de abrigo

Muelle de la Consigna, contramuelle, muelle interior y obras de terminacion
del dique de abrigo (Reformado)

Edificio para almacén y vivienda del torrero

Astillero y varadero

Reparacion del dique de cerramiento del freo de Botafoch

Dragado

Alumbrado (borrador)

Muelle de la Consigna. Contramuelle,-Muelle Interior y obras de terminacion
del dique de abrigo

Dragado. Reformado

Boya de amarre

Reparacion del dique de cerramiento del freo de Botafoch

Astillero y varadero. Liquidacion

Anteproyecto en el fondeadero
Puerto en el fondeadero
Puerto en el fondeadero

Reparacion de tres casetas para carabineros en el puerto de Soller, La Puebla
y Alcudia
Balizamiento de los islotes Espardell, Cala Sabina, Vedra y Bleda Plana

*  reals de vell6 (1 r.v. = 0,25 pts. 1869)

Andratx
Port

Mad
Mad
Mad
Mad
Mad
Mab
Mad

Mad
Mao
Mad
Mad
Mad
Mad
Mad

Ciutadella
Fornells

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

La Savina

La Savina
La Savina

Varios
Varios

9.000.000
Pressup. (PTA)

123.767
20 088
(n° 6)
(sin)
(sin)
324
24.943

24.738
14.436
1.002.064
1.243.491
15.753
883.939
34.934

100.431
(n° 1)

2.785.731*
97.168
48.584

6.850
46.367
482.236
1.007.765
11.097
979.787
.792.270
595.527
203.515
340.274
240.853
106.812
439.849
9.550

_
N

686.224
595.527
(sin)

168.823
2.216.651
819.315

617.368
1.041.641

1.168.901
42.049
(n° 59)

8.970
330.929
3.776

1.127.203
314.988
960
19.724
67.936

370.000
1.456.985
2.033.596

7.953

Juan Serra
Autor

Hon. Manera
Eusebio Estada
M. Massanet
M. Massanet
M. Massanet
M. Massanet
Mauro Serret

M. Massanet
M. Massanet
B. Calvet
Eusebio Pascual
Valeriano Ruiz
Juan Segui
Juan Segui

Francisco Prieto
Juan Segui

Emilio Pou
Emilio Pou
Emilio Pou
Hon. Manera
Antonio Sastre
Antonio Sastre
Emilio Pou
Antonio Sastre
Emilio Pou
Emilio Pou
Emilio Pou
Emilio Pou
Antonio Sastre
Emilio Pou
Emilio Pou
Emilio Pou
Emilio Pou
Antonio Sastre

B. Calvet
B. Calvet
B. Calvet

B. Calvet
B. Calvet
Pedro Garau

Pedro Garau
Pedro Garau

Pedro Garau
M. Massanet
Juan Frontera
Juan Frontera
Juan Frontera
Juan Frontera

Juan Frontera
Juan Frontera
Juan Frontera
Miguel Sancho
Miguel Sancho

B. Calvet
Alvaro Piernas
Alvaro Piernas

Eusebio Estada
Mauro Serret

2000
Any

1885
1891
1901
1905
1912
1914
1915

1916
1920
1921
1924
1924
1927
1929

1870
1929

1862
1863
1870
1874
1876
1878
1880
1880
1880
1880
1880
1880
1880
1880
1880
1880
1880
1886

1892
1893
1893

1894
1895
1897

1902
1904

1906
1910
1913
1914
1914
1914

1917
1917
1918
1921
1922

1911
1928
1929

1891
1924
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** escuts (1 escut = 2,5 pts. 1869)



ANNEX num. 2

Projectes —tret de Palma— redactats des de la formacié del Grup de Ports de Mallorca o Comissions Admi-
nistratives de Ports de Ma4 i Eivissa (1929) (Grups de ports de la CAPE a partir de 1939) fins a 'any 2000. Inclou
les instal-lacions portuaries annexes.

Epoca de la Junta Central de Portos i de la CAGP (CAOSPE; CAPE), CAIB i APB 1929-2000

Com a norma general, tret de casos excepcionals, es consignen els projectes i no les liquidacions, les quals de vegades poden tenir varia-
cions substancials en el pressupost. No tots els projectes de la relacio foren executats. A falta del projecte a I'arxiu, se'n consigna el nimero. Les
instal-lacions portuaries a la costa es graven al port que les correspon, segons la Resolucié de la Direccid General de 6 de mar¢ de 1967. Per fer
una estimacié del valor actualitzat hom pot aplicar I'equivaléncia de I’Annex num. 12.

Projecte de Port Pressup. (PTA)  Autor Any
Dragado Andratx 697.011 Pedro de Benito 1935
Modificado de dragado Andratx 896.157  Gabriel Roca 1940
Modificado de dragado Andratx 1.052.985  Gabriel Roca 1940
Modificado de dragado Andratx 1.344.296  Gabriel Roca 1941
Puerto para embarcaciones pesqueras en Estallencs Andratx 594.911 Gabriel Roca 1942
Reformado del modificado de dragado Andratx 3.146.508  Gabriel Roca 1943
Edificado para lonja contratacion del pescado Andratx 62.992  Gabriel Roca 1943
Reformado del modificado del dragado Andratx 1.611.605  Gabriel Roca 1944
Tercer reformado del modificado de dragado Andratx 2.500.212  Gabriel Roca 1945
Segundo reformado del modificado de dragado Andratx 2.360.200  Gabriel Roca 1945
Almacenes, reparacion del firme de la zona de servicio y ampliacion varadero  Andratx 364.909  Gabriel Roca 1946
Reposicién de escollera del dique de abrigo exterior Andratx 10.864  Gabriel Roca 1947
Varadero en “Es Port” de Estallencs Andratx 59.367  Gabriel Roca 1947
Reposiciéon de dos boyas de estribor Andratx 8.446  Gabriel Roca 1948
Reposicién de tres boyas de babor Andratx 12.669  Gabriel Roca 1948
Reparacion y mejora del varadero de Sa Pedra de S'Ase (Banyalbufar) Andratx 88.967  Gabriel Roca 1948
Reparacion del varadero de Sa Pedra de S'Ase (Banyalbufar) Andratx 14960  Gabriel Roca 1951
Embarcadero y varadero en San Telmo Andratx 122.499  Gabriel Roca 1952
Nuevos muros de atraque Andratx 3.042.978  Gabriel Roca 1956
Reparacion del varadero de San Telmo Andratx 16.637  Rafael Soler 1958
Modificacién de una instalacién frigorifica en la lonja de pescado Andratx 20.679  Rafael Soler 1958
Reparacion del embarcadero y varadero de San Telmo Andratx 29.053  Rafael Soler 1959
Reparacion del varadero de San Temo Andratx 18.829  Rafael Soler 1960
Afirmado de los muelles Andratx 471.626  Ant. Dicenta 1960
Reformado de la zona de servicio Andratx (sin)  Rafael Soler 1962
Estabilizacion de taludes en Cala Estallencs Andratx (n°230)  Ant. Dicenta 1963
Zona de servicio Andratx (sin)  Rafael Soler 1966
Reparacion de las instalaciones portuarias de San Telmo Andratx 85.512 Rafael Soler 1967
Reparacion y mejora del embarcadero de San Telmo Andratx 1.498.021 Antonio Garau 1967
Reparacion y mejora del varadero de Cala Estellencs Andratx 497.815  Antonio Garau 1967
Pantalan de embarcaciones menores Andratx 871.028  Rafael Soler 1968
Modificado del de pantalan para embarcaciones menores Andratx 1.410.298  Rafael Soler 1970
Arreglo de pavimentos Andratx 498.351 Rafael Soler 1971
Pavimentacion y urbanizacion de la zona sur Andratx 4.991.600  Fdo. Moscardé 1978
Alumbrado y mejora de pavimentos de la ribera norte Andratx 4.999.938  Fdo. Moscardd 1978
Ordenacién y acondicionamiento de la ribera nordeste Andratx 4.996.154  Fdo. Moscardé 1978
Ampliacion de las instalaciones portuarias de Cala Lladé (isla Dragonera) Andratx 8.865.197  Fdo. Moscarddé 1981
Refuerzo de escollera en la ribera nordeste Andratx 1.499.998  Fdo. Moscardé 1982
Reposicién escollera y reparaciones varias en los diques de abrigo Andratx 2.495.943  Juan Serra 1986
Acondicionamiento de edificio y urbanizacion explanda de la lonja Andratx 17.956.278  Juan Serra 1986
Varadero en Cala Estellenchs Andratx 7.621.185  Juan Serra 1986
Obras de emergencia: reparacion de la instalacién portuaria de San Telmo Andratx 1.750.000  Juan Serra 1988
Modificado del de “Varadero en Cala Estellenchs” Andratx 12.991.938  Juan Serra 1988
Pliego de Bases para la adquisicion y montaje de un pantalan flotante Andratx 8.102.000  Juan Serra 1989
Mejora de aceras y aparcamientos tramo vial Ing. Gabriel Roca Andratx 5.366.863  Juan Serra 1990
Muelle de ribera sur y ordenacién de explanada Andratx 17.594.359  Juan Serra 1990
Alumbrado publico paseo Almirante Riera Andratx 7.297.079  Juan Serra 1992
Alumbrado publico y reordenacién de la zona sur Andratx 49.999.526  Juan Serra 1992
Modificado 1° del de alumbrado publico y reordenaciéon zona sur Andratx 6.670.163  Juan Serra 1993
Reparacion varadero y dotacion de servicios en la instalacién portuaria

de Banyalbufar Andratx 6.784.468  Juan Serra 1993
Rampa-varadero en la ribera este Andratx 3.349.537  Juan Serra 1993
Reparacion y mejora del varadero y muelle de Sant Elm Andratx 9.997.339  Juan Serra 1993
Obra de emergencia: reposicion de sondas y limpieza de fondos en el Saluet ~ Andratx 2.379.465  Juan Serra 1994
Acondicionamiento camino de acceso a la instalacién de Banyalbufar Andratx 5.159.265  Juan Serra 1994
Alumbrado publico del tramo entre “Salvet y el Club de Vela” Andratx 7.108.554  Juan Serra 1994
Refuerzo del espigon y reparacion del nuevo espaldon de Banyalbufar Andratx 3.701.488  Juan Serra 1994
Suministro y colocacion de barandilla metalica Andratx 4.750.148  Juan Serra 1995
Construccion de lonja de pescado Andratx 166.636.802  Juan Serra 1995
Construccion de pantalan fijo Andratx 40.027.107  Juan Serra 1997
Modificado n° 1 del proyecto de pantalan fijo Andratx 58.604.343  Juan Serra 1999

Muelle de embarque de pasajeros para trafico de bahfa Andratx 7.367.496  Juan Serra 2000



Projecte de

Balizamiento de los espigones viejo y nuevo

Dragado y desmonte de rocas submarinas

Reformado de las obras de mejora

Reformado de las obras de mejora

Nuevo puerto comercial y pesquero

Embarcadero en el puerto de Valldemossa

Reformado del modificado del nuevo puerto comercial y pesquero

Reformado del modificado del nuevo puerto comercial y pesquero

Reparacion de rampa varadero y espaldédn y reparacion del embarcadero
en el Puerto de Valldemossa

Espigdn en el nuevo puerto comercial y pesquero

Embarcadero y varadero en La Calalera

Reparacion del espigon

Urbanizacion de la playa (anteproyecto)

Almacenes para Utiles de pesca

Porche en la lonja

Zona de servicio

Luces de enfilacion

Ampliacion y reforma del edificio para servicios portuarios

Urbanizacion de la zona de servicio

Pantalanes para embarcaciones menores

Mejora del embarcadero de La Calalera

Escollerado de defensa

Defensa de las instalaciones portuarias de Valldemossa

Refuerzo del muelle sur

Refuerzo de la escollera de las instalaciones portuarias de Valldemossa

Reparacion y reforma

Nuevo alumbrado e instalaciones de suministro de agua y ener. eléctrica

Reparacion pavimiento de la instalacion portuaria de Valldemossa

Pliego de bases adquisicion y montaje de un pantalan flotante

Reparacion pavimentos y drenaje de explanada en el puerto de Valldemossa

Reparaciéon pantalan fijo

Reposicion de pantalan flotante de 60m.

Reparacion del muelle espigén

Adecuacion de instalaciones y servicios en la estacion naval de Séller.
Primer paso

Dotacion de dos pantalanes flotantes de 48m. y servicios en la darsena
de la base naval

Ejecucion de las obras de adecuacion de edificios en la estacién naval

Construccion muelle del este en la estacion naval

Mejora del puerto

Mejora del puerto

Reposicion de escollera en el dique de abrigo

Instalacion de una luz verde

Reformado de la zona de servicio

Muro de defensa de la zona de levante “id” de poniente y de espaldon
de la 22 alineacion del dique (tres)

Alumbrado en la zona de servicio

Muelle para trafico comercial

Red de distribucion de agua varadero

Varadero

Dragado en la zona de maniobra de las embarcaciones

Varadero y dragado

Reparacion y terminacién del firme

Reparacion de una alcantarilla

Embarcadero en Formentor

Mejora del varadero

Almacenes para Utiles de pesca

Edificio para servicios

Mejora de alumbrado

Porche en la lonja

Pantalan, embarcadero y servicios anejos para trafico de embarcaciones
menores

Modificado del de pantalan, embarcadero y servicios anejos tréfico
embarcaciones menores

Reposicion de 34 postes de la linea eléctrica del faro de Formentor

Lig. obras. acondicionamiento y mejora de la linea de transporte
de energia eléctrica e instalaciones en baja tensién del Faro Formentor

Zona de servicio

Mejora y ensanche acceso al muelle comercial

Sustitucién de postes y luminarias

Pantalan para embarcaciones menores

Prolongacion del pantaldn de embarcaciones menores (nueva solucién)

Prolongacion del pantaldn de embarcaciones menores

Obras (anteproyecto)

Modificado del de prolongacién del pantaldn de embarcaciones menores

Restablecimiento de calados

Montaje del muelle de claraboya

Muelle en el arranque del dique

Urbanizacién de explanada y saneamiento

Port

Séller
Séller
Séller
Séller
Séller
Séller
Soller
Séller

Séller
Séller
Soller
Séller
Séller
Séller
Séller
Séller
Séller
Soller
Séller
Séller
Séller
Séller
Soller
Séller
Séller
Séller
Séller
Séller
Séller
Soller
Séller
Séller
Séller

Soller

Séller
Séller
Séller

Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca

Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca

Pollenca

Pollenca
Pollenca

Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca

Pressup. (PTA)

2.675
1.142.586
4.424.268
3.644.051
3.609.638

110.127
3.739.896
4.345.976

14977
157.856
46.951
39.343
(sin)
187.421
99.882
(sin)
249.441
499.221
997.505
499.316
1.480.646
499.617
1.497.824
4.997.794
9.536.846
99.561.914
10.657.294
2.200.000
7.584.000
4.093.687
7.224.474
1.260.138
17.622.853

41.848.971

24.635.426
182.447.186
68.990.874

196.156
1.352.258
11.162
1.905
224.270

44918
130.370
311.198

60.844
362.366
929.890

28.088
36.749
71.090
237.638
249.885
349.898
249.825
125.569

—_

.276.726

—_

.276.726
92.276

219.000
(sin)
999.491
641.064
1.499.824
1.497.562
1.498.760
14.791.112
1.499.399
1.499.715
264.545
4.991.561
12.995.427

Autor

Juan Frontera
Juan Frontera
Ant. Dicenta
Pedro de Benito
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca

Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Antonio Garau
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardé
Fdo. Moscardd
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra

Juan Serra

Juan Serra
Juan Serra
Carlos Garau

Juan Frontera
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca

Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Ant. Dicenta
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Rafael Soler

Rafael Soler
Rafael Soler

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardé

Any

1932
1932
1933
1934
1946
1947
1950
1951

1951
1953
1953
1960
1961
1963
1964
1964
1964
1965
1966
1967
1967
1974
1974
1980
1981
1982
1985
1987
1989
1993
1995
1996
1996

1999

1999
2000
2000

1930
1946
1947
1947
1949

1950
1951
1951
1954
1954
1956
1957
1958
1958
1959
1960
1963
1963
1963
1963

1964

1964
1965

1965
1966
1966
1967
1967
1968
1968
1969
1970
1971
1972
1980
1983



Projecte de

Muelle interior de ribera

Sustitucion del pantalan sur

Modificaciones técnicas del de sustitucién del pantalan sur
Reparacion tramo melle de trafico pasajeros en estacion maritima
Modificacién acera zona Anglada Camarasa y parada bus
Dragado canal acceso a la darsena

Almacenillos

Sustitucién de pantaldn y mejora del muelle adosado

Mejora del pavimento vial del muelle nuevo

Nuevo pantaldn y mejora del varadero

Construccion de muertos para amarre de embarcaciones
Barandilla para delimitaciéon zona varadero

Instalacién y mejora de servicios

Modificado primero del de “nuevo pantalan y mejora del varadero”
Construccion de dos pantalanes fijos

Dragado y pantalan de 70m

Nueva urbanizacion, aparcamientos y viales

Ampliaciéon y mejora

Modificado de ampliacién y mejora

Varadero

Terminacién de las obras de ampliacién y mejora

Terminacién de las obras de ampliacién y mejora

Limpieza de algas acumuladas por los Ultimos temporales

Reparacion del firme de parte de la zona de servicio

Reformado de terminacién de las obras de ampliacién y mejora

Reformado de terminacion de las obras de ampliacion y mejora
(revision de precios)

Varadero en la Colonia de San Pedro

Modificacién al reformado de terminacion de las obras de ampliacion y mejora

Tinglado, foso y caseta para bascula en los nuevos muelles

Dragado

Instalacion de alumbrado en los muelle

Embarcadero en Cabo Farruch

Construccion y fondeo de una boya para maniobras de atraque
Dragado de la darsena pesquera y limpieza de la darsena comercial
Plan de obras de la zona del lazareto

Torreta, soporte e instalacion luminosa para el embarcadero de Cabo Farruch
Adoquinado del muelle

Electrificacion de la instalacion luminosa de la baliza del dique nuevo
Almacenes para Utiles de pesca

Zona de Servicio

Afirmado de los muelles

Construcciones para aguada e instalaciones eléctricas

Reparacion y reforma del edificio de locales y servicios

Alumbrado del puerto

Acondicionamiento del varadero y obras de defensa en la Colonia de San Pedro

Espigdn y explanada

Reformado de zona de servicio

Restablecimiento de calados

Dragado para conservaciéon de calados en la zona de entrada

Reparacion del tinglado

Reparacion y redistribucion de locales

Reposiciéon de sondas

Reparacion del dique de “Es Barcarets”

Pantalanes

Reparacion del dique de Cabo Farruch

Plataforma para el trafico roll on

Reparacion de pavimentos

Consolidacién de la baliza de Cabo Farrutx

Reparacion de la rampa varadero

Reparacion de pavimentos

Dragado

Red de suministro de agua y energia eléctrica

Muelle de ribera

Dragado en la darsena pesquera

Nuevo alumbrado

Pavimentacion y alumbrado de acceso a los muelles comerciales

Dragado

Refuerzo de la escollera de proteccién del muro digue de las instalaciones
portuarias de la Colonia de San Pedro

Explanada y muelle para el trafico de bahfa

Nuevos pavimentos

Restauracion y mejora de muelle pesquero

Demolicién y modificacién de almacenes y pavimentos

Reparacion de espigon de abrigo de Cap Farrutx

Modificacién de viales

Dragado dérsena interior

Canalizaciones de servicios y de instalaciones para embarcaciones menores

Prolongacion muelle de ribera

Plan especial (instrumento urbanistico).

Edificio servicios portuarios

Port

Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca
Pollenca

Alctdia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alcudia
Alcudia

Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alctdia
Alcudia

Alcudia
Alctdia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alctdia
Alcudia
Alcudia

Pressup. (PTA)

9.460.646
19.288.496
19.286.484

1.457.138

1.480.170
10.448.321
16.467.310
25.350.007

4.589.589
49.418.552

5.135.779

2.255.379

4.990.912

8.024.460
21.861.015
36.434.714
39.381.826

1.718.171
1.541.948
82.863
3.899.295
13.488.310
12.876
69.678
13.400.000

2.498.497
134.878
14.347.609
758.810
3.170.830
998.618
246.177
174.014
249.818
2.724.093
270.041
99.774
95.505
249.904
(sin)
1.493.397
179.768
1.103.962
1.499.666
(n° 18 bis)
291.237
(sin)
1.499.954
1.499.952
749.905
122.068
1.499.992
249.279
1.499.870
272.006
4.510.689
1.495.706
478.045
1.336.224
1.495.706
68.892.349
2.187.188
52.529.491
9.999.990
974.744
18.579.468
7.966.804

2.490.599
9.986.185
62.081.397
9.938.209
24.972.678
9.997.216
24.995.620
23.234.680
24.879.905
285.758.260
(sin)
38.853.316

Autor

Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Carlos Garau

Juan Frontera
Ant. Dicenta
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca

Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Gabriel Roca
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Ant. Dicenta
Ant. Dicenta
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Antonio Garau
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardo
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardo

Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Juan Serra
Rafael Soler
Rafael Soler
Justo Aguado
Rafael Soler
Rafael Soler
Justo Aguado

Any

1986
1987
1988
1989
1989
1989
1989
1989
1990
1993
1994
1995
1995
1995
1995
1995
1999

1932
1933
1940
1941
1946
1948
1948
1949

1950
1951
1953
1954
1954
1954
1956
1958
1959
1959
1961
1963
1963
1964
1964
1965
1966
1967
1967
1967
1970
1970
1970
1970
1971
1971
1971
1972
1972
1972
1972
1973
1973
1974
1974
1977
1977
1978
1981
1983
1984
1984

1985
1985
1987
1987
1988
1988
1988
1989
1989
1990
1990
1993



Projecte de

Nuevos pavimentos y alumbrados

Nueva ampliacién de la acera anexa al poligono naval

Bases para adquisicién y fondeo de un pantalan flotante
Retoque y refuerzo de banquetas

Nuevo acceso a los muelles comerciales

Habilitacion edificio para servicios

Explanada de la 22 fase de la prolongacién del muelle de ribera
Dragado de las darsenas comercial y exterior del muelle viejo
Afirmado de la explanada 22 fase prolongacion del muelle de ribera
Acondicionamiento de la explanada norte

lluminacién y refuerzo de las explanadas norte

Rehabilitacion del tinglado anexo a las oficinas
Acondicionamiento de los muelles de la darsena comercial
Mejora de la instalacién portuaria de “Els Barcarets”
Plataforma para izado y botadura de embarcaciones
Prolongacion de la 22 alineacién del muelle de Poniente

Puerto de refugio para embarcaciones menores

Puerto de refugio para embarcaciones pesqueras en la ensenada
Cala Ratjada de Capdepera (liquidacion de la obra rescindida)

Terminacién de obras de puerto de refugio para embarcaciones pesqueras

Reformado del de terminacion de obras de puerto de refugio
para embarcaciones pesqueras

Segundo reformado del de terminacién de obras de puerto de refugio
para embarcaciones pesqueras

Cuarto reformado del de terminacién de obras de puerto de refugio
para embarcaciones pesqueras

Edificio para lonja de contrataciéon de pescado

Edificio para almacenes y tefidor de redes

Modificado del morro del dique del puerto de refugio para embarcaciones
pesqueras

Afirmado del camino de ribera

Reposicion de bloques en la defensa del dique de abrigo

Instalacion frigorifica en la lonja

Reparacion de instalaciones del varadero

Anteproyecto de ampliacion del puerto

Prolongacion del actual muelle de atraque

Reformado de la zona de servicio

Edificio para servicios sanitarios

Mejora del abrigo

Almacenes para Utiles de pesca

Porche

Locales para usuarios y acondicionamiento zona contigua

Reformado de zona de servicio (instalaciones)

Muelle embarcadero de Canyamel

Alumbrado

Locales para usuarios

Locales en el muelle adosado

Reparacion de pavimentos

Refuerzo de bloques en el dique

Recrecimiento del espaldén e inyeccion de las celdas del dique

Red de suministro de aguas y tomas de corriente

Nuevos pavimentos

Alumbrado

Servicios sanitarios y duchas

Modificado del de servicios sanitarios y duchas

Construccion de blogues de hormigén

Acondicionamiento y mejora de las instalaciones de lonja y almacenes
pescadores

Muelle de ribera, rampa y explanada

Acondicionamiento del varadero

Muelle tréfico pasajeros y mejora de accesos, pavimentos y servicios

Muelle y dragado en la ensenada

Segundo reformado del de muelle y dragado en la ensenada
Puerto de refugio en Cala Bona

Reparacion del firme del camino de la zona de servicio y varadero
Torreta para instalacion de luz automatica en el Morro de la Calabaza
Dique de abrigo

Dragado

Edificios para vivienda, tefidor de redes y almacén

Reparacion del embarcadero de Cala Bona

Pasarela y ampliacién del boquete del dique

Almacenes para Utiles de pesca

Ampliacion del boquete y pasarela del dique

Ampliaciéon y mejora embarcadero en Cala Bona

Afirmado de los muelles

Ampliacion de la cdmara frigorifica

Dragado

Zona de servicio del puerto

Espigdn de contencidn de arenas

Urbanizacion y alumbrado

Port

Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia
Alcudia

Cala Rajada

Cala Rajada
Cala Rajada

Cala Rajada
Cala Rajada

Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada

Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada

Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada
Cala Rajada

Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo

Pressup. (PTA)

86.802.524
8.489.808
8.793.626

15.412.409

24.655.172

39.107.961

220.528.530

69.616.025

27.513.847

19.655.172
8.189.655
4.981.897

95.271.125

48.721.288

28.989.918

72.964.784

504.499

113.956
951.255

2.669.273
3.899.647

4.308.703
90.555
167.477

(n° 27)
13.332
412.588
47.727
22.144
16.196.330
427.882
(sin)
154.417
34.249.196
249.923
123.455
999.985
(sin)
249.767
499.760
481.992
644.848
786.701
1.499.949
4.301.174
4.998.804
5.706.206
4.770.742
27.956.010
4.539.097
4.001.331

11.693.642
17.577.545
27.530.856
49.922.469

425.814
50.450
97.742
52.305
14.488

779.522
43.898

239.192
13.860
79.416

123.044

195.340

200.135

208.540

147.608

249.976

(sin)

499.907

1.498.751
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1993
1994
1994
1995
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1996
1996
1997
1998
1998
1998
1999
1999
1999
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1930

1940
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1947
1949
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Projecte de

Reparacion del dique de Levante en Cala Bona

Refuerzo de escollera en Cala Bona

Locales para usuarios

Locales para usuarios en Cala Bona

Alumbrado muelles de “El Rivet”

Muelle embarcadero

Instalacion de aguada

Reconstruccion del muelle de “El Rivet”

Muelle para servicios pesqueros en Cala Bona

Reconstruccion del segundo tramo del Muelle del Rivet

Dragado

Pantalanes para embarcaciones menores en Cala Bona

Acondicionamiento de muro de atraque, pavimentacion y dotacion
de servicios del muelle de pescadores

Refuerzo cimentacion espigén

Urbanizacion de un tramo de la zona de servicio, en la ribera oeste

Reparacion rampa varadero

Reposicion del muelle, pavimentacién y servicios en Es Rivet

Pantaldn para embarcaciones menores y mejora de atraques
de golondrinas en Cala Bona

Ampliacién de la instalacion portuaria de Cala Bona

Reposicién de sondas y mejora de calados

Muelle de ribera, locales y porche

Modificado del de “pantaldn para embarcaciones menores y mejora
de atraques de golondrinas en Cala Bona”

Modificacién del varadero, cantiles y nuevos afirmados en Cala Bona

Mejora y acondicionamiento del muelle de ribera norte y oeste en Cala Bona

Reparacion de cantiles y mejora de firmes en la zona del Cap de’s Tui

Reparacion dafos en muros, firmes y servicios en zona d'es Rivet

Reconstruccion edificio de servicios

Construccion edificio de servicios, oficina y locales

Muelle de ribera, dragado y acondicionamiento de explanada contigua
en la darsena interior de Cala Bona

Edificio de almacenillos y local en la instalacién portuaria de Cala Bona

Modificado de precios del de construccién edificio de servicios,
oficina y locales

Edificio de servicios, medio ambientalmente adaptado para oficinas
y locales portuarios

Anteproyecto de dique de abrigo

Embarcadero

Ampliacion espigén de atraque y reparacién del firme

Mejora del camino de ribera y nueva rampa varadero

Ampliacién edificio lonja

Alumbrado de los muelles

Electrificacion de la lonja de contrataciéon del pescado

Reconstruccion de un tramo de los muelles de poniente

Afirmado de los muelles

Dragado

Zona de servicio

Espigon de abrigo

Muro de ribera en la zona norte

Reparacion del espigéon comercial

Pavimentacién y alumbrado del muelle pesquero

Reconstruccion y refuerzo de un tramo del muelle comercial

Urbanizacion de diversos tramos de la zona de servicio

Reposicién tramo muro de atraque muelle comercial

Reposicién sondas de la zona adyacente al muelle de pescadores

Pliego de bases para la adquisicion y montaje de dos pantalanes flotantes

Reposicién del muelle de atraque de “Es Riveto”

Dragado para reposicién y mejora de calados en la darsena d’Es Riveto
y su canal de acceso

Acondicionamiento accesos al muelle “Es Riveto”

Acondicionamiento planta baja edificio de servicios

Reconstruccion de un tramo del muelle de pescadores

Construccion de dos pantalanes fijos

Reparacion danos y acondicionamiento de pavimentos y arbolado
en la zona d’Es Riveto

Obras de emergencia de drenaje y mejora de firmes en “Es Riveto”

Obra de emergencia de reposicion firmes calle Pescadores

Terminacién de las obras del proyecto “reconstrucciéon de un tramo
del muelle de pescadores”

Reparacion del muro y los pavimentos del tercer tramo del muelle
de pescadores

Pliego de bases para ejecucién de un analisis de agitacion, en el interior
del puerto

Dragado en Cala Figuera

Dragado de Cala Figuera

Anteproyecto del dique de abrigo, muelle de atraque, varadero
y camino de acceso en Cala Figuera

Dragado y ampliacion de varadero

Port

Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo

Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo

Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo

Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo
Portocristo

Portocristo
Portocristo

Portocristo
Portocristo

Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
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Portocolom
Portocolom

Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom

Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom
Portocolom

Portocolom

Portopetro
Portopetro

Portopetro
Portopetro

Pressup. (PTA)

200.136
1.492.520
514.352
499.912
574.803
1.495.160
443.603
4.984.787
4.999.484
4.999.435
14.999.040
7.011.024

19.700.132
2.487.705
10.267.053
4.999.970
15.998.678

29.974.224

8.999.205
40.393.951

5.994.002
9.973.272
14.888.880
15.361.042
9.772.509
57.925.340
44.694.936

31.920.246
13.989.538

53.594.994
59.717.531

821.824
15.891
547.973
236.770
259.310
99.941
28.788
249.790
249.977
248.921
(sin)
7.546.267
1.499.656
498.851
2.234.505
4.996.651
13.770.842
1.430.604
15.460.623
12.268.000
19.999.977

24.997.374

4.394.986
22.973.130
17.183.015
31.687.979

5.626.772
5.626.772
9.997.663
6.820.662
6.899.200
3.575.000

92.202
97.202

290.984
261.140
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Projecte de

Reformado de embarcadero y varadero en Cala Figuera

Edificio para lonja de contratacién de pescado

Ampliacion del embarcadero

Reparacion de averfas en el embarcadero de Cala Figuera

Ampliacion del edificio de la lonja del puerto de Cala Figuera

Instalacion luminosa para la baliza de Cala Figuera

Optica e instalacion luminosa para el faro aeromaritimo de Cala Figuera

Electrificacion de la lonja de contratacién de pescado de Cala Figuera

Almacenes para Utiles de pesca en Cala Figuera

Reparacion y acondicionamiento del varadero en Cala Figuera

Zona de servicio del puerto

Vias y cabrestante en el varadero de Cala Figuera

Prolongacion del muelle de Cala Figuera

Locales para usuarios en el muelle de Cala Figuera

Reparacion y mejora del muelle de atraque de Cala Figuera

Pantalanes de atraque para embarcaciones menores

Acondicionamiento y mejora de amarradero en Cala Figuera

Dérsena para embarcaciones menores

Reparacion de averias en el espigdn

Dragado de Cala Figuera

Refuerzo del muelle de Cala Figuera

Dragado

Almacenillos para Utiles de pesca

Acondicionamiento del servicio de edificios de Cala Figuera

Nuevos pavimentos y dotaciones de servicios en Cala Figuera

Reparacion varadero y cauce del torrente de Cala Figuera

Reparacion de cantiles y pavimentos en los muelles

Dragado de reposicion de sondas y mejora de fondos en la zona final
de “Sa Platja”

Dragado general de la zona denominada “Sa Platja”

Puerto de refugio en El Arenal

Varadero y dique de proteccién en Cala Pi

Puerto de refugio en El Estanyol

Modificado del puerto de refugio en El Arenal
Embarcadero para trafico pesquero

Camino de enlace con el embarcadero

Edificio para lonja

Ampliacion del embarcadero

Construccion de pantalan

Dragado del Puerto de El Arenal

Embarcadero y varadero en El Estanyol

Varadero y mejora del puerto

Nuevo dragado en el puerto del Arenal

Embarcadero de Ses Covetes

Nuevo proyecto de dragado del puerto de El Arenal
Reparacion del embarcadero

Torreta para baliza en Punta Puntassa

Almacenes para Utiles de pesca

Reparacion del dique y acceso

Reparacion del pavimento del muelle

Ampliacion del puerto

Zona de servicio del puerto

Ampliacion y reformado del edificio para servicios portuarios
Reparacion de averias en el acceso

Urbanizacion de la zona de servicio

Ampliacion edificio almacenillos

Acondicionamiento del embarcadero de El Arenal

Mejora del abrigo

Reformado de la zona de servicio (instalaciones portuarias)
Mejora de abrigo del puerto

Muelle de La Rapita para embarcaciones menores
Modificado del de acondicionamiento del embarcadero de El Arenal
Urbanizacion zona de Poniente

Espigdn para la defensa del dique muelle

Alumbrado

Acceso y embarcadero para excursiones maritimas en Cala Lliombarts - Santanyi
Habilitacién de atraques en el antiguo rompeolas
Modificado del de urbanizacion de la zona de poniente
Reposicion de sondas en la darsena

Reparacion en el dique interior

Pantalanes y reforma de muelles en la darsena

Reparacion muelle ribera norte y explanada
Acondicionamiento de la explanada lonja y del espigdn exterior
Reacondicionamiento edificio de servicios

Modificacién del varadero de la ribera oeste

Pantalan y mejora de la explanada

Reestructuracion de lonja

Dotacion de trenes de fondeo y reposicion de sondas
Dragado para reposicién de sondas en las darsenas

Prolongacion del espigon
Lonja, tefiidor de redes y vivienda
Muelle de ribera

Port

Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro
Portopetro

Portopetro
Portopetro

C.
. Sant Jordi
. Sant Jordi
. Sant Jordi
. Sant Jordi
. Sant Jordi
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Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi
. Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi
. Sant Jordi

Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi
Sant Jordi

. Sant Jordi

Sant Jordi

. Sant Jordi
. Sant Jordi
. Sant Jordi
. Sant Jordi
. Sant Jordi

Cabrera
Cabrera
Cabrera

Pressup. (PTA)

339.389
138.308
143.355
193.385
271.873
260.375
994.728
19.481
99.322
778.500
(sin)
122.226
442976
(n° 579)
92.820
802.092
107.029
4.561.879
718.673
1.498.785
1.499.243
3.394.000
883.625
8.176.291
9.899.188
5.759.600
6.911.520

7.209.122
49.993.328

49.570
8.573
89.881
189.198
399.121
14.997
119.256
118.635
14.909
226.785
113.964
156.682
187.586
115.336
(n° 155)
29.301
47.984
249.885
99.320
393.062
931.845
(sin)
499.823
92.693
998.608
341.429
174.504
33.847.195
(sin)
1.188.042
105.377.169
1.499.824
731.562
4.998.149
2.947.575
1.891.265
4.537.204
2.849.608
11.395.566
7.013.364
42.845.414
9.999.750
28.399.441
12.121.083
4.982.975
17.781.380
7.150.840
23.305.717
18.022.224

1.075.006
364.259
4.489.514
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Projecte de

Puente en la Colarsega

Habilitacion para amarraderos de grandes buques

Ensanche del muelle de Poniente entre la plazuela del Matadero
y el paseo de la Alameda

Amarraderos en el puerto

Habilitacion para amarraderos de grandes buques 22. Parte-mejora
muelles comerciales

Habilitacion para amarraderos de grandes buques

Amarraderos entre Cala Figuera y Cala Fons

Adquisicion de una draga y un ganguil

Voladura y dragado de la Isla de las Ratas

Muelle para atraque de submarinos

Puente en la Colarsega

Varadero, 12. parte

Varadero, 2°. Parte

Varadero

Reformado de la voladura y dragado de la Isla de las Ratas y liquidacion

Voladura y dragado de la Isla de las Ratas

Reformado de las obras de mejora de los muelles comerciales

Habilitacion para amarraderos de grandes buques. Segunda parte.
mejora de los muelles comerciales

Habilitacién para amarradero de grandes buques, 2°. Parte. Mejora
de los muelles comerciales

Modificado del de habilitacién para amarradero de grandes buques

Ensanche del muelle de Poniente frente a la cuesta del Moret

Reparacion de hormigén hidraulico de un trozo del muelle

Puente en la Colarsega

Reparacion de hormigén hidraulico de un trozo del muelle

Muelle para atraque de submarinos

Refugio para embarcaciones pequenas

Pavimentacién en hormigén hidraulico de 336,60 m1. de muelle

Pavimentacién en hormigén hidraulico de 625,30 m1 de muelle
en el anden de Levante

Construccion de un muro y ensanche de muelle en el anden de Poniente

Construccion de un muro y ensanche del muelle, entre el club ndutico
y el varadero para barcos grandes

Astfaltado del muelle del anden de Poniente

Almacén numero 1 para depdsito mercancias

Baliza en la Isla del Hospital (o del Rey)

Almacén numero 2 para deposito de mercancias en el muelle

Bascula-puente de 30 tn. en los nuevos muelles comerciales

Varadero en la Punta d’es Rellotge

Ampliaciéon y mejora del antiguo varadero del anden de Levante

Asfaltado de un trozo de muelle

Muelle en Cala Figuera

Mejora de acceso a la ciudad por la carretera Mahén-Fornells

Afirmado asféltico de una franja de muelle del Cos-Nou

Mejora del anden de Levante y acceso a la Ciudad

Afirmado y mejora del tramo de muelle de Cala Figuera al Fonduco

Mejora de un tramo del andén de Levante

Reforma de mejora de un tramo del andén de Levante

Ordenacioén de trafico en los muelles comerciales

Ampliacion del puente en la Colarsega

Reparacion y acondicionamiento del camino de Cala Figuera al Fonduco

Modificaciones al modificado de precios del afirmado y mejora del tramo
de muelle de Cala Figuera al Fonduco

Estacion maritima

Dérsena pesquera y de pequefias embarcaciones

Acondicionamiento del local de oficinas del Grupo de Puertos de Baleares,
Servicio de Menorca

Reparacion de un tramo de muelle en el anden de los Martires del Atlante
en Cala Figuera

Reformado del modificado de precios de la mejora de tramo de muelle
en el anden de Levante

Estacion maritima

Acondicionamiento de un tramo de muro en el muelle de los Martires
del Atlante

Acondicionamiento y mejora de un almacén y taller en Villacarlos

Acondicionamiento de tres tramos de muelle

Reparacion de un tramo del muelle comercial

Variacién de apariencias y alcances de las luces instaladas en las cuatro
boyas de entrada

Reformado del de estacién maritima

Zona de servicio

Torreta para la baliza del lazareto

Alumbrado del muelle comercial

Sondeos

Reparacion de un tramo del muelle comercial

Reparacion del pavimento en el muelle

Reparacion y acondicionamiento del varadero de Cala Figuera

Reformado de la estacion maritima

Construccion de dos viviendas en Punta Cafeis para los técnicos-mecanicos
de sefiales maritimas
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2.357.497
3.899.655
91.221
265.373
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2.664.190
773.630
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419.712
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251.962
354.623
56.839
496.478
130.000
171.753
257.291
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216.913
154.160
99.755
460.893
540.564
38.049
69.271
190.748
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Projecte de

Reconstruccion de un tramo de muelle de ribera

Alumbrado de los muelles de Poniente

Alumbrado de los muelles de Levante

Reformado del de reparacién y acondicionamiento del varadero de Cala Figuera

Ampliacion y reforma de un edificio para almacén

Acondicionamiento de los caminos del recinto de la Estacién Naval

Instalacién de medios de amarre en Cala Figuera

Reparacion de un tramo del muelle de Poniente

Instalaciones para aguada

Mejora del pavimento en el puerto

Reparacion del pavimento del muelle del Cos Nou

Saneamiento de Villacarlos

Prolongacion del muelle comercial

Anteproyecto de ordenaciéon del puerto

Acondicionamiento del almacén ndmero 1

Reparacion de averias del muro de contencién del varadero de Cala Figuera

Reparacion de averias en el muelle de Levante

Reparacion del muelle de Cala Fons

Pantaldn para embarcaciones menores

Modificado del de prolongacién del muelle comercial

Adquisicién de moblaje y menaje de las nuevas viviendas de los técnicos
mecanicos en el radiofaro

Reparacion y reforma de la cubierta del almacén n°. 2

Mejora de pavimento

Segundo modificado del de prolongacion del muelle comercial

Reparacion y consolidacion del tramo del matadero del muelle de Poniente

Reparacion y consolidaciéon del tramo central del muelle de Levante

Reparacion y consolidacion de la 12 alineacion del muelle de Levante

Ampliacion y pavimentacion de un tramo de muelle del Cos Nou

Reparacion y consolidacion del tramo del General del muelle de Poniente

Adgquisicién de una gria automévil sobre neumaticos de 15 tm. de capacidad

Muelle del Cos Nou

Explanada en el muelle del Cos Nou. Espigones para petroleros en el muelle
Cos Nou

Reparacion de obras de fabrica y carpinteria en el almacén N°. 2

Refuerzo de la superestructura del muelle del Gas

Tercer modificado de prolongaciéon del muelle comercial (12. Modalidad)

Tercer modificado de prolongacién del muelle comercial (2°. Modalidad)

Instalaciones portuarias de Cala Rata

Zona de servicio

Arreglo de pavimentos

Reparacion del pavimento de una explanada

Ampliacion y pavimentacion de un tramo de muelle del Cos Nou

Reparacion del pavimento de un tramo del muelle de Poniente

Dos boyas para balizamiento

Mejora de acceso a los muelles

Construccion de muelle con estacion

Alumbrado de los muelles

Consolidacion de la primera alineacién del muelle de Poniente

Urbanizacion de un tramo del muelle de Poniente

Refuerzo de dinteles y jambas del almacén n°. 2

Bascula de 50 tm.

Ampliacion del puente de la Colarsega

Suministro de fundicién para los desagies

Luces de enfilacion

Reparacion del almacén n°. 2

Muelle para el trafico roll on-roll off

Construccion de un muelle con estacidon maritima

De mejora del acceso a los muelles del Cos Nou

Explanada en el Cos Nou

Varadero para embarcaciones menores en Cala Corp

Estacion transformadora en el muelle del Cos Nou

Reposicion y mejora de calados

Nuevo proyecto de estacion transformadora en el muelle del Cos Nou

Cerramiento del muelle del Cos Nou

Acondicionamiento de dos tramos del muelle de la ribera

Muelle y explanada para el mantenimiento de embarcaciones

Sondeos y penetraciones en el puerto

Sustitucién del puente de la Colarsega

Mejora estacion maritima

Acondicionamiento del muelle de los Martires del Atlante

Cobertizo en el muelle de Cos Nou

Reconversion de dos almacenes para locales y oficinas

Primer modificado del pro. De acondicionamiento de dos tramos
en el muelle de ribera

Instalaciones para los nuevos locales y despachos

Instalaciones complementarias de la estacion maritima

Prolongacion y acondicionamiento del muelle de los Martires del Atlante

Reconversién del varadero de Cala Figuera en explanada para
embarcaciones menores

Reconstruccion de un tramo en el muelle de Calas Fonts

Restauracion y acondicionamiento m. Fonduco
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Projecte de

Mejora calados Colarsega
Acondicionamiento de viales
Plan especial (instrumento urbanistico)
Mantenimiento boya direccional al sudeste de la Isla del Aire
Interseccion acceso muelle Levante
Nuevos alumbrados en el muelle Baixamar
Reparacion de averias en el muelle en tacon del Cos Nou
Nuevos pavimentos y canalizaciones del muelle del Cos Nou
Instalacion complementarias de acondicionamiento de dos tramos
en el muelle de la ribera
Terminacién del muelle de Cos Nou
Pasarela para embarcaciones menores y de servicios en Cala’s Fonts
Mejora de cuatro tramos de muelle de Levante y Poniente
Habilitacion de atraques y servicios para embarcaciones menores
en el muelle del Cos Nou
Remodelacién acceso al muelle del Cos Nou. Primera fase
Prolongacion muelle Poniente
Prolongacion muelle pasajeros
Caminos de rodadura para grdas en el muelle del Cos Nou
Obras complementarias del terminal de pasajeros
Dragado en las darsenas de los muelles comerciales
Pasarela para embarcaciones y servicios en Cala Fonts
Pavimentacién de la zona pesquera
Sustitucion de un tramo de pasarela en el muelle del Hospital
Consolidacion de blogues inestables en el acantilado de Calas Fonts
Instalaciones generales en el muelle de pasajeros y tramo de Levante antiguo
Caminos de rodadura para gruas poértico en el muelle del Cos Nou
Mejora del muelle de pasajeros, tramo Levante - antiguo y pavimentacion
explanada anexa
Variante de acceso al muelle del Cos Nou 22 fase con expropiaciones
Mejora de calados en un tramo del muelle de pasajeros
Dragado de la dérsena de Poniente de la Estacién Naval
Pavimentacién de varios tramos en el muelle de Levante y muelle de Poniente
Mejora de la interseccién entre el vial de acceso al muelle del Cos Nou
y la carretera de la Mola

Dragado y extraccién de rocas

Ensanche del puerto

Ensanche del puerto

Ensanche de la cuesta de la Marina

Varadero en el puerto

Dragado en el puerto

Dragado en el puerto

Ampliacién de un varadero

Modificado del dragado

Secadero de redes

Afirmado asféltico de la zona comercial del puerto
Pantalanes en el muelle nuevo para atraque provisional del barco correo
Terminacién de las obras de ensanche

Construccion de un cobertizo en el puerto

Dragado en el puerto

Reformado de terminacion de las obras de ensanche
Reparacion de las rampas varadero

Reparacion del muelle comercial

Zona de servicio del puerto

Pavimentacion de un tramo del muelle

Tinglado y dependencias en el puerto

Instalacion de agua

Alumbrado de los muelles

Edificio para almacén y servicio

Mejora del pavimento del muelle pesquero

Dragado de la darsena interior del puerto

Amarre para embarcaciones menores

Modificado del de edificio para almacén y servicios
Reparacion del puente de la Colarsega

Modificado del de dragado del puerto
Pavimentacion de la zona de la Colarsega
Pavimentacion del muelle nuevo

Refuerzo del muelle viejo

Rediente en el muelle del puerto

Alumbrado

Rampa varadero en el puerto

Prolongacion de la rampa varadero del puerto
Reparaciones en los muelles del puerto

Caseta para instalacion de un mareémetro
Reparacion de motor e instalacion eléctrica motor cabestrante, 50cv
Dragado en la darsena

Reparacion de losas y conducciones

Urbanizacion del muelle de ribera sur

Reparacion del muro de atraque del muelle de ribera sur
Muelle trafico local en el puerto

Mejora de la urbanizacién y firmes en los muelles comerciales
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Projecte de

Modificado del de muelle de tréfico local
Acondicionamiento y reparacién del puente de la Colarsega
Alumbrado de viales y muelles de ribera

Mejoras en el puente de la Colarsega

Adaptacion del muelle en claraboya para atraque de ferrys
Dispositivo de control de trafico portuario

Mejora y dotacién de servicios en el muelle comercial

Mejora del puerto

Ensanche del muelle y construcciéon de un varadero
Conservacion del espigén de escollera de la darsena de pescadores
Reparacion del dique

Reparacion del secadero de redes y varadero

Pavimentacion de la plaza y muelles

Reformado del de reparacion del dique

Zona de servicio del puerto

Instalacién luminosa de la baliza del morro del dique
Embarcadero, rampa y encauzamiento del rio en Cala Galdana
Mejora de calados

Espigén de contencién de arenas

Alumbrado

Acondicionamiento del nuevo acceso

Prolongacion de la rampa varadero

Alumbrado publico acceso al puerto

Pavimentos y ornamentos en acceso al puerto

Urbanizacién y dotacion de servicios

Segundo proyecto reformado de reparacion del afirmado de los andenes
Proteccion del lado exterior de la coronacion del espaldon del dique de abrigo
con pretil y banco-trozo 1°
Proteccion lado exterior coronacion espaldén dique abrigo con pretil
0 banco hormigdén armado-trozo 2°. enlucido
Enlosado parcial de los muelles (Muelle de la Consigna)
Tercer reformado de reparacién del afirmado de los andenes
Enlosado parcial del muelle interior o de Poniente
Plan de obras nuevas a ejecutar en 10 afos en los puertos y calas
de las Isla de Ibiza
Terminacién del enlosado del muelle interior o de Poniente
Terminacién del enlosado del muelle de Levante y modificado
Dragado y ensanche de la zona dragada
Reparacion en el dique de Botafoch
Boya de amarre
Reparacion del dique de Botafoch
Reparaciones diversas. Rampas y defensas
Relleno y vertido de escollera en el origen del dique de abrigo
Afirmado en los andenes
Caseta para tinte de redes
Reformado de alumbrado de los andenes
Prolongacion del contramuelle, 12. revision de precios
Bases para la adquisicion de una grua
Riego de conservacion de los andenes 1° tramo
Riego de conservacion de los andenes 2°. tramo
Modificado de saneamiento de la Ciudad
Reparacion de averias en el dique de cierre de la Isla Grossa con el Islote
de Botafoch
Instalacién de un grupo electrégeno para el alumbrado
Presupuesto de instalacion de dos luces rojas para balizar el contramuelle
Reparacion del contramuelle antiguo en unién con la obra nueva
de prolongacién
Presupuesto de arreglo de 218,55 m2 de enlosado en los muelles
Arreglo y modificaciéon del acceso
Riego superficial asfaltico para conservacion de la zona de circulaciéon
Acondicionamiento del poste y pluma de la grda britania para construccion
de una grua fija
Construccion de un muelle adosado al dique de abrigo
Reformado de la zona de servicio
Anteproyecto de ordenacién y aprovechamiento de la zona de la bahia
Deposito y red de distribucion de agua para abastecimiento de los buques
Reparacion de los desperfectos en el cierre entre las Islas Plana y Grossa
Construccion de un tinglado en el contramuelle
Instalaciéon de una bascula
Anteproyecto de ampliaciones. Anteproyecto de darsena pesquera
Reparacion de la embarcacion “Faro de Formentera”
Refuerzo del dique de Botafoch
Pavimentacion del contramuelle
Refuerzo del dique de abrigo
Bases para la adquisicién de una grtia automévil sobre neuméticos
Pavimentacion del contramuelle
Edificio en la zona de servicio, para instalacién de los Servicios del Grupo
Muelle pesquero
Boya para el balizamiento
Emisario para aguas residuales
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Ciutadella
Ciutadella
Ciutadella
Ciutadella
Ciutadella

Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells
Fornells

Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Pressup. (PTA)

10.440.903

8.030.380
15.426.283

2.987.802
10.746.920
13.499.420
46.173.155

119.826
25.281
49.499

642.755
26.726

236.802

880.122

(sin)

249.653

499.877

249.164

(n° 652)

1.799.268
4.992.950
4.999.315
3.673.865
9.997.136
32.874.320

45.639
13.561

12.500
20.983
49.503
44.412

7.466.654
48.712
102.365
3.222.309
17.012
56.335
14.811
14.935
64.944
62.204
65.836
189.172
5.202.945
1.100.000
16.861
16.604
5.262.836

497.293
(n° 44/)
13.613

16.882
30.461

7.445
38.598

199.525
(sin)

(n° 393)
(n° 386)
120.651
1.916.523
65.900
58.907.541
35.562
936.092
1.340.665
1.365.764
1.500.000
494.123
3.322.843
8.629.559
249.550
1.864.655

Autor

Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Carlos Garau

Juan Segui
Juan Segui
Juan Segui
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Palop
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardé
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra

J.L. de Castro
J.L. de Castro

de Castro
de Castro
de Castro

J.
J.
J.
J.L. de Castro

o

de Castro
de Castro
de Castro
de Castro
J.L. de Castro
Carlos Munoz
Carlos Mufnoz
Carlos Munoz
Carlos Munoz
Javier Pefa
Javier Pefa
Javier Pefia
Javier Pefa
Javier Pefia
Javier Pefa
Javier Pefa
Javier Pefa

J.
J.
J.
J.

[l i il

Juan San Julian
Juan San Julian
Enrique Alonso

Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso

Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Rafael Soler

Rafael Soler

Rafael Soler

Any

1992
1994
1995
1995
1998
1998
2000

1931
1935
1954
1958
1958
1960
1961
1963
1963
1964
1965
1973
1974
1980
1982
1987
1987
1988

1934
1935

1935
1935
1935
1936

1937
1940
1945/46
1945
1947
1947
1948
1948
1948
1949
1950
1950
1950
1951
1952
1952
1952

1953
1954
1957

1957
1957
1958
1958

1959
1959
1959
1959
1959
1959
1959
1960
1960
1960
1962
1962
1962
1962
1963
1963
1964
1964
1964



Projecte de

lluminacién tinglado y del dique de abrigo

Adquisicion de un motor marino para la embarcacién “Faro de Formentera”

Bascula y caseta para su instalacion

Almacén y dependencias

Muelle pesquero

Anteproyecto darsena pesquera

Instalacion de aguada

Reparacion del pavimento de una zona

Saneamiento

Zona de servicio de las Riberas norte y Oeste

Refuerzo del dique de Botafoch

Muelle adosado al dique de abrigo

Reparacion y reforma de la tercera planta del edificio para oficinas

Pavimentacién explanada nuevo muelle pesquero

Dragado general del puerto

Espigon para descarga de combustibles

Reparacion rampa varadero

Reparacion dique Isla Llana

Adquisicion de una grua automovil sobre neuméticos de 15 tm. de capacidad

Dos pantalanes adosados al dique

Terminacién del muelle pesquero

Espigdn para descarga de combustibles

Muelle adosado dique de abrigo

Reparacion pavimentos en contramuelle

Reparacion pavimento Muelle de la Consigna

Instalacion seméaforos acceso muelles

Cerramiento

Saneamiento y depuracién de aguas residuales

Almacén

Edificio oficinas y servicios Subseccién Trabajos Portuarios

Reparacion averias muelles

Reparacion del alumbrado

Urbanizacién tramo del Muelle de la Consigna

Locales para enseres de pesca

Nuevo dique

Urbanizacion varias parcelas muelles comerciales

Pavimentacién de los muelles comerciales

Alumbrado de los muelles comerciales

Diente para trafico roll on-roll off

Pliego de bases para el concurso de proyectos y ejecucion de obras de dragado

Urbanizacion explanada muelle pesquero

Bases prolongacion, muelle adosado dique

Modificado del de dragado

Muelle para el trafico ro/ro

Muelle para trafico ro/ro (desechado)

Reconstruccion y refuerzo de un tramo del muelle de Levante

Muelle en la ribera de poniente del puerto de Ibiza-primera etapa

Acondicionamiento de la explanada contigua al muelle para trafico ro/ro

Acondicionamiento del espaldén del dique

Anteproyecto del puerto de la Caleta

Estacion maritima para el trafico con Formentera

Instalaciones eléctricas y telefonicas en el muelle de Poniente

Refuerzo atraques ro-ro y canalizaciones

Nuevos pavimentos y canalizaciones de servicios en el muelle pesquero

Terminacién de los muelles comerciales

Modificaciéon de intersecciones y viales muelle sur

Tratamiento de los pavimentos de los muelles comerciales

Ampliacion de la explanada del Muelle de la Consigna

Plan especial puerto de Ibiza (Instrumento urbanistico)

Dragado darsena comercial

Anteproyecto de instalaciones portuarias

Mejora de calados del muelle de ribera Poniente

Verja de proteccion y viales

Reconstruccion de garitén y troneras de la torre del mar

Adgquisicion y fondeo de pantalanes flotantes para atrague de embarcaciones
menores en la darsena. Interior puerto

Duques de Alba para atraque de trasatlanticos

Suministro e instalacion pantalanes flotante. Darsena interior

Retoque y refuerzo de banquetas

Oficinas y almacenes

Instalaciones portuarias con nuevo abrigo. 12 fase

Reposicién pavimentos muelle de Ribera

Reposicion de estructura en los muelles comerciales

Amueblamiento para las nuevas oficinas

Nuevo centro de maniobra y medida, estacion transformadora y linea
de m.t. subterranea en el contramuelle

Dragado de la darsena exterior

Camino de rodadura de grda mévil en los muelles comerciales

Reconocimiento geotécnico para el proyecto “dique de abrigo de Botafoc”

Refuerzo del firme de los muelles comerciales

Plataforma para el trafico ro-ro en alineacion este de los muelles comerciales

Dique de abrigo en Botafoch

Port

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa
Eivissa

Pressup. (PTA)

249.550
489.251
499.384
1.499.885
8.629.559
67.072.942
249.587
315.370
15.398.780
(sin)
936.092
25.070.010
244 558
1.497.921
6.136.224
19.520.560
248.387
997.647
3.000.000
16.115.417
23.682.897
55.550.009
25.070.011
499.951
258.145
499.985
1.499.901
15.398.780
1.499.983
4.016.434
461.013
499.688
1.150.262
4.617.746
229.247.411
3.987.605
4.694.621
4.992.568
9.852.915
10.000.000
10.130.280
30.000.000
59.269.890
86.454.000
118.555.194
4.980.444
126.432.944
34.961.892
9.983.825
2.415.657.951
24.942.002
9.150.326
24.557.680
49.927.256
336.394.284
24.950.832
25.000.000
45.376.285
(sin)
49.705.186
6.403.069
49.975.383
20.121.262
5.456.522

9.380.000
9.867.750
14.805.217
25.926.174
120.498.245
8.652.142.418
7.725.086
7.831.143
4.848.366

11.784.483
20.824.270
25.089.698
29.587.000
18.459.342
161.263.502
6.379.467.698

Autor

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardo
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardo
Fdo. Moscardo
Fdo. Moscardd
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Justo Aguado
Justo Aguado
Justo Aguado

Justo Aguado
Justo Aguado
Justo Aguado
Justo Aguado
Rafael Soler

Rafael Soler

Justo Aguado
Justo Aguado
Justo Aguado

Justo Aguado
F. Rodriguez
Justo Aguado
Justo Aguado
Jorge Martin
Ricardo Sanz
Justo Aguado

Any

1964
1964
1964
1964
1964
1964
1965
1965
1965
1966
1966
1966
1967
1967
1967
1967
1969
1969
1969
1969
1969
1969
1969
1970
1971
1971
1971
1972
1972
1972
1973
1973
1973
1973
1973
1974
1974
1974
1974
1974
1974
1974
1977
1977
1977
1981
1981
1983
1984
1984
1986
1987
1987
1987
1987
1988
1988
1989
1990
1990
1992
1992
1993
1994

1994
1994
1994
1994
1994
1994
1995
1995
1996

1996
1996
1996
1997
1998
1998
1999



Projecte de

Ejecucién del tratamiento anticorrosion en las estructuras metélicas
de los Duques del Alba

Anteproyecto del puerto

Dique de abrigo

Adicién del dique de abrigo

Modificado del de dique de abrigo

Adicién del modificado del de dique de abrigo

Segundo y tercero adicional del modificado del de dique de abrigo

Reformado del de dique de abrigo

Segundo reformado del de dique de abrigo

Caseta para lonja, deposito y conservacion del pescado e instalacion
de alumbrado

Construccion de un espigén de escollera en la playa

Reformado de la zona de servicio

Alumbrado del puerto

Zona de servicio

Instalacién de aguada

Almacenillos y dependencia

Saneamiento de la zona costera

Embarcaderos en el puerto

Urbanizacion de un sector de la zona de servicio

Pavimentaciones en el puerto

Torretas para las luces de balizamiento del morro del dique
y de Punta Chincho y del Estanyol

Instalaciones portuarias para embarcaciones deportivas menores

Urbanizacion tramo de ribera

Reparacion de la rampa varadero

Pavimentacion de la zona de servicio

Pantanales para el tréfico de bahia

Reparaciones del muelle y varadero de pescaderos

Muelle adosado al dique de abrigo (12 fase)

Modificado de precios del de reparacién del muelle y varadero de pescadores

Muelle tréfico pasajeros, adosado al dique

Ordenacion tramo litoral entre Punta Moli y P. ses Var.

Modificado del de “muelle de tréafico pasajeros, adosado al dique”

Reparacion pavimento explanada muelle comercial

Ampliacién del muelle de ribera, tramo torrente Baladre a muelle de pescadores

Complementaria de acometida eléctrica del de muelle de trafico de pasajeros

Modificado 1° del de ampliacién del muelle de ribera, tramo torrente
del Baladre a muelle de pescadores

Muelle adosado al espigdn de contencién de arenas y mejora explanada
contigua

Balizamiento canal de acceso al puerto

Terminacién del muelle de ribera y acondicionamiento del espigon
y explanada contiguas

Puerto en el fondeadero

Urbanizacion del caserio

Puerto en el fondeadero. Obras indispensables del aprobado

Puerto en el fondeadero

Reparacion de la parte sur y norte de la banqueta interior y del espaldén
del dique Freo Isla Sabina y Formentera

Reparacion de los dafos causados por los temporales del mes de febrero
en diques de cierre

Reparacion y habilitacion del dique antiguo

Caseta para la conservacion del pescado

Modificado de prolongacién del dique antiguo

Prolongacion del muelle de atraque

Estudio de almacén-vivienda en el puerto

Rampa varadero

Camino enlace muelle atraque con dique abrigo

Dique de abrigo

Reposicion de escollera en el espigon de defensa

Presupuesto de reparaciéon del muelle de atraque

Reparacion de los dafos ocasionados de los temporales

Ampliacion del dique y del embarcadero

Replanteo del de ampliacion del dique y del embarcadero

Adquisicion de la isla de la Sabina

Propuesta de construccion de cajones h.a. en las obras de ampliacién del dique

Reformado de la zona de servicio

Reformado del de ampliacién del dique y embarcadero

Ampliacion del dique y del embarcadero. Segundo reformado

Zona de servicio del puerto

Cobertizo para viajeros

Muelle de ribera para embarcaciones menores

Edificio para almacenes y dependencias

Ampliacion de la pavimentacion del muelle de ribera

Prolongacion del dique de abrigo

Reparacion del pavimento del muelle de ribera

Demoliciones y construccién de un porche

Locales para usuarios

Port

Eivissa

S. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat

. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat

. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
Antoni Abat
. Antoni Abat
Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat
. Antoni Abat

. Antoni Abat

. Antoni Abat
. Antoni Abat

S. Antoni Abat

La Savina
La Savina
La Savina
La Savina

La Savina

La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina

Pressup. (PTA)

24.643.965

2.444.154
9.595.017
15.389.134
15.111.570
17.793.760
21.918.067
22.419.871
(n° 379)

(n° 387)
72.345
(sin)
299.287
(sin)
249.660
499.218
1.705.453
249.924
906.276
1.149.671

153.940
42.848.381
1.495.639
452.994
4.989.271
49.109.575
7.908.592

8.930.000
174.997.798
9.990.000
29.563.079
4.085.842
207.276.047
10.493.555

1.589.167

41.768.715
7.527.823

119.823.084

2.033.596
(sin)
548.916
548.916

16.987

14.900
40.716
30.859
63.864
92.469
447
17.030
195.351
27.311.733
46.350
14.320
189.075
9.104.864
8.975.555

3.135.884
(sin)
9.332.708
10.789.441
(sin)
144.827
249.952
499.002
499.566
17.962.981
207.816
249.490
999.951

Autor

Justo Aguado

J.L. de Castro
J.L. de Castro
J.L. de Castro
Javier Pefia
Javier Pefia
Javier Pefa
Enrique Alonso
Enrique Alonso

Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Fdo. Moscardd
Fdo. Moscardé
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra
Juan Serra

Juan Serra

Juan Serra
Carlos Garau

Carlos Garau

Alvaro Piernas
José Alomar (*)
Vicente Millan
J.L. de Castro

J.L. de Castro

Carlos Mufnoz
Javier Pefia
Javier Pefa
Javier Pefia
Javier Pefa
Javier Pefia
Juan San Julian
Juan San Julian
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Enrique Alonso
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Any

2000

1938
1942
1946
1949
1950
1951
1955
1958

1959
1960
1961
1963
1964
1965
1965
1965
1966
1966
1967

1968
1969
1971

1974
1978
1982
1985
1986
1986
1989
1990
1991

1991

1991

1993

1993

1994
2000

2000

1929
1933
1933
1936

1947

1948
1949
1950
1950
1950
1951
1954
1954
1955
1956
1958
1959
1959
1960
1961
1961
1961
1962
1963
1964
1964
1964
1965
1965
1965
1967
1967
1970



Projecte de

Reparacion de averias del embarcadero de Es Cald
Reparacion de averias en el dique

Alumbrado del puerto

Pantalanes para embarcaciones menores

Reparacion de pavimentos

Edificio para Servicios del Grupo en el Puerto

Ensanche del morro del dique

Ensanche del dique

Modificaciones técnicas del edificio para Servicios del Grupo
Dragado

Urbanizacion de la parcela adyacente al edificio de servicios
Prolongacion del dique

Dragado en roca

Pantaldn para embarcaciones pesqueras

Prolongacion del pantalan para embarcaciones pesqueras
Terminal mixta ro.ro/pasajeros y mercancias

Modificado de precios del de terminal mixta ro-ro pasajeros y mercancias
Plan especial puerto (instrumento urbanistico)

Anteproyecto de darsena pesquera

Embarcadero y camino de acceso en la Cala Alcaufar

Lonjas de contratacion del pescado en los puertos de: Alcudia, Pollensa,
Porto Cristo, Séller y Porto Colom

Instalaciones frigorificas para las lonjas de Pollensa, Cala Figuera,
Porto Colom y Alcudia

Plan obras, instalaciones y medios auxiliares complementarias al Grupo
Puertos pesqueros. Mallorca (1954-59)

Ampliacion de los edificios de las lonjas de los puertos de: Alcudia, Pollensa,
Soller y Porto Colom

Senalizacion de trafico de los puertos de Pollensa y Alcudia

Construccion de dos puntales en los puertos de Mahén y Ciutadela

Construccion de dos puntales en el puerto de Pollensa y en el embarcadero
de la Colonia de San Jorge

Construccion de tres puntales en los puertos de Cala Rajada, Alcudia
y Andraitx

Diez acumuladores de acetileno con destino a las balizas afectas al Grupo
de Puertos de Mallorca

Ocho puntales fijos de 1 tonelada para el servicio de las embarcaciones
menores en varios puertos

Reparacion de averias en los puertos del Grupo de Baleares

Anteproyecto de puerto en Punta Rotja (Mallorca)

Reparacion de las averias de los puertos de Mahén y de Fornells

Reparacion de averias en los puertos de Mahén y Fornells

Instalacién de sefales maritimas en los puertos de Mahén y Cala Sabina

Torretas para luces de balizamiento en los puertos de Pollensa, Alcudia,
Cala Rajada, Porto Cristo, Andraitx, Ibiza, Porto Petro

Modificado rampa y encauzamiento rio Cala Galdana

Edificio para oficinas y servicios del Grupo de Puertos de Baleares

Reconstruccion de seis torretas para balizamiento de Colonia de San Jorge,
Cala Bona (Porto Cristo) y Colonia de San Pedro (Alcudia)

Suministro de carteles de obra y elementos auxiliares para los puertos
del servicio

Adquisicion e instalacién de defensas y bolardos en los puertos del Grupo
de Puertos de Baleares

Adquisicion y montaje de pantalanes flotantes (lbiza y Mahén)

Remodelacién oficinas c/Alfredo Bonet, 6 para Servei de Ports i Litoral

Amojonamiento zona de servicio de los Puertos afectos a la Junta (Palma,
Alcudia, Mahon, Ibiza y Cala Sabina)

Adquisicion de diez boyas para sefalizacion de sendos canales
en los puertos de Andratx y Puerto Colom

Adquisicion de trenes de fondeo para embarcaciones de transito

Mejora de la sefializacion vial en los Puertos dependientes de la Junta
de los Puerto del Estado de Baleares

Embarcaderos para ambulancia en Formentera

Adgquisicion y montaje de paneles informativos (Ibiza y Mahoén)

Sustitucién y mejora de instalaciones en los Puertos de Palma y Mahén

Mejora de sefalizacién vial en los Puertos de la A.P.B.

Nuevo pliego de bases de suministro de un vehiculo furgoneta, 3 puertas
para el Servicio de Puertos

Acondicionamiento de locales de oficina y archivo en calle Alfredo Bonet,
6 para el Servicio de Puertos

Adquisicion y fondeo de pantalanes flotantes para los puertos de Ibiza
y Mahén

(*) Arquitecte alié al Servei.

Port

La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina
La Savina

Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios

Varios
Varios

Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios
Varios

Varios

Pressup. (PTA)

249.404
499.781
1.499.158
1.497.787
1.499.655
4.949.732
17.949.085
21.240.025
5.386.559
16.517.315
1.498.146
53.044.652
49.013.643
9.790.460
13.932.522
389.736.487
486.825.134
(sin)
393.012.615

24.080
527.473
62.896
4.071.355
556.816
24.890
22.529
22.529
33.793
93.334

249.126
249.939
382.747
382.747
349.674

979.553
1.498.197
19.926.339
2.499.903
2.300.000
20.505.357
9.990.400
11.841.464
24.674.051

14.000.000
7.506.307

22.529
38.885.690
17.128.100
31.125.047
15.371.440

1.700.000
2.121.626

22.000.000

Autor

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Fdo.
Fdo.
Fdo.
Fdo.
Fdo.
Fdo.
Fdo.
Fdo.

Moscardd
Moscardd
Moscardd
Moscardd
Moscardd
Moscardd
Moscardd
Moscardd

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Juan Segui

Gabriel Roca

Gabriel Roca

Gabriel Roca

Gabriel Roca
Rafael Soler
Rafael Soler

Rafael Soler

Rafael Soler

Ant.

Dicenta

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Rafael Soler
Rafael Soler

Fdo.
Fdo.

Moscardd

Moscardd

Juan Serra

Rafael Soler
Rafael Soler
Juan Serra

Rafael Soler

Juan Serra
Juan Serra

Rafael Soler
Juan Serra

Rafael Soler
Rafael Soler
Rafael Soler

Juan Serra

Juan Serra

Justo Aguado

Any
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1974
1975
1977
1977
1978
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1982
1983
1984
1987
1988
1990
1991

1944
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1951
1954
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1964
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1967
1968
1968
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1973
1973
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1983
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1987
1988
1988
1989
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1990

1990
1991
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ANNEX num. 3
Projectes del Port de Palma redactats des de la institucié de la Junta d’Obres del Port (1872) fins a 'any 2000.

L'autoria és totalment certa fins al segon terc del segle XX, pero a partir d’aquest moment pot correspondre de fet als enginyers auxiliars,
la signatura dels quals va ser permesa (RO de 10-11-1930) o prohibida (RDG de 14-09-1940); la irrupcié de les consultories a partir dels anys
1970 pot també distorsionar I'autoria, especialment en els projectes complexos, pel fet de ressenyar-se a la llista del director de I'Estudi de I'Ad-
ministracio i no el o els autors reals del consultor. Per fer una estimacié del valor actualitzat hom pot aplicar I'equivaléncia de I'’Annex nim. 12.

Projecte de Pressup. (PTA)  Autor Any
Casilla de carabineros 16.305  Emilio Pou 1872
Ensanche de los muelles y edificios que en ellos se han de construir 315.113  Emilio Pou 1872
Zona del puerto (sin) Emilio Pou 1873
Demolicién de la muralla comprendida entre el Cuartel de Caballeria y el Baluarte de Atarazanas 10.648  Juan Malberti 1873
Primera prolongacion del Muelle Nuevo 397.444  Juan Malberti 1874
Zona de servicio (sin)  Emilio Pou 1875
Ensanche exterior del Muelle Viejo 167.487 Emilio Pou 1876
Ensanche interior del Muelle Viejo 306.429  Emilio Pou 1876
Saneamiento 47.273  Emilio Pou 1877
Segunda prolongacion del Muelle Nuevo 523.135  Juan Malberti 1877
Derribo del baluarte del muelle 1.425  Juan Malberti 1879
Balizamiento de la escollera en construccion en la prolongacion del Muelle Nuevo 82  Emilio Pou 1879
Rama corta del dique del Norte 257.164  Juan Malberti 1879
Ensanche exterior del Muelle Viejo 121.003  Juan Malberti 1881
Tercera prolongacién del Muelle Nuevo 516.380  Juan Malberti 1881
Memoria proyecto zona servicio (sin)  Emilio Pou 1885
Zona de servicio (sin) Juan Malberti 1885
Ensanche interior del Muelle Viejo 294.736  Juan Malberti 1885
Dragado 342.110  Juan Malberti 1885
Cuarta prolongacion del Muelle Nuevo 878.823  Juan Malberti 1885
Caseta de carabineros (n°81)  Pedro Garau 1894
Dragado 294.377  Juan Malberti 1898
Aprovechamiento de terrenos en el Muelle Viejo (sin)  Juan Malberti 1899
Faro del puerto 33.593  Juan Malberti 1899
Carretera de segundo orden de Palma al Puerto Séller por Séller 75.926  (n°31) 1899
Faro del puerto 38.085  Juan Malberti 1900
Ensanche de la prolongacién del Muelle Nuevo y del muelle de la Rama Corta del Norte 1.187.914  Juan Malberti 1903
Ensanche de la prolongacion del Muelle Nuevo y del muelle de la Rama Corta del Norte 1.184.572  Juan Malberti 1904
Reconstruccion de un muelle embarcadero junto al torrente de s’Aigo Dolca 9.395  Juan Malberti 1910
Ensanche del Muelle Viejo, distribucion de las zonas de servicio y urbanizacién de terrenos sobrantes  2.509.107  Pedro Garau 1911
Alumbrado de muelles y zonas de servicio (n°42)  Pedro Garau 1913
Instalacién de depdsitos, gruas eléctricas de 3000 kg. y pabellones para servicios secundarios 412.981 Pedro Garau 1913
General de ensanche, defensa, mejora de servicios y limpia del puerto y surgideros auxiliares 1.915.528  Pedro Garau 1913
Ensanche Muelle Viejo. Distribucion zonas servicios y urbanizaciéon de terrenos sobrantes 148.731 Pedro Garau 1914
General de ensanche, defensa, mejora de servicio y limpieza del Puerto de Palma y surgideros

auxiliares, trozo sexto 1.741.926  Pedro Garau 1914
Dragado 59.455.890  Pedro Garau 1915
Dragado y desmonte de rocas submarinas 649.299  Pedro Garau 1916
Reformado del de ensanche Muelle Viejo, distribucién de la zona de servicios y urbanizacién

de terrenos sobrantes 2.105.333  Pedro Garau 1916
Reformado del de ensanche Muelle Viejo, distribuciéon de la zona de servicios y urbanizacion

de terrenos sobrantes 1.367.157  Pedro Garau 1917
Anteproyecto ensanche y mejora del puerto mandado estudiar por R.D. del 19-6-1916 17.531.983  Pedro Garau 1917
Reformado de ensanche Muelle Viejo, distribucion de la zona de servicios y urbanizacion

de terrenos del Espigén Exterior 202.097  Pedro Garau 1918
Reformado de instalacién de depdsitos gruas eléctricas de 300k y pabellones para servicios

secundarios 416.860  Pedro Garau 1918
Reformado del de ensanche Muelle Viejo, distribucién de la zona de servicios y urbanizacién

de terrenos sobrantes 703.230  Juan Frontera 1919
Balizamiento del Espigdn Exterior 2.174  Juan Frontera 1920
Instalacién de linea de alimentacién para suministros de energia a dos grdas eléctricas 26.000  Juan Frontera 1920
Instalacién de dos gruas en la prolongacion del Muelle Nuevo 212.000  Juan Frontera 1920
Reformado de dragado y desmonte de rocas submarinas 1.314.001 Juan Frontera 1920
Dragado (por administracion) 24.925  Juan Frontera 1921
Reformado de instalacién de depdsitos y pabellones para servicios secundarios 430.943  Juan Frontera 1921
Dragado y desmonte rocas submarinas 1.115.257  Juan Frontera 1921
Reformado de dragado (por administracién) 40.788  Juan Frontera 1922
Edificio para oficinas y almacenes 185.798  Juan Frontera 1922
Adoquinado de la prolongacion del Muelle Nuevo y Rama Corta del Norte 329.843  Juan Frontera 1922
Desmontar la grua flotante 50 tons. varar, reformar, reconocer y quitar la acera, etc. 6.471 Juan Frontera 1923
Reparacion de la maquinaria correspondiente a la grua flotante de 50 tons. 9.913  Juan Frontera 1923
Reparacion del fondo de la obra viva o fondo de la pontona de la grua flotante 9.966  Juan Frontera 1923
Reparacion de la pontona grua flotantes de 30 tons. 79.805  Juan Frontera 1923
Muelle para la Industria Pesquera en el Contramuelle de este puerto 104.817  Juan Frontera 1923
Adoquinado de la prolongacion del Muelle Nuevo y Rama Corta del Norte 565.633  Juan Frontera 1923
Reformado de ensanche del Muelle Nuevo y Espigdn de la Consigna 1.366.653  Juan Frontera 1923

Projecte de Pressup. (PTA)  Autor Any



Adgquisicién de una moto-bomba para incendios 10.000
Adquisicion de un carricuba automévil 15.000
Reparacion de la obra muerta de la pontona de la grda flotante de 50 tons. 24.630
Ensanche Muelle Viejo y Muelle de la Lonja 2.149.948
Afirmado provisional de las entrevias en la prolongacién del Muelle Nuevo Rama Corta del Norte 3.815
Reparacion Espigén Rama Corta Norte 4.771
Adquisicion de una lancha automdvil 12.500
Pabellén de aislamiento de enfermos en la pedrera del terreno 35.700
Instalacion de vias férreas en la prolongacion del Muelle Nuevo, Espigén y Rama Corta del Norte 198.977
Edificio para los servicios de Aduana 237.571
Tercer reformado de dragado y desmonte de rocas submarinas 1.473.334
Cochera para carricuba de riego 2.911
Extraccion de piedra del fondo de la zanja de cimentacién correspondiente a las obras de ensanche

del Muelle Nuevo 2.989
Barandilla del malecon del Muelle Nuevo 6.284
Ampliacion de la torre del faro de Porto-Pi (*) 8.155
Dique de abrigo en el sitio denominado s'Aigo Dolca 11.517
Reparacion del adoquinado del Espigén Exterior 14.519

Instalacion de vias férreas en la prolongacién del Muelle Nuevo y Espigén Exterior y Rama Corta Norte  28.975

Muelle para la Industria Pesquera en la contramuelle 107.411
Escalera del frente del Espigon de la Consigna 6.202
Instalacion para completar la conduccion de aguas en los muelles nuevo y Espigén de la Consigna 10.238
Edificio destinado a oficinas y almacenes de la Sanidad Maritima 136.922
Reformado de edificio para oficinas y almacenes 191.227
Adoquinado de la zona de carga y descarga de prolongacién del Muelle Nuevo y tramo enlace

dicha prolongacién con el Muelle Nuevo 224.499
Balizamiento del Espigén de la Consigna 2.213
Reparacion del segundo tramo adoquinado del Espigdn Exterior 14.828
Reparacion del dique de abrigo de s’Aigo Dolca 14.906
Vias férreas en la prolongacion del Muelle Nuevo y Espigén Exterior y Rama Corta del Norte

(liquidacion) 55.717
Instalacion de vias férreas en la prolongacion del Muelle Nuevo y Espigén Exterior y Rama Corta

Norte (liquidacién) 149.072
Adoquinado de la prolongacion del Muelle Nuevo y Rama Corta del Norte 531.332
Ensanche del Muelle Nuevo, Espigon Consigna (segundo reformado) 1.393.961
Ensanche Muelle Viejo y Muelle de la Lonja 2.333.212
Anteproyecto de ampliacion y mejora del puerto 19.178.503
Calefaccién de las oficinas 6.591
Muelle para la Industria Pesquera en el contramuelle Mollet de este puerto. (Liquidacion) 89.860
Reformado de ensanche del Muelle Nuevo y Espigdn de la Consigna (liquidacién) 1.340.819
Instalacion eléctrica para el edificio destinado a Sanidad Maritima en el Puerto de Palma de Mallorca 2.309
Instalacion eléctrica para edificio destinado a oficinas, almacenes de la Junta de Obras del Puerto

de Palma 6.174
Adquisicion de mobiliario para los Servicios Generales y Secretaria de la Junta de Obras del Puerto

de Palma 15.412
Adgquisicion del mobiliario para las oficinas de la Junta del Puerto de Palma de Mallorca 24.140
Adquisicion de material necesario para la instalacion del laboratorio de ensayo de materiales 25.140
Explanacion y firme con hormigon blindado de la carretera de Palma origen carretera prolongacion

Palma al Puerto Palma 31.907
Anteproyecto de edificio para Comandancia de Marina 197.217
Alumbrado de la escalera del contramuelle de la Consigna 3.197
Adoquinado de la zona comprendida entre el Muelle Viejo y el limite de terrenos del puerto 57.224
Obras para mejora y abrigo “Cala Portitxol” 72.262
Muelle de San Pedro 700.107
Adoquinado de la zona ocupada anteriormente por el antiguo edificio de Sanidad Maritima 12.754
Modificacién linea del muelle la Lonja, correspondiente al ensanche del Muelle Viejo y Muelle

de la Lonja 13.507
Modificacién de la linea del Muelle de la Lonja correspondiente al proyecto “ensanche del Muelle

Viejo y Muelle de la Lonja” 13.570
Estacion para viajeros en el Espigdn de la Consigna 14.828
Adquisicion de material necesario para la instalacion del laboratorio de ensayo de materiales 26.534
Prolongacion del dique de abrigo y contramuelle de entrada al puerto 5.332.842
Reparacion muro y afirmado de solares entregados por la Transmediterranea a la Junta de Obras

Puerto de Palma 4.621
Almacén en el Contramuelle Mollet 30.531
Proteccion de pagadurfa de la Junta 3.893
Extraccion de piedras y embarcaciones del fondo del dragado correspondiente de las obras

del muelle de San Pedro 9.119
Renovacién de las tuberias del servicio de aguas del puerto 14.937
Obras para mejora y abrigo de Cala Portitxol (liquidacion) 84.021
Instalacion eléctrica para el edificio destinado a aislamiento en la pedrera del terreno 1.093
Reformado del edificio para servicios de Aduana 327.486
Instalacion eléctrica del edificio destinado a los servicios de Aduana 7.472
Ampliacion y mejora de la calefaccion de las oficinas 8.732
Reparacion del adoquinado en el muelle para la Industria Pesquera 9.851
Lonja para la contratacion del pescado 148.315
Reformado del muelle de San Pedro 708.171
Prolongacion del dique de abrigo 6.884.329
Cerramiento de la estacién para viajeros en el Espigéon de la Consigna 2.883
Reparacion de la barcaza n° 2 d.p. 13.946
Cerramiento del patio de Aduanas 14.978
Reposiciéon de escollera en el Muelle Nuevo y su unién con el Muelle Viejo 446.033
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Evacuatorio en el Muelle Viejo

Cerramiento contiguo al edificio de Sanidad

Espaldon en el Muelle Viejo

Edificio para los préacticos

Dique del Oeste en el nuevo puerto de Palma

Adoquinado del acceso al Muelle Viejo comprendido entre las fachadas laterales de la Junta
del Puerto y Sanidad Maritima y el de la compania Transmediterranea

Depdsito para mercancias en el Espigdn Exterior

Dique del Oeste en el nuevo puerto

Reparacion del muro de abrigo del embarcadero situado en el Cal6 d’en Rigo

Adoquinado de la carretera de enlace del Muelle Viejo con el de San Pedro

Gasdgenos que han de instalarse en los vehiculos tractores de la Jefatura con motor
del carburante liquido

Modificado de deposito para mercancias en el Espigdn Exterior

Terminacién de las obras de la Lonja para la contratacion del pescado

Modificado de dique vertical presentado por D. J. Junquera en el concurso proyecto
ejecucion obra dique Oeste

Concurso de proyectos y ejecucion de obras del dique del Oeste en el nuevo puerto de Palma,
publicado en el boletin oficial del estado de fecha 4 de diciembre de 1939

Modificado de la solucién de escollera presentada por la Sociedad General de Obras
y Construcciones, con Puertos y Pantanos S.A. en el concurso de Proyectos y ejecucion
de obras, del Dique del Oeste

Variante del camino vecinal del Puente de San Magin por Génova a la carretera en Andraitx
en el cruce con el ferrocarril a la cantera de Génova

Anteproyecto puerto militar de Palma de Mallorca y de la ampliacién y mejora del actual puerto
comercial

Muelle de Ribera en San Carlos

Martillo del Dique del Oeste

Contradique a base de 250,00 m de digue vertical y 1.600,00 m de abrigo de escolleras

Muelle adosado al dique de abrigo de escollera de 1.100,00 m y relleno con zona
de servicio de 60,00m

Tres muelles de Ribera

Muelles de los diques secos, sin los diques

Diques secos

Muelle militar

Ampliacion del muelle comercial sin muelle de ribera

Dragado

Carretera de enlace de la Factoria Naval con el Dique del Oeste

Modificado de ferrocarril a la cantera de Génova

Modificado del cruzamiento del camino vecinal del Puente de San Magin por Génova
a la Carretera de Andraitx con el ferrocarril a la cantera

Modificado del viaducto situado sobre la carretera de Palma a Andraitx

Tajea en el perfil 67 y 68

Modificado de la solucién de dique vertical presentado por D. José Junquera Blanco
en el concurso de proyectos y ejecucién de obras del dique del Oeste

Reformado de dragado de la zona de maniobra y atraque de la parte interior de la Rama
Corta del Norte

Adoquinado del camino de acceso a la Lonja de contratacion del pescado en el contramuelle
Mollet

Dragado y dique de encauzamiento en la desembocadura del torrente de la Riera

Modificado de dragado y dique de encauzamiento en la desembocadura del torrente de la Riera

Edificios para servicios de la Base Naval y Comandancia Militar de Marina

Reformado de zona de servicio del actual puerto comercial

Caseta-almacén en el contramuelle Mollet para almacén de envases y pequefias cantidades
de aceites minerales

Alumbrado de la zona de servicio del puerto

Obra de defensa y regularizacién de un trozo de costa en el punto denominado “Salt d'es Ca”
en el interior del puerto

Delimitacién de la zona de servicio del actual puerto comercial y de cerramiento de una parte
de la citada zona de servicio

Dragado en la dérsena de los vapores, correos

Replanteo definitivo de Estacién Maritima para viajeros

Edificio para servicios de Comisaria y recaudacion

Dragado en la darsena exterior

Estacién maritima para viajeros

Instalaciones para los servicios de la Lonja de contratacion del pescado

Edificio con destino a talleres de carpinteria y herreria y casetas almacén para el servicio
de los pescadores

Edificio y de instalacion de lavado, secado, planchado y desinfeccién de la ropa para atender
un servicio de 1500 plazas

Edificio con destino a talleres de carpinterfa y herrerfa y caseta almacén para el servicio de los puertos

5.147
13.303
14.208
32.030

62.789.099

42.341
270.778
63.634.924

214. 005

24.500
253.691
317.885

101.778.609
101.622.527

110.962.972
251.308

187.854.749
5.059.687
7.215.922

23.710.731

16.139.213
18.379.729
9.033.675
56.734.170
18.719.576
13.864.891
14.951.955
4.045.197
4.888.979

299.161
299.991
17.273

106.410.841
88.537

43.844
1.915.883
1.931.125
2.522.273

(sin)

8.743
32.870

38.724

143.653
6.005
17.031
49.846
49.945
120.272
162.990

250.094

290.351
304.405

Delimitacién de la zona de servicio del puerto comercial y de cerramiento de una parte de la citada

zona de servicio

Reformado del modificado de dragado y dique de encauzamiento en la desembocadura
del torrente de la Riera

Muelle de ribera en San Carlos

Muelle de Ribera y dique seco en San Carlos

Mejora del alumbrado de la zona cercada del puerto comercial

Adquisicién y montaje del material eléctrico complementario de las instalaciones de camaras
frigorificas y fabrica de hielo en la Lonja de contratacién del pescado

Camara de congelacion del pescado en la Lonja

Dragado en la darsena exterior

Projecte de

379.083

5.113.382
14.428.702
17.633.905

16.091

17.953
46.500
47.117
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Mejora de la red de distribucién de agua en los muelles de este puerto 49.127

Maquinaria para la fabricacion de hielo en la Lonja para la contratacién del pesquero 49.300
Condensador y estacion reguladora del compresor de la cdmara de congelacién en la Lonja

de contratacion del pescado 49.389
Ampliacion del compresor, instalado en la Lonja para la contratacién del pescado 49.500
Motores necesarios para las instalaciones frigorificas de la Lonja de contratacion del pescado 49.600
Linea de alimentacion de energia eléctrica a las instalaciones de la Lonja de pescado y moblaje

de sus oficinas 49.993
Compresor para la cdmara de congelacion en la Lonja para la contratacién del pescado 49.995
Reformado del modificado de dragado y dique de encauzamiento de la desembocadura

del torrente de la Riera 3.134.027
Carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos con el puerto comercial 9.158.278
Replanteo de las obras del muelle de Ribera 12.050.225
Replanteo de las obras del “muelle de ribera en San Carlos” 12.632.410
Bases para el concurso de adquisicién de pozos para abastecimiento de agua potale

en el nuevo puerto 625.000
Adgquisicion de cinco defensas de los muelles y vallas de madera en la zona de servicio del puerto 32.964
Tenidor de redes en el muelle de San Carlos 99.614
Tren de varado de barcas de bou en el varadero de la darsena de San Pedro 113.296
Alumbramiento de aguas para el abastecimiento del nuevo puerto 139.471
Demolicién de los refugios antiaéreos, situados en la zona de servicio del puerto 144.631
Dragado de la darsena del Muelle Nuevo 683.604
Carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos con el puerto comercial 5.506.230
Reformado del dique del Oeste en el nuevo puerto 33.147.795
Modificado de la solucién de dique vertical presentado D. José Junquera Blanco en el concurso

de proyectos y ejecucion de obras del dique del Oeste 84.156.412
Reformado del dique del Oeste en el nuevo puerto 88.917.779
Modificado de ferrocarril a la cantera de Génova 5.940.643
Nuevo edificio para los servicios de Aduanas en el puerto 24.370
Red de distribucion de agua al puerto pesquero 74.346
Maquinaria para los talleres mecanicos y de carpinteria 133.009
Pintado de los tinglados metalicos titulados de Barcelona y de Valencia en el puerto 159.460
Suministro de tren de dragado 282.005
Tinglado en el Espigén de la Consigna 323.824
Reformado del modificado de dragado y dique de encauzamiento en la desembocadura

del torrente de la Riera 389.089
Reparacion del firme del camino de acceso al puerto en el Muelle Viejo 467.255
Modificado de ferrocarril a la cantera de Génova 644.592
Suministro de un tren de dragado 1.888.445
Suministro e instalacion por concurso de seis gufas eléctricas de cinco toneladas y ocho cucharas

automaticas 4.000.000
Muelle adosado al ultimo trozo del dique de abrigo de puerto comercial 4.778.133
Carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos con el puerto comercial 6.523.741
Precios modificados de unidades de obras comprendidas en el tramo del dique del Oeste

titulado “empalme con tierra” 14.035.108
Reformado de terminacion del muelle de ribera en San Carlos 14.417.631
Terminacién de las obras del dique del Oeste en el nuevo puerto 167.997.134
Modificacién de la solucion de dique vertical presentado por D. José Junquera Blanco

en el concurso de proyectos y ejecucién de obras del dique del Oeste 192.605.397

Cantera; variante del trozo 6° del carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos
con el puerto comercial y enlace con los caminos existentes, varadero y muelle de Ribera

para embarcaciones menores en la cala de Porto-Pi (sin)
Planos del puerto de Palma de Mallorca y de las Bahias de Alcudia y Pollensa para establecer

hidropuertos (sin)
Prolongacion del dique muelle comercial 30.166.835
Cambio de ubicacion del almacén del Contramuelle Mollet 55.668
Alumbrado de los muelles y zona de servicio de la darsena de San Pedro 70.387
Estafeta para el servicio de paquetes postales en el puerto 92.823
Variante del camino militar al polvorin, en los terrenos de la cantera de Génova 174.325
Dragado en las proximidades de la boca de la darsena de San Pedro 241.011
Edificacién para servicios del puerto 680.764
Mejoras de las vias férreas del puerto 747.745
Modificado del sexto trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos

con el puerto comercial 1.875.321
Muelle de Ribera y rampa varadero en Porto-Pi 5.165.080
Muelle de ribera y rampa varadero en Porto-Pi 10.051.613
Suministro de un grupo de moto-bomba 57.000
Faro aeromaritimo para Porto-Pi 133.608
Edificio para el servicio de trabajos portuarios 299.403
Reformado de tinglados en el Espigon de la Consigna 310.506
Edificio para almacenes y otros servicios portuarios en el contramuelle Mollet 405.134
Muelle de ribera y rampa varadero en Porto-Pi (solucién c) 7.269.883
Alumbrado de la zona de servicio del puerto destinado a secaderos de redes 14.834
Aprovechamiento de los terrenos de la zona de servicios del puerto, ganados al mar entre la “carretera

de enlace de los dique del Oeste y comercial”, y el “Jonquet” para secadero de redes 14.936
Suministro de dos basculas puente, ocho basculas portatiles y dos basculas guias para bocoyes 221.000
Terminacién del ferrocarril a la carretera de Génova 673.644
Terminacién de las obras del dique del Oeste (solucién c) 988.913
Modificado del primer trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos

con el puerto comercial 1.211.786
Mejora del puerto pesquero 1.264.553
Modificado muelle adosado al ultimo trozo dique abrigo 5.032.672
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Muelle de ribera y rampa varadero en Porto-Pi 8.503.292

Segundo proyecto de reforma del muelle de ribera en San Carlos 16.134.039
Distribucion de agua potable en la zona de servicio del puerto dedicada a secaderos de redes

en el Jonquet 14.910
Modificado del segundo trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos

con el puerto comercial 1.333.104
Anclaje de un bolardo en la escollera del Mollet, para facilitar la maniobra de atraque

en la darsena del Muelle Nuevo 8.240
Aceras en la plaza del desembarcadero en el Muelle de la Lonja 14.684
Vallas de madera para el servicio de viajeros 14.715
Aceras en el camino de acceso al muelle de San Pedro, en el contramuelle Mollet 14.798
Muro de revestimiento y retretes en los terrenos ganados al mar para secadero de redes

en el Jonquet 14.846
Instalacion de bancos en la zona de servicio del puerto dedicada a secadero de redes

en el Jonquet 14.847
Pértico en la terraza descubierta situada en el muelle de San Pedro 14.952
Caseta para cantina en terrenos ganados al mar en el Jonquet 14.963
Caseta y fosos para instalacién de dos basculas-puente 19.027
Modificaciones en el almacenes y sombrajo para pescadores en el Muelle de la Lonja

y ampliacion almacén general de la Junta 22.250
Habilitacién de parte del almacén de mercancias situado en el Espigon Exterior, para servicios

de viajeros 56.884
Modificacién de la seccion del muro de andén, de la cimentacién del espaldén y de la rampa

de acceso en el dique de Oeste 199.702
Almacén en el contramuelle Mollet y de los afirmados de dicho contramuelle y del secadero

de redes de Jonquet 223.321
Almacenes y sombrajo para pescadores en el Muelle de la Lonja y de ampliacién del almacén

general de la Junta 261.952
Modificacién del trazado y perfil del camino de ribera comprendido en el dragado y dique

de encauzamiento del torrente de la Riera 482.553
Muelle de ribera y rampa varadero en Porto-Pi (solucién d) 584.152
Reformado del modificado del 1er trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera

en San Carlos con el puerto comercial 1.323.442
Segundo proyecto modificado del 2° trozo de la carretera enlace del muelle de ribera

en San Carlos con el puerto comercial 1.734.304
Farolas y bancos en la plaza del desembarcadero en el Muelle de la Lonja 14.998.580
Cuarto reformado del muelle de ribera en San Carlos 15.215.006
Plan general de obras e instalaciones 65.805.551
Edificio para el servicio de trabajos portuarios (n°321)
Departamento cubierto en la terraza norte del edificio para servicios del puerto 1.977
Edificio para almacén en el varadero de barcas de bou 14.606
Departamento cubierto destinado a cocina en la terraza Norte del edificio para servicios del puerto 14.910
Edificio para taller de carpinteria de ribera en el varadero de barcas de bou 14.912
Terminacién del portico en la terraza descubierta situada en el muelle de San Pedro 14.946
Casetas de madera para vigilancia en la zona de servicios del puerto 14.948
Instalacion de duchas y construccién de un portico en el edificio del Muelle Viejo 14.963
Cobertizo para taller de pintura en el muelle de San Pedro 14.985
Concurso para el suministro de dos basculas-puente, 8 basculas portatiles y 2 basculas para bogoyes 43.499
Boya de amarre para la grua flotante 104.937
Refuerzo de la pluma de la grua flotante 139.840
Terminacion del muelle para la Industria Pesquera y almacén para servicios pesqueros 1.502.085
Muelle de pescadores en la darsena interior 1.502.085
Segundo proyecto modificado del 6° trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera

en San Carlos con el puerto comercial 1.875.321
Segundo proyecto modificado del muelle adosado al dltimo trozo del dique de abrigo

del puerto comercial 5.884.684
Modificado de los trozos 3°, 4°, 5° de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos 11.175.680
Modificaciones al proyecto modificado de los trozos 3°, 4°, 5° de la carretera de enlace

del muelle de R. en S. Carlos con el puerto comercial 11.195.659
Plan general de obras de abrigo y atraque (sin)
Terraza sobre el muelle de la darsena de San Pedro 14.970
Almacenes para pescadores en el muelle de la Industria Pesquera 14.981
Escalera de servicio y departamento para despensa de la cocina del edificio para servicios

del puerto 14.991
Muelle de ribera y rampa varadero en Porto-Pi. Solucién D 8.069.957
Puente giratorio en la carretera de enlace de Porto-Pi con el puerto comercial, sobre varadero

actual de “Astilleros de Palma, s.a.” 14.548.966
Prolongacion de dique muelle comercial 30.166.835
Muelle de Poniente en Porto-Pi 37.004.499
Almacenes y servicios sanitarios en la nueva darsena de San Pedro 9.984
Departamento para cambio de divisas y servicios de Aduanas y policia en la plaza de la Lonja 12.620
Retretes para sefioras en el desembarcadero de la plaza de la Lonja 14.566
Instalacion de alumbrado en la nueva dérsena de San Pedro 14.847
Instalacién de tuberia para conducciéon de agua potable en las darsenas de San Pedro 14.900
Alumbrado en la primera alineacién del muelle de ribera en San Carlos 14.937
Retretes para caballero en el desembarcadero de la plaza de la Lonja 14.960
Alumbrado en la segunda alineacion del muelle de ribera en San Carlos 14.963
Almacenes abiertos en el muelle de pescadores en la darsena interior 231.815
Plataforma con poértico para embarque de vehiculos 233.039
Ampliacion de las obras comprendidas en el edificio para el servicio de trabajos portuarios 246.806
Departamentos para almacenes en el muelle de San Pedro 283.310
Tenidor de redes y almacenes en el muelle de pescadores en la darsena interior 419.444
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Redes en el muelle de pescadores en la darsena interior 434.492

Almacenes en el muelle de pescadores en la darsena interior 461.872
Suministro de material eléctrico para la instalacion de 6 gruas eléctricas 465.093
Reparacion de parte del firme del Muelle Viejo 567.411
Adquisicion de cuatro cintas transportadoras para el puerto 955.465
Adquisicion de 10 carretillas eléctricas para el puerto 1.000.000
Modificaciones en el proyecto nueve darsena de San Pedro para embarcaciones menores 1.005.300
Vias férreas y obras para la instalacién de la linea de alimentacion de energia eléctrica a las grdas ~ 1.127.913
Modificaciones al muelle de pescadores en la darsena interior del puerto 1.322.348
Dragado de las zonas de maniobra y atraque a los muelles de la Rama Corta del Norte

y adosado al ultimo trozo del dique de abrigo 1.387.940
Reformado de muelle adosado al ultimo trozo del dique de abrigo del puerto comercial 2.063.930
Suministro e instalacién de dos gruas eléctricas de cinco toneladas para los muelles

de Poniente en Porto-Pi 2.500.000
Construccion y suministro de una grua eléctrica de veinte toneladas para los muelles

de Poniente en Porto-Pi 3.000.000
Modificado de nuevo edificio para los servicios de Aduanas 3.003.636
Adgquisicion de cuatro gruas automoviles para el puerto 3.734.600
Reformado del de modificado de los trozos 3°, 4° y 5° de la carretera de enlace del muelle

de ribera en San Carlos con el puerto comercial 11.195.659
Modificaciones al proyecto modificado de los trozos 3°, 4°y 5° de la carretera de enlace

del muelle de ribera en San Carlos con el puerto comercial 11.518.783
Propuesta de modificaciones al cuarto reformado del muelle de ribera en San Carlos 17.283.065
Terminacién de obras del dique del Oeste, solucién C 31.057.114
Propuesta de modificaciones al camino de acceso de los muelles de Poniente en Porto-Pi. 37.004.499
Cambio de ubicacién de la carpinteria de ribera en el varadero de barcas de bou y reparacion

de parte del firme del mismo 14.631
Ampliacion de la rampa n° 3 del varadero para barcas de bou 14.739
Ampliacion de la rampa n° 1 del varadero para barcas de bou 14.834
Mejora del camino de acceso al muelle pesquero 14.834
Levantamiento de un tramo de via y reparacion del adoquinado en el Espigon Rama Corta del Norte 14.897
Levantamiento de un tramo de via y reparacion del adoquinado en el Muelle de la Lonja 14.942
Instalacion de alumbrado en el muelle adosado 14.948
Instalaciéon de via con carriles, para carga y descarga de mercancias en el muelle adosado 14.948
Ampliacion de almacén para embarcaciones menores en el mueble de San Pedro 14.980
Suministro de agua en el muelle adosado de este puerto 14.982
Prolongacion de una de las vias generales del puerto en el muelle adosado 14.988
Modificaciones a la habilitacion de un edificio para almacenes y viviendas 292.490
Modificaciones al departamento para almacenes en el muelle de San Pedro 308.135
Bases para la adquisicion de un cabestrante eléctrico para el varadero 435.000
Tinglado en el Muelle Viejo 437.078
Tinglado en el muelle adosado al dltimo trazo del dique de abrigo del puerto comercial 1.113.049
Almacenes en la Rama Corta del Norte 1.516.412
Plan de obras, instalaciones y medios auxiliares (complementarias de las existentes, en ejecucion

y en tramitacién) necesarias en el puerto, en el periodo de 1954-1959 1.623.089
Tren de dragado 1.987.803
Prolongacion del Espigon titulado Rama Corta del Norte 2.285.063
Terminacién de las obras del dique del Oeste. solucién C 28.208.289
Reformado de muelles de Poniente en Porto-Pi 50.979.744
Posibles modificaciones en los proyectos de “terminacién del dique del Oeste, solucién C”

y “muelle de Poniente en Porto-Pi" 127.746.436
Reformado de terminacion de las obras del dique del Oeste 192.717.624
Cubierta en la parte anterior del antevaradero en la darsena de San Pedro 14.780
Adaptacion de un edificio para vivienda, servicio de practicaje, consigna de equipajes y cantina 263.704
Ampliacion de un edificio para viviendas en el contramuelle Mollet 292.358
Vivienda sobre los almacenes de la junta en el muelle de San Pedro 299.878
Vias férreas y obras para la instalacion de la linea de alimentacion de energia eléctrica

a las gruas de la Rama Corta del Norte, parte interior 410.818
Ampliacion del carro varadero de la Junta de Obras y Servicios de Palma de Mallorca 462.652
Reformado de la rampa varadero en Porto-Pi 2.615.524
Anteproyecto nueva rampa varadero y gradas en la pedrera para uso de Astilleros de Palma,

s.a. y de la Junta de Obras del Puerto 2.972.682
Nuevo trazado del 6° trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos

con el puerto comercial 2.998.739
Modificaciones del de modificado de los trozos 3°, 4° y 5° de la carretera de enlace del muelle

de ribera en San Carlos con el puerto comercial 11.365.392
Segundo reformado de la propuesta de modificaciones al proyecto modificado de los trozos 3°,

4°y 5° de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos con el puerto comercial 14.548.966
Instalacién de una linea de energia eléctrica en el muelle titulado Rama Corta 14.894
Ampliacion de un edificio destinado a almacén y viviendas en el muelle de San Pedro 145.162

Suministro de material eléctrico para la instalacion de una nueva linea de alta tension y transformador ~ 323.265
Vias férreas y obras para la instalacion de la linea de alimentacion de energia eléctrica en las gruas

del Espigon Exterior 388.507
Propuesta de modificaciones al nuevo morro del digue comercial 2.003.348
Mejora del alumbrado del puerto comercial 2.418.507
Instalacion de alumbrado del dique del Oeste 2.686.791
Viviendas para obreros y empleados de la Junta de Obras del Puerto de Palma de Mallorca 2.954.582
Instalacion de alumbrado en la carretera de enlace de los muelles de Poniente con el puerto

comercial 3.023.873
Acceso a la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos con el puerto comercial

en la ensenada de Porto-Pi 3.056.458
Segundo proyecto modificado de nuevo edificio para los servicios de Aduanas 3.495.503
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Suministro e instalacién de seis gruas eléctricas de cinco toneladas y ocho cucharas autométicas 4.294.989
Adquisicién y montaje de dos carros y un cabestrante, para el varadero del arsenal de San Carlos ~ 4.521.200
Reformado del segundo proyecto modificado del muelle adosado al ultimo trozo del dique

de abrigo del puerto comercial. (Liquidacién) 6.102.439
Anteproyecto darsena de petréleos 96.166.584
Prolongacion de un tramo de tuberfa en el Mollet 14.209
Demolicién de la caseta de los practicos y aprovechamiento de los terrenos resultantes 14.912
Habilitacién para almacenes de los terrenos que ocupaba la caseta de los practicos 14.959
Instalacién de un tramo de tuberfa en el Mollet 14.983
Habilitacién de parte del tinglado de la Rama Corta del Norte, para carga de las baterias

de las carretillas eléctricas 14.994
Obras complementarias para la instalacion de una nueva linea de alta tension y transformador 35.438
Casetas para la instalacion de dos transformadores en el puerto comercial 45.560
Afirmado con riego asfaltico de la calle comprendida entre el edificio de la transmediterranea

y dep6sito de carbones de este puerto 49.992
Nueva techumbre del faro del dique del puerto comercial 55.160
Galerias para conductores de energia eléctrica en los muelles comerciales de este puerto 55.930
Adgquisicién de un motor para la draga propiedad de esta junta (con las modificaciones

en los pliegos de condiciones que senala la O.M. de 19 de junio de 1957) 99.500
Obras complementarias para la instalacion de mejora del alumbrado del puerto comercial 121.351
Conduccion de agua potable para los muelles de Poniente en Porto-Pi (12 alineacion) 125.206
Ampliacion de la sala de comedores del edificio de trabajos portuarios en el puerto 138.586
Tinglado en los muelles de Poniente en Porto-Pi 200.592
Nuevas dependencias en el edificio de la Junta de Obras del Puerto de Palma de Mallorca 249.222
Ampliacion de los edificios de la Junta de Obras y Servicios y Sanidad Maritima de este puerto 249.541
Obras complementarias para la instalacion de alumbrado de la carretera de enlace del muelle

de ribera en San Carlos con el puerto comercial 466.288
Instalacion de alumbrado en los muelles de Poniente en Porto-Pi (12alineacién) 1.025.472
Modificado de los trozos 3°, 4° y 5° de la carretera de enlace del muelle de ribera en San Carlos

con el puerto comercial. (Segundo presupuesto adicional por revisién de precios) 2.152.851
Primer reformado del 2° modificado de los trozos 3°, 4°y 5° de la carretera de enlace del muelle

de ribera en San Carlos con el puerto 11.769.701
Reformado de muelles de Poniente en Porto-Pi (22 revisién de precios) 17.911.303
Reformado de terminacién de las obras del dique del Oeste. solucion C. 4° presupuesto adicional

por revisién de precios 20.667.901
Ampliacion y mejora de la sala de subastas del edificio de la Lonja de contratacién del pescado 21.964
Modificacién de un tramo de via férrea en el puerto 33.707
Ampliacion de la estacion de carga para las carretillas eléctricas 54.922
Demolicién del refugio ubicado en el edificio de la junta del puerto y habilitacion del local ocupado

por el mismo 103.212
Modificacién de precios del de vias férreas y otros para la instalacion de la linea de alimentacion

de energia eléctrica a las gréas de la Rama Corta del Norte, parte interior 116.870
Ampliacion de la red de calefaccién en el edificio de la Junta del Puerto de Palma de Mallorca 161.851
Mejora con firme de hormigon asfaltico de un tramo de la carretera de enlace del muelles

de ribera en San Carlos con el puerto comercial 177.023
Obras complementarias para la instalacion de alumbrado en el dique del Oeste 249.268
Suministro de un tren de dragado 249.583
Modificado de precios del suministro de 4 grdas automdviles 859.951
Adquisicion de 10 carretillas eléctricas 1.176.250
Toma de agua en s'Aigo Dolca para el servicio de la carretera de enlace del muelle de ribera

en San Carlos con el puerto comercial 1.298.885
Dragado de las zonas de maniobra y atraque a los muelles de la Rama Corta del Norte,

adosado al ultimo trozo del dique 1.387.832
Modificado de vias férreas y obras para la instalacion de la linea de alimentacion de energia

eléctrica y de suministro del material eléctrico para la instalacion de 6 gruas eléctricas 2.003.348
Modificado de precios de tinglado para los muelles de Poniente en Porto-Pi 2.306.162
Suministro e instalacion por concurso de 6 gruas eléctricas de 5 tons y 8 cucharas automaticas

en el puerto 9.190.375
Segundo reformado de muelles de Poniente en Porto-Pi 50.957.013
Veinte vallas de tubo de acero 23.000
Caseta de cubricion del cabestrante en el varadero de la Junta 59.304
Habilitacién de un despacho en la vivienda sita en el contramuelle Mollet n° 9 78.634
Caseta para bascula y transformador en los muelles de Poniente en Porto-Pi 86.851
Reparacion de los diques del Portitxol 98.269
Local para revisién de equipajes en el muelle de Barcelona del puerto 99.805
Reposicion de defensas en el muelle Rama Corta del Norte del puerto 99.935
Reposicion de defensas en los muelles comerciales 99.935
Reparacion del ganguil n° 1 propiedad de esta junta de obras del puerto 99.950
Habilitacién de edificio de Porto-Pi para las viviendas de los técnicos mecanicos suplentes 113.817
Defensas en los muelles de Poniente en Porto-Pi 229.850
Mejora, con firme de hormigén asféltico, de un tramo de la carretera de enlace del muelle

de ribera en San Carlos con el puerto comercial 247.820
Reposicion aceras y construccion de tajeas del Paseo Maritimo Ingeniero Gabriel Roca 248.586
Vias y obras para gruas eléctricas en la prolongaciéon de la Rama Corta del Norte 249.195
Reparacion del carro del varadero de la Junta de Obras del Puerto de Palma de Mallorca 249.529
Instalacién de alumbrado en los muelles de Poniente en Porto-Pi. 22 alineacién 456.176
Estacion maritima para viajeros en los muelles de Poniente en Porto-Pi 2.747.151
Suministro e instalacién por concurso de dos grdas eléctricas de 5 tons. y 4 cucharas automaticas

en los muelles de Poniente en Porto-Pi 2.820.000
Defensa de un tramo de costa del Molinar 2.956.754
Reformado de nuevo trazado del 6° trozo de la carretera de enlace del muelle de ribera

en San Carlos con el puerto comercial 2.998.739
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Segundo reformado de terminacién de las obras del dique del Oeste en el nuevo puerto.

5° presupuesto adic. rev. pre. 9.921.212
Segundo reformado de terminacién de las obras del dique del Oeste en el nuevo puerto 204.165.597
Gruas de los muelles de Poniente en Porto-Pi (proceden de Ceuta) (sin)
Tinglado en el ensanche del Muelle Nuevo 361.123
Colocacion de trescientos bloques en el manto de defensa del dique de Oeste 4.165
Nivelacion de los carriles del camino de rodadura del carro pequeno del varadero de la Base Naval

de Porto-Pi 25.499
Adgquisicion de escalera extensible de 14 metros de altura sobre neumaéticos para el puerto 60.000
Reformado de la instalacién de alumbrado en los muelles de Poniente en Porto-Pi. 1° alineacién 71.000
Defensas en los muelles de Poniente en Porto-Pi 89.941
Acondicionamiento de local para aseos, vestidores y comedores para el personal obrero 99.136
Conduccion de agua potable para los muelles de Poniente en Porto-Pi (22 alineacion) 129.238
Vias y obras para la instalacion de dos gruas eléctricas en el muelle del 6° trazo del Paseo Maritimo

de Gabriel Roca 247.676
Reposicién aceras y construccion de tajeas en un trozo del Paseo Maritimo Ingeniero Gabriel Roca.

Tramo 2° 248.348
Traslado de dos guias eléctricas de 3/6 tm. del puerto de Ceuta al puerto 282.900
Balizamiento del puerto 452.190
Instalacion eléctrica para alimentacién de dos gruas en los muelles de Poniente 485.599
Estaciéon maritima para viajeros en los muelles de Poniente en Porto-Pi 3.722.414
Primer reformado del 2° modificado de los trozos 3°, 4°y 5° de la carretera de enlace del muelle

de ribera en s. Carlos con el puerto comercial 12.202.904
Dieciséis vallas de tubo de acero 18.400.000
Nueva defensa del dique del Oeste 22.410.896
Tercer reformado de terminacién de las obras del dique del Oeste en el nuevo puerto 207.395.333
Dos tolvas para los muelles comerciales 249.690
Reformado de delimitacion de la zona de servicio de un tramo junto al camino de acceso

a los muelles de Poniente (sin)
Reformado de delimitacién de la zona de servicio de un tramo (frente al hotel Fénix) (sin)
Presupuesto para instalaciones luminosas para el balizamiento 29.795
Reparacion del ganguil n°. 2 propiedad de esta Junta de Obras del puerto 89.727
Instalaciones luminosas para el balizamiento 93.334
Instalacion de alumbrado en el desembarcadero de la Lonja 97.373
Reposicién de parte de los firmes de los muelles nuevo y adosado 98.157
Reposicion de aceras y construccion de tajeas en el Paseo Maritimo Gabriel Roca. 3° tramo 248.242
Dos tolvas para los muelles comerciales 249.305
Interseccion en el Paseo Maritimo Ingeniero Gabriel Roca 249.419
Instalacion eléctrica para iluminacion del secadero de redes del Jonquet 249.461
Reparacion, ampliacion y reforma de un edificio para almacenes y viviendas 249.689
Moblaje e instalaciones complementarias para la Estacién Maritima de los muelles de Poniente 444,588
Vias férreas y obras para la instalacién de la linea de alimentacion de energia eléctrica a las grdas

de la Rama Corta 511.598
Traslado de las instalaciones de Sanidad Exterior al arranque del dique del Oeste 841.642
Nivelacion y montaje de los carriles de los carros de los varaderos de la base naval (Porto-Pi) 962.205
Prolongacion del muro del Molinar 1.390.665
Ampliacién de las instalaciones productoras de hielo de la Lonja de contratacion del pescado 1.553.139
Reparacion de la gabarra g-7 del puerto de Alicante 1.905.822
Vias y obras para la instalacién de la linea de alimentacion energia eléctrica a las gruas del puerto,

y de suministro de material eléctrico para la instalacion de 6 gruas eléctricas 3.574.603
Colocacién de 226 blogues en el manto de defensa del dique del Oeste 3.771.389
Carretera de acceso al digue del Oeste 4.352.023
Modificacién de nuevo edificio para los servicios de Aduanas 4.876.227
Tercer reformado de terminacion de las obras del dique del Oeste en el nuevo puerto 5.540.359
Adquisicién de cuatro grdas automoviles para el puerto 5.966.400
Adquisicion de dos gruas eléctricas de portico de 6 tons. 7.220.000
Reformado de la zona de servicio (sin)
Nueva defensa del dique del Oeste. Prescripciones de la orden de la Direccion General de Puertos

de 19 de diciembre 1960 (sin)
Camino de ribera en la ensenada de Ca’n Barbara y acceso al Paseo Maritimo desde Calvo Sotelo  4.737.615
Adgquisicion de 10 acumuladores de gas acetileno con destino al balizamiento del puerto 93.334
Sombrajos para viajeros 163.932
Adquisicion de cables para gruas 164.243
Defensas para el puerto 179.883
Habilitacion de la 22. planta del edificio de la Junta de Obras para servicios de la inspeccion

general y oficinas. 284.923
Arreglo de las cubiertas de los tinglados de Barcelona y Valencia 290.604
Habilitacién de un edificio para oficina en Porto-Pi 357.222
Reparacion del camino del Muelle de la Lonja 395.828
Instalacion de alumbrado en los muebles de Poniente en Porto-Pi (22 alineacién) 455.000
Paso provisional en el torrente de San Magin y demolicion del puente averiado 498.693
Enlace linea alta tensién y transformador y obras complementarias en el dique de Oeste 499.696
Nuevo tramo muro de encauzamiento del torrente de la Riera 523.435
Instalacion de alumbrado en los muelles de Poniente en Porto-Pi (12 alineacién) 784.292
Tinglado en el muelle adosado al ultimo trozo del dique de abrigo del puerto comercial 1.113.049
Reformado de nivelacion y montaje de los carriles de los carros de los varaderos de la Base Naval

de Porto-Pi 1.325.492
Defensa de un tramo de costa en la “Roqueta”del Molinar 1.362.924
Mejora del alumbrado del puerto comercial 1.657.203
Instalacion de alumbrado del dique del Oeste 1.801.318
Instalacién de alumbrado en la carretera de enlace de los muelles de Poniente con el puerto

comercial 1.983.399
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Nuevo puente de San Magin y de un tramo de muro de encauzamiento de la Riera

Reformado de defensa de un tramo de costa del Molinar

Prolongacion del Espigén titulado Rama Corta del Norte

Colocacion de 270 bloques en el manto de defensa del dique del Oeste

Reformado de defensa de un tramo de costa en el Molinar de Levante

Reformado de nuevo trazado del 6° trozo de la carretera de enlace del muelle de Ribera
en San Carlos con el puerto comercial

Adquisicién de 4 gruas automoviles sobre neuméticos para el puerto

Carretera de acceso al dique del Oeste

Ensanche del dique de Poniente

Segundo reformado de muelles de Poniente en Porto-Pi

Reforma parcial del reformado de la zona de servicio

Instalacion de un ascensor

Boya y elementos complementarios para el balizamiento

Obras complementarias para la instalacion eléctrica de la ampliacion de la fabrica de hielo

Sefializacion por semaforos de los cruces en el Paseo Maritimo Gabriel Roca

Instalacion de teléfono en muelles de Poniente

Calefaccién en la ampliacién y reforma de un edificio para almacenes y vivienda

Pavimento del muelle de pescadores

Mejora del pavimento de Rama Corta del Norte

Adquisicién de tres cucharas automaticas

Bases para la adquisicion de cuatro gruas eléctricas pértico de 3 toneladas

Moblaje e instalaciones para la Estaciéon Maritima de los muelles de Poniente

Construccion de urinarios en el Muelle Nuevo

Adgquisicién de dos tolvas

Mejora del pavimento de los muelles denominados “Muelle Viejo” y “Muelle Nuevo”

Aparcamiento en el Paseo Maritimo Gabriel Roca

Ampliacion y reforma de un edificio para almacenes y viviendas

Prolongacion de vias en la 12 alineacion del muelle de Poniente

Reformado de prolongacién de vias en la primera alineacién de los muelles de Poniente

Defensa de un tramo de costa en la “Roqueta” en el Molinar de Levante

Sefial fénica en el dique del Oeste

Mejora del balizamiento

Reformado de Estacion Maritima para viajeros en los muelles de Poniente en Porto-Pi

Primer grupo de almacenes y viviendas

Carretera de acceso al dique del Oeste

Anteproyecto de distribucion de un solar de la zona

Adquisicién de un remolcador con destino al puerto

Ensanche del dique de Poniente

Remolcador Manacor

Segundo proyecto de reforma parcial del reformado de la zona de servicio

Reformado del de prolongacion del muro de defensa de costa del Molinar

Sombrajos para viajeros

Cambio de emplazamiento de dos tanques de carburantes y desplazamiento del campo
de deportes en la Base Naval de Porto-Pi

Supresién de una escalera en el edificio de la Junta de Obras del Puerto

Construccion de un equipo de buceo

Construccion de dos cucharas de 500 litros para las grias automoviles

Cerca tipo Rota de separacién de terrenos del Ejército y carretera al dique del Oeste

Reparacion y mejora del edificio para talleres

Habilitacién de un edificio para oficina en Porto-Pi

Cerca tipo Rota de separacién de terrenos de marina y carretera al dique del Oeste

Balizamiento

Instalacion eléctrica para alimentaciéon de dos gruas en los muelles de Poniente en Porto-Pi

Cambio de emplazamiento del cuerpo de guardia de la Base Naval en Porto-Pi

Pintado de las seis gruas eléctricas de 6 toneladas

3.099.187
3.206.348
4.169.590
4.969.107

249.594

5.872.725
6.000.000
8.011.999
28.640.775
70.995.866
(sin)
194.269
217.925
225.751
247.777
249.653
249.915
265.138
342.289
374.065
379.640
441.993
452.249
497.648
499.561
499.598
499,944
658.886
659.636
1.129.802
1.497.951
1.499.455
3.487.292
5.831.003
10.081.447
21.000.000
23.000.000
44.967.096
23.000.000
(sin)
1.529.034
180.325

217.864
249.494
295.446
309.725
349.715
371.613
378.632
406.990
449.505
454.217
477.822
483.303

Derribo de la antigua capitania del puerto y reparaciéon del pavimento en el muelle de la Consigna 493.197

Muro de contencién en un tramo del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Reparacion y mejora del varadero de la Junta

Afirmado de un tramo del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Casetas urinarios en el dique del Oeste

Adquisicién de cuatro cintas transportadoras para el puerto

Abastecimiento de agua en el dique del Oeste

Derribo de un tramo de la riba baja y afirmado del muelle de dicho tramo

Instalacion de vias y obras de alimentacion de energia de las gruas en el Espigon Exterior
Ampliacion del puente sobre el torrente de la Riera

Reparacion de la cabria flotante

Construccion de una barredera mecénica

Nuevo puente de San Magin y de un tramo de muro de encauzamiento de la Riera
Ampliaciéon y mejora de la zona de servicio de los muelles de Poniente en Porto-Pi
Ampliacion y mejora de la zona de servicio de los muelles de Poniente en Porto-Pi
Tinglado en el ensanche del Muelle Nuevo

Distribucion de la zona de servicio de los muelles de Poniente en Porto-Pf

Reparacion del pavimento en el varadero de la Lonja

Alumbrado del camino de la Lonja

Adquisiciéon de tres cucharas automaticas

Acondicionamiento del pavimento del Muelle Nuevo

Instalacién de teléfono en la 12. alineacion del dique del Oeste

Reparacion y mejora de la calefaccion del edificio de la Junta

Conservacion del dragado en el surgidero del Portitxol

Enlace linea alta tensién y transformador obras complementarias en el dique del Oeste
Ampliacion de las instalaciones productoras de hielo de la Lonja de contratacion de pescado
Projecte de

498.213
499.412
499.569
499.931
683.395
729.823
979.129
1.344.000
1.490.952
1.499.881
1.500.000
3.096.513
21.297.699
22.103.414
26.050.000
(sin)
297.376
362.242
373.842
494.313
496.731
498.082
499.328
574.651
1.220.000
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Reparacion y mejora del edificio para carpinteria y almacenes

Acondicionamiento del camino de acceso al muelle de Poniente

Prolongacion del Espigén Norte de la darsena de San Pedro

Alumbrado de la carretera de acceso al dique del Oeste

Estacion maritima en la 12. alineacion del dique del Oeste

Reformado de la carretera de acceso al dique del Oeste

Tinglados en los muelles de Poniente

Reformado de ampliaciéon y mejora de la zona de servicio de los muelles de Poniente

Adquisicion de 150 carretillas elevadoras con destino a la Junta Central de Puertos,
de las que 15 carretillas corresponden a este puerto

Condiciones de construccién de un ganguil

Anteproyecto de zonas deportivas

Mejora del pavimento de los muelles denominados “muelle “viejo” y “Muelle Nuevo”

Construccion de dos cucharas de 500 litros para las grias automoéviles

Reparacion y mejora del edificio de almacenes y viviendas

Reparacion del varadero del Muelle de la Lonja

Cerca tipo rota de separacién terrenos marina y carretera de acceso al dique del Oeste (liquidacién)

Casetas urinarios en el dique del Oeste

Reparacion y mejora del varadero de la Lonja

Construccion de urinarios en el Muelle Nuevo

Reparacion y mejora de vias y tomas de corriente en el muelle adosado

Derribo de un tramo de la Riba Alta y afirmado del muelle de dicho tramo

Abastecimiento de la grta en el dique del Oeste

Muro de contenciéon en un tramo del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Instalacion de vias y obras de alimentaciéon de energia de las grdas en el Espigdn Exterior

Construccion de una barredera mecanica

Espigén en la darsena de San Pedro

Reparacion y mejora de la explanada sur del Muelle Viejo

Modificacién y mejora del almacén situado en el Muelle Nuevo

Mejora de la explanada sur del Muelle Nuevo

Instalacién vias y tomas de corriente para grdas

Tercer reformado de la zona de servicio

Acondicionamiento del mobiliario para la Estacién Maritima del dique del Oeste

Mejora del firme en las explanadas sur de los muelles viejo y nuevo

Reposicién de escollera en el dique de Levante

Mejora del paramento este del muelle de Poniente en Porto-Pi

Mejora del alumbrado de la explanada sur de los muelles comerciales

Acondicionamiento de los accesos a la Estacion Maritima del dique del Oeste

Verja de cerramiento e instalaciones complementarias en Porto-Pi

Mejora del firme de un tramo del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Saneamiento de los muelles de Poniente en Porto-Pi

Mejora del balizamiento del puerto

Adquisicion de cuatro grdas automoviles sobre neumaticos para el puerto

Pavimentacion ensanche zona de servicio

Modificado de nueva defensa del dique del Oeste

Modificaciones al reformado de ampliacion y mejora de la zona de servicio de los muelles
de Poniente en Porto-Pi

Sesenta viviendas de renta limitada de 1°. categoria, 48 de segunda categoria, locales comerciales
y oficinas

Acondicionamiento de mobiliario en los tinglados del muelle de Poniente

Balizamiento de los nuevos espigones del muelle de Poniente y darsena de San Pedro
y en el puerto de Palma de Mallorca

Reparacion del varadero del Muelle de la Lonja

Acondicionamiento del firme y mejora de la iluminacion de los muelles de Poniente

Ampliacion y mejora de los servicios de oficinas de la Junta

Acondicionamiento del mobiliario en los tinglados del muelle de Poniente

Mejora de la sefializacion por seméforos en el Paseo Maritimo Gabriel Roca

Reparacion y mejora de las explanadas frente a la Lonja y la comandancia de marina

Urbanizacion y tinglado en el Espigdn de la Consigna

Derribo de la Riba Alta y prolongacién de la carretera exterior de circulacion de los muelles
comerciales

Adquisicion de dos gruas eléctricas de portico de 6 tons

Finalizacién del pavimento y saneamiento de los muelles de Poniente con acondicionamiento
del acceso

Prolongacion de atraque en el muelle de Poniente

Construccion de 8 gruas torre automoviles sobre neumaticos para la Junta Central de Puertos.
2 gruas para Palma de Mallorca

Ampliacion del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Cuarto reformado de la zona de servicio del puerto de Palma de Mallorca

Mejora de la verja de cerramiento en el muelle de Poniente

Ampliaciéon y mejora de los tinglados abiertos de los muelles de Poniente

Reposicion de bolardos en el dique del Oeste

Mejora del firme en un tramo del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Reparacion de dos gras automoviles torre

Mejora de la explanada sur del Muelle Nuevo

Reparacion de cuatro grdas automoviles

Modificacién y mejora del almacén situado en el Muelle Nuevo

Construccion e instalacion de un dispositivo de medida y registro de oleaje con proceso
centralizado de datos

Estacion maritima 12. alineacion del dique del Oeste

Tinglado en el muelle de Ribera

Mejora de las sefalizaciones semaféricas automaticas del Paseo Maritimo Gabriel Roca
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Mejora de la unién del de “Club de Mar” y prolongacién de atraque en el muelle de Poniente

Mejora del pavimento de diversas zonas de los muelles del puerto

Reparacion y mejora del abrigo del surgidero del Portitxol

Mejora de la explanada sur del puerto comercial

Instalaciéon de las balizas del Jonquet y del Portitxol

Instalaciéon de vias y tomas de corriente para gruas en el Espigon Exterior para Norte

Ampliacion y mejora de la explanada sur del puerto comercial

Reparacion y mejora del contradique del surgidero del Portitxol

Sendero en la ensenada de Ca’n Barbara

Tinglado en la prolongacién del muelle de Poniente

Pavimentacion de la 22. alineacién del dique del Oeste

Acondicionamiento del muelle de ribera en San Carlos

Dérsena petrolera en el torrente Gros

Reparacion de la draga “Priestman”

Pintado horizontal de un tramo del Paseo Maritimo

Modificado del de defensa de un tramo de costa en “la Roqueta” en el Molinar de Levante

Tinglado para correos insulares

Tinglado en la prolongacion del muelle de Poniente

Pavimentacion del muelle comercial

Ampliacion de los muelles comerciales

Ampliacion del de “mejora del pavimento este en muelles de Poniente”

Prolongacion del atraque en el muelle de Poniente

Mejora del atraque de embarcaciones menores en la dérsena de Ca’'n Barbara

Aparcamiento y mejora de la explanada de los muelles de Poniente

Caseta transformacion y medida en el dique del Oeste

Modificacién de la verja de cerramiento del puerto comercial

Reparacion y mejora del varadero de la Lonja

Pintado de graas

Reparacion y mejora del servicio de agua en los muelles de Poniente

Ampliacion del mejora del paramento este de muelles de Poniente

Encauzamiento del torrente de San Magin y darsena para embarcaciones menores

Modificado del de pavimentacién de la 22. alineacién del dique del Oeste

Estacién maritima en la 22. alineacion del dique del Oeste

Reformado de finalizacién del pavimento y saneamiento de los muelles de Poniente
con acondicionamiento del acceso

Modificado de nueva defensa del dique del Oeste

Terminacién de la obra de 108 viviendas de renta limitada, (60 de 1°. y 48 de 22 categoria).
Grupo Il'y locales comerciales

Adgquisicién de un equipo de refrigeracion para las cdmaras frigorificas

Adgquisiciéon de las instalaciones de balizamiento del extremo de los muelles de Poniente

Ampliacion de la explanada Sur del puerto comercial

Restauracion de dependencias y mobiliario

Reparacion y pintado de fachadas del tinglado Rama Corta del Norte

Sefalizaciones semaféricas en el Paseo Marftimo

Pantalan en el muelle pesquero

Adquisicién de una bascula de 60 tons, para el muelle de Poniente

Mejora del atraque en la interseccién del Muelle Nuevo y Espigén de la Consigna

Adquisicién de un nuevo motor para el remolcador JOP-1

Urbanizacion y alumbrado de la darsena de embarcaciones menores de Ca’n Barbara

Construccion y montaje de 8 gruas de 30 t muelle

Construccion y montaje de 40 gruas de pértico de 6 tons

Ampliacion del Paseo Maritimo Gabriel Roca

Modificado del de ampliacién de los muelles comerciales

Prescripciones técnicas para el proyecto y ejecucién de dos atraques para petroleros
en la bahia de Palma.

Déarsena para productos petroliferos en el puerto

Sefalizacion de viales y muelles

Camino de rodadura para una grta de 30 tns

Prolongacion del pantalan en el Muelle de la Lonja

Instalacion de defensas y sustitucion de elementos en el remolcador Coldn

Bolardos y defensas para los muelles de Poniente

Rampa varadero en el Portitxol

Camino de rodadura para dos grtas de 6 tns

Urbanizacion de la zona de La Pedrera

Adquisicién de una escalera mecanica con destino a la Estacién Maritima de Barcelona

Adquisicién de una pasarela automévil para embarque y desembarque de pasajeros

Pavimentacion del muelle comercial

Diente en los muelles de Poniente

Diente entre la 12y la 22 alineacién dique del Oeste

Dérsena petrolera

Plan general de ordenacién y desarrollo del puerto

Refuerzo de escolladero en el Molinar (Cal6 de’n Rigo)

Adgquisicién de una cuchara automaética para grta de 15 t muelle

Pantalanes en el Portitxol

Arreglo de pavimentos y limpieza en el Portitxol

Camino de rodadura para grdas de 6 tns. en el muelle de ribera en San Carlos

Reparacion y redistribucion de locales en el Muelle Viejo

Reparacion del varadero de la Lonja

Regularizacion y perfilado de taludes en la ribera del surgidero del Portitxol

Segundo modificado del de ampliacion de los muelles comerciales

Pantalan de atraque de embarcaciones menores en el surgidero del Portitxol

Sustitucién de pavimentos y de sefalizacién en los muelles de Poniente
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Alumbrado de la ampliacién de los muelles de Poniente 905.289

Carenado de la grua flotante “Esperanza” 1.169.924
Modificado del de regularizacién y perfilado de taludes en la ribera del surgidero del Portitxol 1.452.047
Habilitaciéon de la Estaciéon Maritima del dique del Oeste para grandes trasatlanticos 1.496.007
Instalaciones eléctricas y de alumbrado en diversos muelles del puerto 1.499.447
Obras complementarias de una escalera mecanica en la Estacién Maritima de Barcelona 1.736.497
Pavimentacién y mejora del muelle de Porto-Pi 3.372.677
Ampliacion de la Estacién Maritima de Barcelona 4.983.775
Habilitaciéon de locales en el Muelle Viejo 4.986.116
Mejora de la urbanizacién del contramuelle Mollet y Muelle de la Lonja 4.999.563
Encauzamiento del torrente de San Magin y darsena para embarcaciones menores 5.555.162
Mobiliario e instalaciones de la Estacién Maritima de Valencia-Alicante 5.000.000
Modificado del de bases para adquisicién de una cuchara automética para grdas de 15 tnos 1.200.000
Senalizacion de aparcamientos del Muelle Viejo 1.406.006
Reparacion de pavimentos, cerramientos, edificios y conservacién de utillaje del puerto 1.499.428
Instalaciones para la evacuacion de aguas residuales en el Contramuelle Mollet 2.498.834
Urbanizacién de un tramo de la prolongacion del Muelle Nuevo 2.499.531
Adquisicion de 4 cucharas automaticas para gruas de 6 tons 3.500.000
Adquisicion de una escalera automovil 4.000.000
Sefializacion, instalaciones y mobiliario de la Estacién Maritima de Barcelona 4.065.702
Canalizaciones de servicio e instalaciones de agua 4.794.309
Prolongacién de vias y tomas de corriente para 2 gruas de 6 tons. en la ampliacion de los muelles

de Poniente 4.841.911
Defensas y escalas 4.989.431
Prolongacion de vias y tomas de corriente para 1 gréia de 30 tons. en el muelle de ribera

en San Carlos 4.992.606

Derribos varios y construccion de nuevo edificio para servicios portuarios en los muelles comerciales ~ 4.993.593
Prolongacion de vias y tomas de corriente para 2 grtas de 6 tons. en el muelle de ribera

en San Carlos 4.994.590
Reparacion de soleras y pintados del puerto 8.874.453
Modificado del de pavimentacion de la 22. alineacion del dique del Oeste 8.941.255
Nuevos pavimentos en el Paseo Maritimo Ingeniero Gabriel Roca 9.648.794
Mejora de vial peatonal al surgidero del Portitxol 9.915.270
Urbanizacién y alumbrado de un sector de los muelles de Poniente 9.990.906
Sustitucion de pavimentos en los muelles 12.064.950
Instalaciones de alumbrado y tomas de corriente 4.767.387
Nuevos pavimentos en el sector del muelle de Peraires 4.846.642
Explanada en el muelle de ribera en San Carlos 4.972.402
Senalizacion de trafico y de informacién en el puerto 4.978.350
Nuevos pavimentos en un sector del muelle de Peraires 4.999.115
Habilitacion de dependencias en el faro de Porto-Pi 9.999.244
Mejora de abrigo del surgidero del Portitxol 16.499.985
Modificacion de viales en los muelles de Poniente 22.764.346
Terminal para pasajeros de trafico local 54.955.812
Adquisicion de materiales para pavimentaciones en el puerto 2.995.914
Suministro de materiales de construccién para sustitucion de pavimentos en los muelles 2.997.000
Suministro de materiales para la mejora de vial peatonal en el surgidero del Portitxol 2.998.360
Pantalanes para embarcaciones menores en el Portitxol 4.705.137
Mejora de oficinas 4.975.813
Mejora de terminales de transbordadores 4.984.694
Urbanizacion de la zona de servicio del Portitxol 4.999.746
Adquisicion de una pasarela automovil para embarque y desembarque de pasajeros

en la Estacion Maritima Valencia-Alicante 6.500.000
Paso elevado de pasajeros en el muelle de Peraires 9.759.878
Prolongacion del paso elevado de pasajeros en el muelle de Peraires 9.999.813
Adgquisicion de un ganguil 10.000.000
Camino de rodadura de pasarelas automoviles para pasajeros 16.870.685
Adquisicion de dos pasarelas automoviles para desembarco de pasajeros 20.000.000
Nuevo acceso a los muelles comerciales 164.200.970
Reposicién y reforma de sefalizaciones en el Paseo Maritimo 989.226
Torretas, pavimentos y cambio de taludes de escollerado en el Portitxol 9.289.511
Nuevos pavimentos en el muelle de Poniente Sur 9.902.490
Obras e instalaciones complementarias de la terminal de pasajeros de trafico local 12.441.530
Alumbrado en la ampliacion de los muelles comerciales 16.323.277
Camino de rodadura de gruas en la ampliacion de los muelles comerciales 16.629.945
Prolongacion de pantalanes y construccion de espaldones en el Portitxol 21.622.823
Sustitucion balizamiento del dique de Levante 23.642.322
Adquisicion de una embarcacién de mantenimiento y limpieza 27.000.000
Mejora de abrigo de la darsena de San Magin 31.675.213
Nuevo carril en el paso elevado del muelle de Poniente 33.886.363
Nuevas canalizaciones de servicios en los muelles comerciales 35.048.014
Mejora de la cabria flotante de 70 ton 37.500.000
Urbanizacion de la explanada sur de los muelles comerciales 39.633.907
Tinglados en la ampliacion de los muelles comerciales 164.200.970
Modificaciones técnicas al segundo modificado del de ampliacién de los muelles comerciales 182.996.973
Puente bajo la autopista de Palma al aeropuerto y escollerado de defensa de los terrenos

a ganar al mar 474.209.518
Habilitacién de atraque para embarcaciones menores en los espigones de San Magin y Troneras 45.231.189
Modificado de explanada en el muelle de ribera en San Carlos 4.972.402
Prolongacion del camino de rodadura de grdas en el muelle de Peraires 8.312.642
Adquisiciéon y montaje de un ascensor en la Estacion Maritima n°. 2 16.300.000
Nuevas sefalizaciones horizontales y verticales 19.029.451
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Instalaciones eléctricas y utillaje de talleres mecénicos y de carpinteria del puerto
Adquisicién de carritos portaequipaje y elevadores para las terminales de pasajeros
Adgquisicién de un inmueble con destino a servicios portuarios

Nuevos alumbrados

Reforma del edificio de servicios de la administracién en el Espigdn de la Consigna
Habilitacién de atragues para embarcaciones en los espigones de San Magin y Troneras
Elevador de embarcaciones (90 ton)

Instalaciones eléctricas y de alumbrado del nuevo acceso a los muelles comerciales
Adgquisicién de un local con destino a almacenes en el puerto

Talleres del puerto

Nuevos pavimentos en el muelle adosado

Nuevos pavimentos en los muelles comerciales

Adquisicién tuberia para canalizaciones

Mejora de las pasarelas automoviles para embarque y desembarque de pasajeros
Regularizacion de superficies en la prolongacién de la explanada sur
Remodelacién y proteccién de viales

Mejora del Pantalan de la Cuarentena

Modificacién de verja y aparcamiento en los muelles comerciales

Conversién de 4 gruas de pértico de 3 ton. a 5 ton

Remodelacién del Muelle de la Lonja

Ampliacion de la Estacién Marftima n®. 2

Segundo modificado del de ampliacion de los muelles comerciales

Muelle de ribera en Porto-Pi con terminal mixto ro-ro pasajeros

Prolongacion del dique del Oeste

Habilitacién de una planta para despachos en un edificio del contramuelle Mollet
Sustitucién y mejora de la red de agua

Mejora del Muelle Nuevo

Pavimentos en el Muelle Viejo

Amueblamiento urbano de la zona de servicio del puerto

Adaptacion de dos edificios para dependencias de Sanidad Exterior y Junta del Puerto
Cerramiento, acondicionamiento y accesos de muelles pesqueros y de embarcaciones
Suministro de materiales y servicios para la ejecucién del convenio INEM -MOPU
Prescripciones técnicas y cldusulas administrativas para la redaccion del plan especial
Sustitucion de instalaciones eléctricas en el contramuelle Mollet

Habilitacién de dos edificios para despachos en el contramuelle Mollet
Sefalizacion horizontal de viales portuarios

Restauracion, traslado y montaje de antiguas instalaciones de faros

Adquisicién y montaje de instalaciones y mobiliario en el edificio de la Junta del puerto
Remodelaciéon del muelle y secadero de redes del Jonquet

Segundo proyecto de amueblamiento urbano de la zona de servicio del puerto
Habilitacién de un edificio para despachos y almacenes

Implantacion de sistemas de vigilancia, control y contraincendios en el puerto
Muelle de ribera en Porto-Pi

Adquisicién y montaje de instalaciones y mobiliario en la Estacién Maritima n°. 2
Terminal mixto ro-ro pasajeros

Proteccion y mejora de explanadas de los muelles comerciales

Adquisicion de materiales a consumir en las acciones del convenio INEM-MOPU
Adquisicion de materiales a consumir en las acciones del convenio INEM-MOPU
Adquisicién y montaje de dos pantalanes flotantes

Instalacion de contadores de doble tarifa y de correctores del factor de potencia
Reparacion extraordinaria de instalaciones para embarcaciones menores
Reparacion extraordinaria de averias en diversos edificios del puerto

Instalaciones para servicios complementarios de embarcaciones deportivas y de recreo
Nuevos pavimentos y elementos complementarios

Acondicionamiento atraques terminales ro-ro

Mejora de pavimento de viales portuarios

Elevador de embarcaciones de hasta 30 ton

Reforma de la Estacién Maritima n°. 1

Acondicionamiento del muelle de ribera en San Carlos

Mejora de abrigo y aumento de atraques para embarcaciones menores
Senalizacion de las obras del Plan General de Puertos

Sustitucién de instalaciones eléctricas en el edificio de la Junta del Puerto de Palma
Protecciones en viales y sefalizacion en el puerto

Renovacién de la senalizacion viaria

Adquisicién y montaje de instalaciones y mobiliario en la Estacién Maritima n°. 1
Reconversién de la Estacion Maritima n°. 3

Nuevos pavimentos en los muelles comerciales

Instalaciones eléctricas y telefonicas en el Muelle de Poniente

Bases para la redaccion del de establecimientos para usuarios portuarios
Reposicion de cerramientos en la zona portuaria

Sustitucién de instalaciones eléctricas y de comunicaciones

Instalaciones de proteccion y seguridad

Mejora de la seguridad vial

Acondicionamiento de grlas y pasarelas automoviles

Instalaciones de saneamiento en el muelle de ribera en San Carlos

Recogida y evacuacion de aguas residuales y pluviales

Mejora de pavimentos y canalizaciones en accesos al puerto

Reconversion de la darsena del Muelle Nuevo

Adquisicion de materiales basicos no homologados

Consolidacién de muros de muelle en Ca'n Barbard y Porto-Pi

Tomas para agua y energia eléctrica

Habilitacion de locales y despachos en diversos edificios del puerto

Canalizaciones para modernizacion de instalaciones semaféricas

Projecte de

22.441.563
29.400.000
30.000.000
38.607.521
39.929.659
40.471.914
47.515.139
47.663.813
49.920.000
49.956.617
49.997.611
140.496.212
5.327.600
5.800.000
6.201.229
9.995.900
17.954.700
20.679.048
34.887.456
50.619.019
83.591.492
182.996.973
255.549.376
800.000.000
6.936.250
13.331.509
17.370.010
24.951.341
24.989.959
39.735.957
49.892.785
1.800.000
5.441.025
8.999.273
15.445.741
16.652.935
20.000.000
25.000.000
35.356.774
36.827.585
41.901.644
60.000.000
93.880.906
124.000.000
161.668.470
311.229.770
4.950.000
8.400.000
11.590.440
11.960.592
19.025.107
22.140.322
22.713.801
24.293.604
25.560.562
35.961.977
36.409.286
49.982.781
68.762.605
82.492.036
2.691.000
12.120.211
22.062.500
24.645.619
48.298.880
49.940.700
140.496.212
9.150.326
5.313.000
22.260.145
22.260.519
22.311.158
24.870.644
24.958.326
24.995.863
28.419.254
45.862.515
58.875.849
18.037.704
23.626.394
24.696.852
24.721.351
24.778.339
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Instalaciones complementarias en la Estacion Maritima n°. 3

Mejora y ampliacién de instalaciones eléctricas

Reperfilado de la escollera de proteccion de los muelles comerciales

Mejora de pavimentos

Aprovechamiento de la ensenada de Ca’'n Barbara

Acondicionamiento de las nuevas explanadas de los muelles comerciales

Refuerzo del muro del vial Ingeniero Gabriel Roca

Adquisicion de maquinaria y material vario no homologado

Adquisicion y montaje de dos escaleras mecénicas

Reforma de instalaciones de media y baja tensién en el dique del Oeste

Nuevas pavimentaciones, acerados y pistas en el puerto

Obra civil complementaria remodelacién balizamiento

Mejoras en instalaciones y canalizaciones de aguas residuales

Mejora de calados en las darsenas de embarcaciones menores

Aprovechamiento de una parcela entre el Muelle Viejo y el camino de la escollera

Sustitucion de siete tomas de corriente de 150 amperios por cuatro tomas de corriente
de 450 amperios en el muelle de ribera de Porto-Pi

Adecuacién sistemas de recogida y evacuacion de aguas residuales en el muelle pesquero
y Lonja del pescado Puerto Palma e Ibiza

Adquisicion y montaje de instalaciones en las oficinas de Palma de Mallorca

Tomas para la recogida de aguas residuales de buques del puerto

Rehabilitacion antiguo edificio de la OTP

Sustituc. Pavimentos en viales de acceso del puerto (12 fase)

Nuevas instalaciones en el antiguo edificio de la OTP en el Puerto de Palma

Adquisicion y fondeo de pantalanes flotantes en la darsena de Ca’'n Barbara

Nueva pavimentacién de la zona de rodadura de los travel-lifts

Instalaciones eléctricas en el Muelle Viejo y Espigén de la Consigna

Sustituciéon de dos vigas en el puente de acceso al muelle de Poniente

Adquisicion de un inmueble en el Muelle Viejo

Restauracion de la torre de Peraires

Prolongacion del muelle de Poniente

Mejora del firme en el Muelle Viejo

Sustitucion de acceso desde el muelle de ribera en San Carlos

Climatizacion de oficinas y dependencias de la Autoridad Portuaria de Baleares en Palma

Mejora de la sefializacion vial en los puertos de la A.P.B.

Mejora de pavimentos de la prolongaciéon del Muelle Nuevo

Espigones para elevador de embarcaciones de 150 tn. en el Espigén de la Consigna

Nuevas instalaciones para control y vigilancia

Cerramiento y mecanizacion de verjas en los muelles

Informatizacién y automatizacién controles de acceso a los muelles

Retoque y refuerzo de banqueta en el muelle pesquero

Reparacion de pantalanes para embarcaciones menores en el Portitxol

Senalizacion vertical en el puerto

Reconversién de la Estacion Maritima n°® 4

Adquisicion de una boya direccional

Mejora de diversas instalaciones de saneamiento en los puertos de la A.PB.

Mejora de la Estacion Maritima n°. 3 del puerto

Sustitucion de dos vigas y reparacion del puente de acceso al muelle de Poniente

Mejora de la Estacién Maritima n°. 5

Caminos de rodadura y adquisicion de pasarela movil en el muelle de Poniente

Nuevos pavimentos en viales de acceso al puerto

Plataforma para el trafico ro-ro en el muelle de ribera en San Carlos

Prolongaciéon Estacion Maritima n°. 1 en el muelle de Poniente

Adquisicion de pasarelas moviles para los muelles de Poniente

Camino de rodadura para grua portacontenedores en el testero de los muelles comerciales

Nueva rampa ro-ro en el angulo del Espigon Exterior con la prolongacion del Muelle Nuevo

Climatizacion para las estaciones maritimas n°. 4y n°. 5

Ampliacion de la acera lado tierra del Paseo Maritimo del puerto

Mejora de la Estacién Maritima n°. 2

Terminal mixta ro-ro/lo-lo en el dique del Oeste

Mejora del alumbramiento e instalaciones de baja tensiéon en el Paseo Maritimo

Ampliacion y mejora de pasarela fija en los muelles de Poniente

Mejora de calados en los muelles de Poniente

Acondicionamiento del vial de acceso al dique del Oeste

Mejora de la Estacidon Maritima n° 1

Reparacion de un tramo de los muelles de Poniente Este

Climatizacion de la Estacion Maritima n°. 3

Adquisicion de pasarela movil en el muelle Poniente Sur

Mejora de la red de abastecimiento de agua en los muelles de Poniente, muelle de Peraires
y dique del Oeste

Explanada anexa al faro de Porto Pi

Adquisicion de pantalanes flotantes en la darsena de Can Barbara

Nuevo tablero del pantalan n°. 3 de la Lonja

Reparacion de averias en el pantalan de la Cuarentena

Habilitacion de la zona Oeste de la Estacion Maritima n° 3

Dragado de la darsena de San Magin

Dragado del canal de acceso a los muelles comerciales

Centros de transformacion e instalaciones de M.T. en el Paseo Maritimo, lado mar, del puerto

Nuevo vial en la explanada sur de los muelles comerciales

Nuevas canalizaciones y pavimentos en el Paseo Maritimo, lado mar, del puerto

Obras complementarias de la terminal mixta ro-ro/lo-lo

(*) Projecte del Servei Central de Fars (Madrid).

24.919.048
24.932.499
24.970.406
27.983.193
49.490.289
179.246.823
24.425.765
26.472.675
27.946.398
44.311.714
49.700.568
56.967.357
12.045.584
49.996.016
6.900.000

11.007.681

15.958.458
16.822.316
18.894.789
19.989.635
49.998.873
10.532.095
15.926.176
16.066.349
17.361.990
229.838.689
279.000.000
1.180.351
3.000.000
7.600.459
8.000.000
12.485.578
15.371.440
21.692.618
28.709.247
28.751.631
9.456.513
17.154.728
19.609.971
24.782.328
32.521.179
15.115.822
19.299
14.394.509
23.910.599
26.277.083
53.277.722
78.319.130
99.278.562
149.096.753
227.151.267
58.000.000
13.208.910
15.774.819
24.971.574
28.872.170
35.376.160
2.166.429.907
42.091.847
609.091.847
74.330.793
449.137.072
437.992.923
11.078.275
13.143.099
28.884.000

68.004.544
117.695.663
12.018.566
12.599.301
19.004.579
28.974.416
24.968.778
31.682.740
45.827.416
76.508.068
99.073.389
599.242.473
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ANNEX num. 4

Taules i grafics del moviment de vaixells entrats des de 1929/1958 fins a 2000.

Les dades relatives a trafic dels ports no es recopilen de manera homogenia fins a la formacié de les memories normalitzades el 1962. Es
troben dades en les no normaliztades (des de 1919 per a Palma i des de 1939 per als ports de la CAPG); séries estadistiques de la direccio General
de Duanes (des de 1857); séries fraccionades a les memories dels primers projectes; ressenyes a la col-leccié de la Revista de Oras Publicas i, per
a Palma, diverses dades estadistiques des de 1667 recopilades i interpretades per membres del Grup d'Estudis d'Historia Economica i recollits en
el treball Els Intercanvis del Port de Palma (1986), guardat a |'arxiu del Port de Palma.

Les dades relatives a tonatge d’arqueig experimenten una distorsié durant el segon quiquenni dels anys 1990, i especialment entre 1994
i 1995, a mesura que s'introdueix el GT (Gros Tonnage) en lloc del tradicional TRB (Tonatge de Registre Brut), a causa del diferent sistema de
mesurar |'arqueig d'un vaixell; aixi com en granelers i vaixells convencionals no hi ha grans diferéncies en el sistema, no passa el mateix amb els
transbordadors, tan frequents als ports de les Balears: tret dels granelers i alguns transbordadors, una GT pot correspondre. en molts casos, a
0,71 TRB. La reconversié real es dificultosa, ja que no es disposa d'estadistica per separat dels tipus de vaixells i del seu TRB. Algunes séries esta-
distiques recollides comencen després de 1929 o s’interrompen alguns anys després per haver-se extraviat documentacié als Serveis, es pot en
part recuperar acudint als arxius de la CAGP a Madrid, avui Ports de I'Estat (Alcobendas).

Per a la regressid exponencial s’han mantingut les fluctuacions de valors ocasionats per la guerra civil; no aixi les ocasionades per pérdua
de dades dels arxius —amb existéncia assegurada de trafic— o per les sobtades interrupcions degudes a singulars condicions de mercat; en aquests
anys s'ha disposat el valor de I'any normal anterior (barra en groc) per entendre que d’aquesta manera resulten més fiables les tendéncies que
mostren les linies de regressio.

NOMBRE DE VAIXELLS ENTRATS

Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma
1929 1.747 1934 2147 1939 1.029 1944 1.001 1949  1.803 1954  2.436
1930 1.644 1935 1.869 1940  1.080 1945 1.114 1950  1.959 1955  2.530
1931 1.532 1936  1.130 1941 795 1946  1.228 1951 1.831 1956  2.560
1932 1.580 1937 504 1942 1.047 1947 1.370 1952 1.942 1957 2.568
1933 1.972 1938 532 1943 1.140 1948  1.580 1953  2.129 1958  2.778
Anys Palma  Andratx Soller  Alcudia C.Rajada Portocol. SantJordi  Cabrera Maé Ciutadella  Eivissa Sant Ant. La Savina
1958 2.728 331 196 1.204 54 394
1959 2.778 6 163 64 94 320 202 1.910 8 874
1960 2.770 9 142 63 94 297 198  1.919 19 436
1961 3.224 10 12 183 49 94 363 245 1.759 82 410
1962 3.343 9 4 169 44 94 349 209 1816  1.953 431
1963 3.490 14 0 193 43 94 392 216 1.030 48 53
1964 3.617 10 13 249 70 19 94 423 225 1.072 32 67
1965 4.094 3 6 346 95 22 139 468 318 1.192 30 127
1966 4.305 5 6 360 96 27 184 525 301 1.283 40 129
1967 4.569 22 19 374 112 27 60 642 323 2.190 93 827
1968 4.695 8 19 355 130 29 48 765 344  2.378 118 775
1969 5.245 13 18 385 132 37 56 916 362  2.850 123 962
1970 5.899 15 22 484 119 26 66  1.018 386  3.471 170 1.293
1971 6.333 8 22 511 133 31 57 1.063 358 5.593 150 2.322
1972 5.819 0 8 480 118 150 23 51 1.102 582  5.908 214 2932
1973 5.492 1 1 392 3 118 52 1.048 690  4.927 312 2771
1974 5.243 1 1 380 104 51 1.085 379 4.057 197 2.879
1975 4.835 537 128 52 1.058 377 4572 192 4.489
1976 4.785 471 103 53 1.106 321 5.559 224 4.355
1977 4.449 489 67 51 1.098 313 4722 264 2.939
1978 4.049 605 59 52 994 409 4.547 274 2.674
1979 4.471 581 65 53 953 442 4723 300 2.808
1980 4.172 3 642 66 52 899 369  5.689 320  3.337
1981 3.361 675 41 53 918 248 5.210 295 2.624
1982 3.466 750 41 51 803 259  3.779 316 2.859
1983 3.390 27 709 35 54 733 235  3.631 315 2.429
1984 3.133 652 30 2 692 107  4.018 380 2914
1985 3.043 477 31 647 18  4.450 392  3.784
1987 3.417 442 18 710 14 4599 707  3.996
1988 3.561 499 23 770 11 4236 906  3.766
1989 3.472 750 32 825 134 5.097 963 4.614
1990 3.391 664 32 787 162 4.905 797  4.076
1991 2.923 562 37 710 10  7.025 528  5.685
1992 2.652 496 45 608 16 6.073 975  5.284
1993 2.708 1.288 30 618 1454 6212 1857 5311
1994 3.174 1.480 663 844 10.252 1.410 9.004
1995 3.398 1.782 674 913 9.667 1.507 7.349
1996 3.551 1.620 630 724 8.396 1.444 6.896
1997 3.953 1.212 655 856 8.976 600  6.938
1998 4.015 1.176 729 1.003 9.726 540  7.590
1999 5.269 1.260 835 928 10.153 767  7.644
2000 5.008 1.244 853  1.193 10.326 624  8.026

ARQUEIG (TRB o GT)

Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma
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1934
1935
1936
1937
1938

Andratx

1.508
1.291
1.838
1.681
387
661
3.178
960
2.035

2.440
1.445
0

250
100

1.767

3.421.572 1939  854.454 1944  936.328
3.228.277 1940 641.334 1945 1.207.226
2.230.559 1941 998.920 1946  903.519
483.065 1942 1.048.821 1947 986.661
405.965 1943 1.278.209 1948 1.325.289
Soller  Alcidia C.Rajada Portocol. Sant Jordi  Cabrera
780  114.157 9.798 90.695
1.300  103.560 9.944 90.695
1.620  110.104 8.033 90.695
520 111.634 6.744 90.695
0 140.284 8.187 90.695
2240  166.546 33.210 2.170 90.695
1155 206.327 19.600 4578 79.400
860  222.371 18.483 4.865 66.970
2155 257.330 24.362 5205  52.368
2.160  264.386 28.384 4817 51.216
1.980  345.452 32.385 5172 69.782
2420 416320 34.266 3214 89.686
2420 411.402 29.985 2.884 73360
830 401.818 34456 35943 2238 61.032
110 306.611 120 31275 64.096
110 324.526 29.689 60.542
642.000 37.014 62.940
515.848 33.889 67.900
531.828 19.239 79.000
554.341 22.819 67.600
680.437 25.687 68.900
760.235 26.955 65.400
1.016.486 19.627 70.230
841.761 15.921 73.239
35.100  879.515 12.908 84.300
741.765 15.21 1.448
581.004 15.956
540.927 8.924
596.381 9.210
693.800 11.768
894.985 15.400
864.111 15.040
899.665 10.260
800.860 1.710
1.907.321 8.400
1.803.246
4.341.781
5.297.857
4.067.155
4.697.969
5.599.906
5.622.751

1949 1.931.778 1954 3.413.489

1950 2.524.519 1955 4.281.408

1951 2.498.819 1956 4.546.609
1952 2.771.804 1957 -

1953 3.074.940 1958 4.558.697

Maé Ciutadella Eivissa Sant Ant. La Savina
394208 127.130  873.374 5.400 13.096
417979  127.398  998.307 1.800  33.366
448301  132.155  840.178 1.940  38.156
555.794 135623  876.111 8.100 51.818
474581  119.356  937.741 15.639 19.852
544.623  121.023 1.035.081 5.261 14.740
563.083  119.938 1.063.004 3.395 12.539
666.241 138613  984.025 2.666 54,692
683.817  132.844 1.215.336 4.840 78.417
881.384  159.974 1.565.628 11.759  111.369
915.718  185.040 1.777.567 16.451 91.867
1.108.354 174936 2.786.571 15.915  111.193
1.321.239  232.062 2.716.731 47.191  148.009
1420676 220829 3.316.644 24981 177.491
1555422  379.126 3324533 135235 237.218
1.557.237 335345 3415840 119.375 224.749
1.736.900 304.846 3.174.205 129.627  374.084
1.873.447  313.561 3.582.770  146.017  542.973
2.522.743  300.612 5.039.167 164.609 723.374
2.288.457  290.240 4.175.527  191.659  421.696
2.086.545 294.837 5.006.552 201.762  385.500
3.054.261  443.015 5.906.202 189.620  392.886
2.709.750  460.183 6.851.453  203.596  599.881
2.801.987 378.140 6.766.068 241981 391.121
2.534.827 362230 6.671.347 264776 408.014
2.788.775 363.096 5782.724 347.383  508.783
2.725.918 41.452 4.013.797 469.519 610.372
2.373.607 19.841 4.046.323 474.016  792.603
2.949.676 22485 4449297 694947  826.327
2.538.499 19.745 4.610.074 760.044  837.009
2.943.058 16.656 5.259.847 839338  788.833
3.113.858  67.877 4.528.025 907.020 966.457
3.038.215 80.562 4.716.093  780.213  853.766
2.977.828 15.164 4.108.746  603.765 1.190.790
2.968.051 6.901 4.196.264 1.206.797 1.106.796
3.059.687 1.593.782 4.826.128 4.509.992 1.112.452
3479399  765.264 5.632.814 3.069.575 1.885.994
4997.237  870.742 8.500.278 4.117.254 1.539.335
5.206.049 726486 9.865.577 4.213.550 1.444.449
5.921.816  737.68515.078.694 1.123.953 1.453.246
6.297.633 1.239.963 13.579.073 1.100.037 1.589.815
7.872.128 1.497.47417.405.944 1.335.735 1.601.126
7.971.478 1.454.150 17.097.142 1.697.474 1.681.140

TANT PER U D’AUGMENT VIRTUAL ANUAL DE NOMBRE DE VAIXELLS | DE TONATGE D'ARQUEIG
| NOMBRE MITJA D'’ANYS EN QUE EL VALOR ES DUPLICA

1929 1.287.042
1930 1.599.383
1931 1.848.170
1932 2.072.567
1933 3.213.115
Anys Palma
1958 4.588.697
1959 4.932.946
1960 5.027.803
1961 5.759.525
1962 6.733.275
1963 7.584.701
1964 8.369.844
1965 9.286.899
1966 10.207.683
1967 11.775.601
1968 11.514.854
1969 12.977.065
1970 13.554.802
1971 14.132.652
1972 14.565.246
1973 14.330.071
1974 13.562.853
1975 13.679.352
1976 18.079.026
1977 16.013.040
1978 15.311.346
1979 16.749.758
1980 15.755.773
1981 14.264.515
1982 14.416.433
1983 13.364.365
1984 12.614.667
1985 12.716.071
1986 12.790.774
1987 13.506.422
1988 13.505.611
1989 14.027.822
1990 14.675.365
1991 13.962.961
1992 12.915.567
1993 14.204.542
1994 15.418.358
1995 25.418.347
1996 32.618.573
1997 38.313.370
1998 34.640.785
1999 47.760.343
2000 49.676.273
PORT
1930
Palma 1.644
1958
Palma 2.728
Alcudia 163
Mad 320
Ciutadella 202
Eivissa 1.204
San Antoni 54
La Savina 394

NOMBRE DE VAIXELLS
PERIODE 1930-1958

1958 Tant per u Nombre mitja 1930
anual mitja'  d’'anys es duplica?
2.728 0,0183 38,3 34,0 1.599.383
PERIODE 1958-2000
2000 Tant per u Nombre mitja 1958
anual mitja'  d'anys es duplica?
5.008 0,0146 47,9 - 4.588.697
1.244 0,0496 14,3 15,2 114.157
853 0,0236 29,7 56,8 417.479
1.193 0,0432 16,4 27,7 127.398
2.300 0,0155 45,0 15,2 873.374
624 0,0600 11,9 8,30 5.400
7.588 0,0730 98 7,9 13.096

TRB/GT ARQUEIG BRUT
PERIODE 1930-1958

1958 Tant per u
anual mitja’
4.588.697 0,0384

PERIODE 1958-2000

Nombre mitja
d’anys es duplica?

18,4

13,2

2000 Tant per u Nombre mitja
anual mitja'  d'anys es duplica?

49.676.273 0,0584 12,2 -
5.622.751 0,0972 7.5 8,1
7.971.478 0,0727 9,9 10,9
1.454.150 0,0597 12,0 13,3
18.778.282 0,0758 9,5 11,3
1.697.474 0,1467 5,1 4,0
1.589.396 0,1210 6,1 6,3

Nota: Als ports d’Andratx, Séller, Portocolom i Colonia de Sant Jordi s'interromp el trafic en els anys finals indicats, després d'auna llarga tradici¢
de moviment mercantil, discret perd continuat. A Cabrera deixa de fer el servei el vaixell correu i el trafic posterior amb la colonia de Sant Jordi
es considera local i no es registra.
1. Deduit dels valors extrems.
2. Deduit de la columna anterior (esquerra) i de la regressié exponencial (dreta).



ANNEX num. 5

Taules i grafics de mercaderies i passatgers des de 1929/1958 fins a 2000.

Les dades relatives a trafic dels ports no es recopilen de manera homogenia fins a la formacié de les memories normaliztades el 1962; s
troben dades a les no normalitzades (des de 1919 per a Palma i des de 1939 per als ports de la CAPG); seéries estadistiques de la Direccié General
de Duanes (des de 1857); series fraccionades a les memories dels primers projectes; ressenyes a la Col-leccié de la Revista de Obras Publicas i,
per a Palma, diverses dades estadistiques des de 1667 recopilades i interpretades per membres del Grup d'Estudis d'Historia Econdmica i recollits
en el treball Els Intercanvis del Port de Palma (1986), guardat a I'arxiu del Port de Palma. Algunes series estadistiques recollides s'interropen alguns
anys per haver-se extraviat documentacio als Serveis; es pot en part recuperar acudint als arxius de la CAGP de Madrid (arxiu d’Alcobendas de
Ports de I'Estat). Tret de Palma, els anys inicials corresponen als de comencament del control de I'exportacid; la interrupcié de dades finals corres-
pon als anys en que va cessar el trafic respectiu.

Per a la regressid exponencial s’han mantingut les fluctuacions de valors ocasionats per la guerra civil; no aixf les ocasionades per perdua
de dades dels arxius —amb existencia assegurada de trafic— o per les sobtades interrupcions degudes a singulars condicions de mercat; en aquests
anys s'ha disposat el valor de I'any normal anterior (barra en groc) per entendre que d’aquesta manera resulten més fiables les tendéncies que
mostren les linies de regressio.

MERCADERIES (tn/any)

Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma
1929 329.017 1934 258.420 1939 324.884 1944 255.971 1949 400.195 1954 483.023
1930 448.772 1935 251.125 1940 325.798 1945 315.320 1950 461.899 1955 579.469
1931 381.457 1936 175.325 1941 210.132 1946 367.309 1951 497.110 1956 501.333
1932 284.633 1937 170.939 1942 233.655 1947 369.840 1952 496.384 1957 533.777
1933 263.264 1938 293.243 1943 234.540 1948 512.731 1953 527.917 1958 563.386
Anys Palma Andratx  Soller  Alcadia Portocolom St. Jordi Cabrera Maé Ciutadella Eivissa St. Antoni La Savina
1958 563.386 35.963 10.970 64.296 5.640 14.664
1959 574.366 400 20.420  8.035 65 42502 12.825 115.755 790 16.891
1960 389.631 1.296 18.664  6.584 40.828  11.261 57.385 1.350  39.654
1961 492.835 467 2.130 11.035  4.397 47.554  13.542 76.671 8.800  39.437
1962 356.527 3.128 0 39.147  2.746 6.000 48.426  16.081 146.401 2.808  13.962
1963 763.074 854 0 42.180 4.863 809 62.237 16.452 150.787 6.158  19.990
1964 709.084 348 1.015 71.700  8.801 3.100 70.006  18.148 164.997 2.806  17.431
1965 797.750 0 142 83.453 13.214 4.760 86.423  23.906 135.453 2.298  74.947
1966 729.931 473 307 91.897 15.355 5.795 96.502  24.854 150.300 4.087 125.395
1967 960.668  1.376 2.319 129.246  18.477 5.722 119.895  28.889 205.096 9.520  53.575
1968 940.978 296 2.499 121117 21.819 4.273 142.363  31.839 258951 14614  26.423
1969 1.236.068 180 2.494 180.732  23.718 5.515 93 159.204  32.091 325950 13964  29.660
1970 1.309.695 460 3.645 130.337 20.897 5.086 243 209.074  39.490 390.142  19.006  34.028
1971 1.925.971 546 3.182 161.687 18.385 5.453 101 202.279  40.363 423728 19.882  43.199
1972 2.159.988 0 1.314 154.082  19.851 162 226.078  46.676 465.642  36.427  61.421
1973 2.417.816 100 50 160.488 17.757 382 242.198  48.765 493.898 48.069  52.085
1974 2.236.010 84 158.941  22.445 176 267.375  32.788 426.429 57.181  40.878
1975 2.110.774 288.556 29.013 208 251.152  27.244 356.511  71.276 35612
1976 2.260.641 239.107 17.983 415 269.878  17.305 396.093 79.479  38.631
1977 2.723.811 304.176  12.378 238 257.825 19.127 411969 93498  35.454
1978 2.791.369 347.210 11.993 584 293960  19.631 446.159 108.235  42.532
1979 2.828.168 275.407 19.825 428 324876 18.873 478303 110.254  51.632
1980 2.664.371  1.509 274507 18.593 343 338.731 11.379 593.648 116.028 54.211
1981 2.615.492 335.219 14.508 432 363.856  15.424 573.921 130.842  45.698
1982 2.675.671 561.830 7.667 679 372.860 9.165 584.758 [148.864  47.385
1983 2.798.411 641.253 7914 813 398.109 12171 620.558 [158.683

1984 2.778.424 768.662  7.639 415 402.599 4.532 634.599 [142.703

1985 2.879.865 732.921 11.290 444.642 4.863 697.562 [140.940  20.981
1986 2.849.568 3423 2650 b2 > HE 694042—1182.751  35.573
1987 3.197.391 781.420 5.571 921.105 5.201 762.051 [194.315  33.655
1988 3.660.421 99¢.848  10.900 529.000 5.357 822.177 (213.167  39.119
1989 3.783.810 1.172.356 9.750 761.520 4.746 936.517 [240.342  55.099
1990 3.617.014 1.100.488  9.660 624.307 5.024 782.013 [198.682  61.274
1991 3.447.859 1.021.099 9.000 614.157 5111 1.072.134 | 77.236  73.917
1992 3.293.418 1.163.553  14.400 565.350 6.901 634.598 [142.487  65.562
1993 3.162.195 1.321.900  3.500 522.894  33.266 602.292 [218.948  57.911
1994 3.482.276 1.504.254 554.537 14.855 753.076 [228.796  63.006
1995 3.688.998 1.624.351 593.849  61.423 840.693 [210.132  68.736
1996 3.761.057 1.7764.336 602.731  63.952 731.460 [220.764  78.153
1997 4.187.820 1.744.291 634.810  18.732 878.150  96.116  77.420
1998 4.199.658 2.102.439 690.959 51415 952.333 125970  75.295
1999 4.956.340 2.504.245 829.009 51.681 1.018.802 189.741 77.145

2000 5.497.011 2.560.301 892.814  67.973 1.237.909 226.845 68.317
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PASSATGERS (nonbre/any entrats i sortits)

Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma Anys Palma
1929 90.100 1934 188.751 1939 85.881 1944 140.143 1949 181.452 1954 312.978
1930 98.521 1935 146.229 1940 98.757 1945 152.379 1950 251.317 1955 366.818
1931 98.807 1936 61.768 1941 80.546 1946 163.422 1951 280.646 1956 332.073
1932 137.606 1937 2.905 1942 113.316 1947 174.319 1952 298.048 1957 340.453
1933 189.432 1938 9.096 1943 122111 1948 193.085 1953 337.521 1958 377.450
Anys Palma  Alcidia Cala Rajada Cabrera Maé Ciutadella Eivissa St. Antoni La Savina
1958 377.450 37.092 8.825 90.418 8.612
1959 450.054 2.426 0 42.206 9.029 90.893 22.818
1960 480.193  6.405 0 53.113 8750 118.786 24.450
1961 568.987  9.599 186 48495 13483  127.805 31.527
1962 554.510 5.553 596 45.048 9.583 170.566 41.319
1963 558.763  7.700 1.140 22933  10.710  155.563 46.579
1964 611.625 8.953 1.880 65.037 12376  176.614 54.758
1965 626.495  9.258 2.706 70.570 10430  219.623 36.215
1966 703.845  9.566 1.842 77744 12281  316.617 106.338
1967 697.936 20.474 3.910 84.134 11913  377.282 116.579
1968 713.103  20.211 4.822 68.729 14.668  716.693 137.092
1969 746.291 23.118 3.250 82.785  14.176  817.969 206.550
1970 810.334 15.968 5.002 83.007 15937  481.258 267.425
1971 862.673 12.288 5.144 77470  14.868  533.701 263.422
1972 941.200 29.706 13.391 3.557 81516 44330 578.456 344.023
1973 847.005 24.731 5.018 89.015 26.583  651.740 423.245
1974 942.159  33.966 8.101 93.090 34371 588.979 275.936
1975 1.036.050 54.963 3278 101673 36.094  639.526 292.010
1976 1.161.165 40.566 5.735 136.129  41.399  750.598 320.281
1977 1.028.394 45.477 4.005 155.102  41.203  710.591 317.256
1978 979.758  44.557 4748  167.283 44811  796.671 363.294
1979 948.109 40.032 4528 169.944  47.294  774.216 385.222
1980 935915 38.483 2.095 165.544  40.501  823.778 391.823
1981 755.189 55.674 2.550 145236 27.935 730.936 381.199
1982 715.189 13.879 3.298 124198  15.270  590.722 384.885
1983 762.380 14.450 3.129 138563  16.466  310.468 394.853
1984 768.182  15.103 606 182.472 11.721 245.542 39.442  420.627
1985 746.703 0 140.445 0 233696  59.617 402.622
1986 819.071 0 155.896 167  255.474 89.468  452.161
1987 777.734 0 161.447 0 286959  92.125 548.363
1988 832.333 0 112.030 0 371412 116459 584.332
1989 760.577  14.651 135.241 10.009  287.132 91.934 534.227
1990 713.150 11.013 143.249  10.009 274914 91.934 553.172
1991 616.561 0 138.863  28.780  204.711 95.261  599.796
1992 598.000 0 128.846 0 186.627 108.839 590.233
1993 581.863 58.385 107.664  56.310 179.489 161.221  660.986
1994 558.419 48.140 108.371 55.185 166.720 178.385 832.814
1995 534.152  60.119 104.708  40.993  155.112 186.917 609.957
1996 496.354  48.828 110.249  42.042  182.031 220210 600.132
1997 552.682 29.765 102.674 51.854  220.166 106.329  537.499
1998 676.740  37.599 114.081  69.592 286334 111.068 573.253
1999 801.043 43.596 124.400 73.957 331.096 102.694 710.279
2000 831.354 42.189 139.603  89.868 368234 169.732 877.715

TANT PER U D’AUGMENT VIRTUAL ANUAL DE MERCADERIES TOTALS
| NOMBRE MITJA D'ANYS EN QUE EL VALOR ES DUPLICA

PERIODE 1930-1958 1930 Tn 1958 Tn Tant per u Nombre mitja
anual mitja' d’anys es duplica?
Palma 448.772 563.386 0,0082 85,3 14,3
PERIODE 1958-2000 1958 Tn 2000 Tn Tant per u Nombre mitja
anual mitja' d’anys es duplica?
Palma 563.386 5.497.011 0,0557 12,8 -
Alctdia 40.420 2.560.301 0,1038 7.0 6,2
Mad 42.502 892.814 0,0752 9,6 9,7
Ciutadella 12.325 67.973 0,0415 17,0 78,8
Eivissa 64.296 1.280.228 0,0738 9,7 11,9
Sant Antoni 5.640 226.845 0,0919 7.9 59
La Savina 14.664 68.317 0,0373 18,9 30,9

Nota. Les dades d'Eivissa i la Savina a partir de 1983 es troben afectats per la declaracié d'unitat portuaria i considerar com a trafic local o interior
el que es produeix entre ports. Als ports d’Andratx, Séller, Portocolom i Colonia de sant Jordi s ‘interromp el trafic en els anys finals indicats, des-
prés d'una llarga tradicié de moviment mercantil, discret perd continuat. A Cabrera, deixa de fer el servei el vaixell correu i el trafic posterior amb
la Colonia de Sant Jordi es considera local i no es registra.



1. Deduit dels valors extrems.
2. Deduit de la columna anterior (esquerra) i de la regressié exponencial (dreta).



ANNEX num. 6

Taules i grafics de recaptacié des de 1929 fins a 2000.

Formats amb dades d'arxiu i de les memories del Port de Palma i de la CAPG. Algunes séries estadistiques recollides s'interrompen alguns
anys per haver-se extraviat documentacio als Serveis; es pot en part recuperar acudint als arxius de la CAGP a Madrid, avui Ports de I'Estat (Alco-
bendas). Per fer una estimacié del valor actualitzat es pot aplicar I'equivaléncia de I’Annex num. 12.

Per a la regressié exponencial s’han mantingut les fluctuacions de valors ocasionats per la guerra civil; no aixi les ocasionades per perdua
de dades dels arxius —amb existéncia assegurada de trafic— o per les sobtades interrupcions degudes a singulars condicions de mercat; en aquests
anys s'ha disposat el valor de I'any normal anterior (barra en groc) per entendre que d'aquesta manera resulten més fiables les tendéncies que
mostren les linies de regressio.

RECAPTACIO (pts/any)

Anys Palma Andratx Soller Pollenca Alcudia Cala Rajada Portocristo Portocolom
1929 373.749 660 738 57 943 738 157
1930 467.057 419 1.029 1.201 2.344 522 1.075
1931 441.994 1.073 991 260 3.027 332 920
1932 476.725 600 909 161 2.339 0 869
1933 536.036 768 922 1.335 2.994 0 1.258
1934 687.450 707 962 1.662 3.661 0 1.628
1935 652.276 2.676 914 1.834 3.358 395 1.743
1936 401.874 1.138 724 840 2.115 898 1.072
1937 395.539 4.173 - - 543 46 24
1938 470.327 5.357 605 - 610 555 538
1939 606.168 4.796 1.025 1.497 3.579 1.760 2.350
1940 512.924 4.725 1.570 2.349 3.843 5.642 3.557
1941 753.537 5.915 2.972 3.360 7.708 4.669 5.345
1942 792.265 4.884 3.447 4.325 6.807 2.346 4.693 4.615
1943 952.954 4.582 3.079 5.280 8.998 2.383 5.023 7.464
1944 1.501.381 2.781 2.621 4.260 9.045 2.255 4,615 6.410
1945 2.012.615 5.270 3.149 4.306 7.755 3.239 4.190 6.856
1946 2.196.967 5.641 3.974 4.203 8.252 3.920 6.800 11.527
1947 2.487.353 18.019 5.906 5.192 12.821 6.728 7.916 11.549
1948 2.801.607 29.522 5.117 5.259 10.598 6.285 5.453 9.120
1949 5.024.891 44.226 12.297 11.642 29.054 33.235 12.492 19.530
1950 5.466.871 51.163 12.667 9.686 24.524 46.751 13.143 22.958
1951 5.951.095 45.624 15.842 11.900 22.089 51.834 14.207 29.867
1952 6.251.917 49.355 16.461 10.944 35.749 62.745 17.852 45.922
1953 6.759.202 51.414 16.231 13.308 62.761 57.489 25.872 46.317
1954 6.943.902 103.705 15.899 14.548 69.054 66.970 35.475 55.845
1955 7.549.390 175.246 26.299 24.277 84.178 91.853 43.266 39.748
1956 11.330.328 180.930 28.439 23.606 182.911 100.426 47.133 49.103
1957 12.609.168 186.283 33.668 25.481 356.319 123.654 43.865 42.293
1958 14.528.358 224.733 43.216 54.448 423.421 165.543 51.488 82.177
1959 17.635.435 284.290 74.315 130.791 305.443 184.818 59.128 100.739
1960 18.179.005 251.038 80.974 129.108 269.200 195.468 64.211 98.987
1962 25.404.196 481.011 98.868 223.242 403.021 261.021 98.556 130.080
1963 58.856.207 465.015 158.072 262.699 686.977 334.796 143.559 167.862
1964 44.172.982 764.797 337.315 422.903 1.076.186 389.536 252.156 259.095
1965 55.418.272 887.258 454.804 612.703 2.124.372 521.352 298.822 308.307
1966 49.291.421  3.774.401 381.504 480.313 2.135.942 539.268 204.984 347.123
1967 67.310.445 542.460 703.911 739.166 3.298.467 683.512 362.926 626.656
1968 71.103.840 894.470 720.707 1.001.159 3.206.079 727.144 322.227 541.074
1969 85.213.037 2.158.996 781.815 1.273.757 3.589.561 914.622 561.995 656.380
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1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979

1980

1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939

1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949

1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959

102.966.442
110.368.793
112.534.182
130.334.514
129.821.902
143.823.960
160.285.767
221.078.505
295.645.000
377.496.000

398.615.000
473 7% 000

e b

2.274.913
3.068.040
2.584.053
3.084.627
2.327.712
2.941.251
3.558.900
3.581.802
3.622.256
4.729.895

6.436.653

q?ﬁzpm -

804.537

987.823

960.736
682.948
962.365
1.182.249
1.725.665
1.914.058
2.365.118

3.088.720

1.314.775
1.506.527
1.533.220
1.424.155
1.643.271
1.734.309
1.590.009
2.252.986
3.061.515
3.321.034

4.169.737
4487 0

3.725.374
4.411.921
4.490.612
6.094.612
7.283.317
13.447.475
11.404.895
13.236.901
25.090.973
22.384.697

23.843.161
‘.o pYile)

i

Port d'Andratx. (CAIB)

1.082.273

1.209.197
1.423.951
1.310.749
1.784.457
1.923.102
2.093.227
3.246.783
3.603.184

3.893.561

rr"f:ﬂr

—_

_

423.295

602.544
728.778
829.025
818.196
733.160
958.665

.364.824
.766.093

.590.772
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571.047

654.423
620.697
804.087
958.648
803.266
844.707
1.571.255
1.624.431

2.327.589

SR e Y




Instal-lacié portuaria de Sant Elm. (CAIB) Instal-lacié portuaria de Cala Lled6 (Dragonera). (CAIB)

Instal-lacié portuaria des Port (Estellencs). (CAIB) Instal-lacié portuaria de sa Pedra de s'Ase (Banyalbufar). (CAIB)

Instal-lacié portuaria des Port (Valldemossa). (CAIB) Instal-lacié portuaria de sa Calobra. (CAIB)
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Port de Pollenca. (CAIB)
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Instal-lacié portuaria de Formentor. (CAIB) Instal-lacié portuaria des Barcarés. (CAIB)

Instal-lacié portuaria de Can Picafort. (CAIB) Instal-lacio portuaria de la Colonia de Sant Pere. (CAIB)

Instal-lacié portuaria des Cald (Ferrutx). (CAIB) Instal-lacié portuaria de Cala Bona. (CAIB)



Port de Cala Rajada. (CAIB)
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Port de Portocristo. (CAIB)

Port de Portocolom. (CAIB)
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Port de la Colonia de Sant Jordi. (CAIB)
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Instal-lacié portuaria des Coto (simulacié de I'aspecte
que tindria avui sense la construccié adossada). (CAIB)

Instal-lacié portuaria de sa Rapita. (CAIB)

1 e : :
Instal-lacié portuaria de s'Estanyol II. (CAIB) Instal-lacié portuaria de s'Arenal. (CAIB)
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Port de Mad. (APB)



Port de Fornells. (CAIB)




Port de Sant Antoni Abat. (CAIB)



340

Port de la Savina. (APB)

Instal-lacié portuaria des Cald (Formentera). (CAIB)



1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969

1970
1971

1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
Anys

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999

2000

PORT

Inflacio

Palma

Andratx

Séller

Pollenca
Alcudia

Cala Rajada
Portocristo
Portocolom
Portopetro
Colonia de S. Jordi
Cabrera

Mab

Ciutadella
Fornells
Eivissa® 4

St. Antoni Abat?
La Savina3-4

Notes:

30.858
46.982
52.998
68.624
128.116
159.705
210.397
301.187
337.317
416.266

442.043

579.108
743.679
680.925
927.474
1.025.462
1.446.478
1.808.724
2.130.140
Portopetro

2.497.226
2.558.639
2.552.342

3.613.268
2.824.223
5.303.183
6.791.611
8.898.626

9.229.097

8.301.346
10.280.764

7.949.945
10.253.169
10.312.713
12.407.006
13.251.058
22.061.877
14.378.651

17.596.173

1930 (PTA)

1
467.057
418
1.029
1.200
2.344

521
1.074
82

279
11.575
2.518
14
6.005
235
1.546

1. Deduit dels valors extrems.
2. Deduit de la columna anterior (esquerra) i de la regressié exponencial del periode 1930-2000 si pertoca (dreta).

31.989
27.503
59.519
82.640
236.164
312.159
102.981
178.135
455.049
1.248.001

1.410.094
1.971.192
1.709.736
1.968.414
1.720.619
1.969.039
2.264.815
2.372.645
2.598.200
3.284.417
Sant Jordi

4.570.310
3.938.029
2.686.175

2.270.528
3.271.192
6.405.370
7.038.356
8.160.886

8.433.775
11.806.592
13.869.693
14.016.153
19.012.935
23.771.562
24.215.243
36.367.703
27.885.477
27.409.868

27.568.067

14.418
7.096
8.698
9.702

27.471

52.362

35.213

16.202

25.360
9.617

32.166

33.351
28.466
31.343
14.721
73.624
74.488

Cabrera

909.201
1.139.750
1.234.081
1.569.245
1.662.207
2.043.607
2.523.651
3.943.820
4.634.509
5.597.878

6.294.698
6.812.473
8.253.405
8.702.336
9.671.354
10.462.736
12.301.563
15.900.812
26.508.640
28.844.864
Mao

30.820.614
35.181.087
39.273.974
44.143.567
52.013.047
67.040.747
82.002.510
88.742.116
107.356.343
135.926.116

150.990.187
248.410.804
211.143.589
244.234.160
329.731.780
350.008.126
341.081.955
347.709.261
336.463.216
445.289.362

493.974.335

241532
285.446
305.967
318.293
356.290
476.338
558.408
918.439
1.066.902
1.174.100

1.368.143
1.523.882
1.810.568
2.185.093
2.006.985
2.464.840
2.375.922
2.823.804
4.743.752
5.054.213
Ciutadella

4.364.854
4.541.918
3.643.494
4.426.972

5.575.697
6.078.281
9.285.332
9.678.469
10.982.549

11.944.693
13.161.036
15.439.003
23.718.260
36.273.103
38.112.094
50.131.689
56.560.155
50.682.209
47.810.966

33.964.605

12.293
13.494
9.270
46.722
49.446
56.129
73.403
119.459
124.285
163.318

169.308

205.823
217.604
276.949
303.921
342.476
435.760

Fornells

1.198.717

2.641.849
2.645.675
3.413.881
3.750.622
3.868.819

6.550.417
6.497.465
6.137.357
7.671.450
9.178.323
9.572.885
12.263.676
13.994.349
13.256.451
14.414.324

19.559.061

1.394.056
1.727.482
2.007.267
2.573.056
3.094.862
3.619.975
4.172.705
6.958.202
8.810.777
11.611.754

14.286.732
17.141.771
21.309.349
21.996.333
21.955.718
24.658.788
27.619.046
36.893.987
63.503.442
69.834.195
Eivissa

84.953.278
85.568.034
95.125.582
87.231.480
99.325.462
117.854.435
125.621.012
118.334.845
162.626.321
194.298.829

189.508.307
348.745.178
246.351.724
343.666.928
434.785.591
459.380.836
437.685.229
478.131.597
413.792.496
574.353.173

682.812.672

TANT PER U D’AUGMENT VIRTUAL ANUAL DE RECAPTACIO REAL
I NOMBRE MITJA D’ANYS EN QUE EL VALOR ES DUPLICA

PERIODE 1930-1958

1958 (PTA)

11,5
14.528.352
224.732
43.215
54.447
423.420

51.488
82.176
31.346

3.488
675.760
162.815

1.601

1.077.834
29.914
236.125

Tant per u

anual mitja’
0,091
0,1306 5,6
0,2517 3,1
0,1428 5.2
0,1460 5,1
0,2039 3,7
0,1783 4,2
0,1676 4,5
0,2366 3,3
0,0944 7,7
0,1563 4,8
0,1606 4,7
0,1844 4.1
0,2037 3,7
0,1890 4,0
0,1967 3,9

Nombre mitja
d'anys es duplica?

79
4,9
4.1
4,0
3,5
34

36
44
36

4,3
43
4,6
3,7
3,8
3,1
39

PERIODE 1
1958 (PTA) 2000 (PTA)

1 19,655
14.528.352 3.261.048.283
224732 45.639.762
43215  31.775.012
54.447  100.686.031
423420  401.416.151
165.546  22.464.152
51.488  58.742.108
82.176  27.066.300
31.346  17.596.173
12.394  27.568.067
675.760  493.974.335
162.815  33.964.605
1.601 19.559.061
1.077.834  682.812.672
29.914  220.447.368
236.125  168.213.037

43171
80.910
150.169
122.847
331.313
383.801
499.481
524.710
659.254
1.070.264

1.639.476
2.345.158
3.165.833
3.528.661
3.504.942
3.479.682
3.933.318
4.825.166
8.780.595
8.305.105
Sant Antoni

8.859.403
14.079.700
15.427.622
16.947.588
22.240.536
31.877.721
29.668.954
43.314.238
35.020.422
71.326.339

41.891.783
45.257.074
27.426.541
63.944.901
114.810.763
128.779.387
74.840.776
119.516.813
114.120.657
156.665.334

220.447.368

958-2000

Tant per u
anual mitja’

0,0735
0,1376
0,1323
0,1702
0,1961
0,1773
0,1240
0,1825
0,1480
0,1627
0,2014

0,1700
0,1356
0,2511
0,1660
0,2362
0,1693

197.188
190.858
170.181
247.350
253.045
375.773
476.606
640.742
820.221
1.153.252

1.639.476
2.249.045
2.836.335
3.469.509
2.854.865
3.502.016
4.853.497
5.430.183
9.570.798
9.661.151
La Savina

12.461.817
12.886.497
14.938.567
12.282.192
13.061.298
14.401.812
14.182.612
12.259.490
15.335.662
16.521.911

13.844.567
24.726.897
34.784.459
94.100.211
98.332.310
118.758.175
108.000.738
105.243.033
91.950.485
143.715.504

168.213.037

Nombre mitja
d'anys es duplica?

9,8
54 49
56 4,1
44 40
39 35
42 34
59 46
41 36
50 44
46 36
38 39
44 43
55 46
31 37
45 38
33 31
44 39



3. Els primers anys es recapten conjuntament les tarifes d'Eivissa, Sant Antoni Abat i la Savina, de les quals s'han consignat les xifres proporcio-
nalment a les que resulten en els primers anys seglients. La recaptacié de Portopetro fou conjunta amb la de Portocolom en els anys 1934-1941
no havent-se procedit analogament per ser la transformacié d'escassa fiabilitat. Les xifres consignades poden correspondre a la facturacio essent,
en qualsevol cas, poc rellevant la diferéncia que es deu només a morositat o periodificacié. Tret de Palma, els anys inicials corresponen als del
comencament del control de I'explotacio; les llacunes de dades es produeixen per extraviament o pérdua de les carpetes dels arxius; la interrupcié
de dades finals correspon als anys en qué cessa el trafic respectiu.

4. Les dades de la Savina i d'Eivissa a partir de 1983 estan alterats per la declaracié d'unitat portuaria i per incidir el trafic local o interior.



ANNEX num. 7

Vistes aeries actuals dels ports i instal-lacions portuaries reconegudes de I’Administracié segons la classifica-
ci6 aprovada pel Decret de 6 de setembre de 1961 i I'Ordre Ministerial (RDG) de 7 de marg de 1967.

Algunes de les instal-laciones portuarias es troben avui profundament modificades per concessions a Clubs Nautics, com Can Picafort,
Colonia de Sant Pere, s'Estanyol | i s’Arenal, on les primitives instal-lacions portuaries constitueixen una part minima i molt alterada de les actual-
ment existents.



ANNEX num. 8

Enginyers en cap del Districte o Direccié d’Obres Publiques de Balears durant el periode en que els ports
depenien directament de 'esmentada Prefectura (Palma 1847-1872) (Resta 1851-1928).

Des del RD de 17 de desembre de 1851 (amb régim anticipat a Palma) fins a la RO de 16 d'agost de 1872 a Palma i fins el RD de 22 de

juliol de 1928 a la resta dels ports.

Nom i Cognoms

Nomenament
Nom i Cognoms
Nomenament
Antonio Lépez y Montalvo (*) 05-
07-1846
Guillermo Carbonell Marce (1) 01-
03-1910
Miguel Herrero Yeste 21-
11-1853 Ber-
nardo Calvet Girona
07-03-1910
Emilio Pou y Bonet 05-
06-1861
Antonio Sastre Lafuente (I) 12-
02-1926

15-
12-1868
06-07-1926
José Pellon y Arcos 09-
10-1865
28-02-1927

02-
04-1868
Miguel Massanet Beltran 12-
03-1926
Francisco Prieto y Caules (1) 04-
06-1867
Ramon Peragalo y Rojas 19-
08-1926
Eduardo O’Kelly Recur 24-
07-1867
Lucio Felipe Pérez 16-
03-1927
Eusebio Estada y Sureda 21-
01-1888
Francisco Manrique de Lara 03-
05-1928
Antonio Sastre y Sureda 22-
04-1907

(*) Curiosament, a les Balears el régim que
havia de regular el Reial Decret de 12 de des-
embre de 1851 s’avanca més de cinc anys. Ja

des de 1835 I'Estat tingué atribucions en el
Servei de Ports. La lletra (1) significa que ocu-
paron el carrec interinament.

ANNEX num. 9 (*)

Presidents de la Junta del Port
de Palma (Autoritat Portuiria de
Balears) des de la seva fundacié el
1872 (**) fins a 'any 2000.

Junta d'Obres del Port de Palma de Mallorca
(M

Junta d’'Obres i Serveis del Port de Palma de
Mallorca (2)

Junta del Port de Palma de Mallorca (3)
Junta dels Ports de I'Estat a Balears (4)
Autoritat Portuaria de Balears (5)

Noms
Nomenament
Noms
Nomenament
Mariano de Quintana 19-
09-1872

Francisco Casasnovas
06-1915

Eusebio Pascual y Orios
03-1873

Miguel Baus

01-1917

Cipriano Barrijo
02-1874

Gabriel Mulet Sans
04-1917

José Luis E. Ibarra
07-1883

Miguel Cerda Ramis
12-1922

José Quinto Zaforteza

04-

02-

04-

28-

17-

30-

30-

30-

nom corresponia institucionalment al Director General de Ports.
(**) La denominacié de I'organisme no fou constant, sind que experimenta diversos canvis: “Junta d'Obres del Port de Palma de Mallorca” de
1872 a 1928; “Junta d’'Obres i Serveis del Port de Palma de Mallorca” de 1928 a 1968; “Junta del Port de Palma de Mallorca” de 1968 a1988;
“Junta dels Ports de I'Estat a Baleares” de 1988 a 1993 i “Autoritat Portuaria de Balears” des de 1993.

(***) Per RD de 23.12.1989 s'integren tots els puertos de I'Estat a les Baleares.
(****) Entre la redaccio del present llibre i la seva publicacié ha estat nomenat president Juan Verger Pocovi el 02-07-2003.

04-1887 Luis
Pascual Bauza 24-
02-1930

Conde de Ayamans 31-
05-1887

Antonio Fortuny y Moragues 04-
06-1938

Bernardo Canet Ferrer 02-
01-1888

Rafael Villalonga Blanes 14-
03-1950

Arturo de Madrid Davila 20-
03-1888

Lorenzo Fluxa Figuerola 05-
12-1968

Victoriano Buzman 16-
11-1894

Miguel Nigorra Oliver 15-
10-1970

Mariano Canals 14-
06-1898 Bar-
tolomé Sitjar Burguera

19-05-1978

Rafael Alvarez Serreix 28-
06-1899

Gabriel Llado Vidal 23-
02-1983

Pedro Sampol 10-
08-1899

Priamo Villalonga Cerda (***) 10-
10-1984

Rafael Blanes 16-
03-1901

Javier Tarancén Torres 23-
11-1990

Antonio Planas 07-
06-1901 Luis
Ramis de Ayreflor Cardell 06-
12-1996

Antonio Barcel6 Bosch 22-
03-1912

Francesc Triay Llopis (****) 16-
09-1999

(*) Els presidents de la CAPE, CAOSPE o
CAGP no eren objecte de nomenament espe-
cific; la presidéncia d'aquest organisme auto-

(1) Primera denominacioé de la Junta creada per RO de 16 d'agost de 1872. (2) El Titol del Reglament General per I'Organitzacié i Régim de Juntes
aprovat per RD de 19 de gener de 1928 recull el nou nom, que s'aplica paulatinamente després. (3) Un nou nom fou establert per Llei de 20 de
juny de 1968. (4) Nou canvi de nom per RD de 9 de mar¢ de 1990. (5) El nom actual prové de la Llei de 24 de novembre de 1992.
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AY Ajuntament de Palma de Mallorca
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CM Ciudadela Maritima. Separates Menorca. 1982-1983. Antoni Picé
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DB Die Balearen. Edici6 en alemany de 1897

DS Aportacions directes de I'autor

EA Eivissa antiga. Elena Barcelé de Matutes et altri

EM Enciclopédia de Mallorca
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10 Les illes oubliées de Gaston Vuillier

1Y Imatges del Port de Mad. La Caixa 1930-1980

IN Menorca i Mallorca 1915. Una visi6 estereoscopica de Josep Salvany

MG Mallorca Gotica
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MP Memories dels Ports de la APB i de la CAGP

MV Menorca de diversos autors (fotos Jacques Leonard)

NA Naves Andalusies en Cerdmica Mallorquina de Graziella Berti et altri

NN Navios y navegantes en la antiguedad de Victor Guerrero

PB Panorama Balear de Furié
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PM Port de Mad a principis de segle. Amics des Port
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VA Recuerdo de un Viaje Artistico de J.B. Laurens

APB Autoritat Portuaria de Balears.

JPEB Junta dels Ports de I’Estat a Baleares.

CAGP Comissi6 Administrativa de Grups de Ports.

(*) Awvui integrats en els de I'Autoritat Portuaria (AP).

(**) De molt diverses fonts i documents d’origen en part ignorats.
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