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CURIOSITATS DEL PORT
DE
PALMA DE MALLORCA

PROLEG DE LA SEGONA EDICIO

En el 1994 es va produir la primera edicié del present llibre amb el primordial objecte de donar a
congixer les activitats de tipus cultural dutes a terme per ’Autoritat Portuaria de Balears. Es tracta
d’una curta edicié destinada a servir de present per a visitants il-lustres i també com a material per als
estudiosos de les matérias tractades.

L’edici6 s’exhauri ben aviat sense haver pogut complaure les peticions de persones interessades
en els temes dels quals tracta el llibre, bé per la seva vinculaci6 a activitats turistiques especialitzades, 0

per les giiestions historiques relacionades amb el seu contingut.

Amb D’objecte de reposar les existéncies al fons editorial de I’ens piblic i al mateix temps per tal
de satifer aquesta demanda es fa aquesta segona edici6.

El contingut és idéntic al de la primera edicié de 1994, sense més canvis que haver introduit les
correccions i addicions adients.
Palma, a 2 de gener de 1998

El President
Luis Ramis de Ayreflor Cardell
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CURIOSITATS DEL PORT
DE
PALMA DE MALLORCA

PROLEG DE LA PRIMERA EDICIO

[gual que ocorre amb altres ports mediterranis, el de Palma (€ antecedents histdrics coneguts,
alguns dels quals han deixat petjada en bona part dels aspectes que del port han perdurat fins a I’actua-
litat; d’altra banda, essent el Port un dels primers a sumar-se a la idea d’aconseguir una plena integracié
amb la ciutat que I’envolta, sén varies les actuacions dignes de ressenyar per posar de manifest |’ obsti-
nacié mantinguda al llarg del temps per a la consecucié d’aquest fi.

En la present publicacid, ja acordada per I'extingida Junta del Port de Palma en sessi6 celebrada
el 25 de juny de 1986, es recullen aquelles actuacions curioses o bé aquelles noticies de caire histdric
que tenen un peculiar interés des del punt de vista cultural. Podria semblar, i de fet alguns sostenen
aquesta tesi, que I'Ens al qual pertoca I'administracié i gestié d’un port tnicament hauria de preocupar-
se dels aspectes que afecten els serveis a prestar als usuaris portuaris i, en especial, a les naus, a les
mercaderies o als passatgers, deixant de banda una altra mena d’actuacions que no siguin propies
d’aquest fi purament utilitari. No ha succeit emperd aixi amb 1’ Autoritat Portuaria de Balears, la qual,
des de fa mig segle, ha tractat de conjugar la finalitat dbviament primordial d’aconseguir una plena i
Optima prestaci6 de serveis, amb altres fins de caire cultural, certament secundaris atesa la finalitat per
la qual es va crear el primitiu Organisme, perd que, pel fet de tenir alguna relacié amb I’activitat por-
tuaria, bé mereixien que se’ls prestas atencid, sobretot tractant-se de materies de les quals dificilment
una altra entitat podria ocupar-se.

En aquest ordre d’idees, s’han tractat set séries de temes curiosos del Port, que responen als
seglients conceptes generals: 1) Planols del Port, 2) Peces historiques, 3) Motius lidics 1 artistics, 4)
Instal-lacions antigues de fars, 5) Fauna i flora marina, 6) Rellotges de sol, i, per acabar, 7) Topdnims.

Part del material utilitzat prové de I’exposici6 realitzada el 1972 amb motiu de la celebracié del
centenari de la creaci6 de la Junta del Port; perd essencialment la procedéncia ha estat diversa, i, pel
que fa als fars, es tracta d’una accié portada a terme amb anterioritat a I’entrada en vigor de la Llei
27/1992 de 24 de novembre de Ports de I’Estat i de la Marina Mercant en virtut de la qual les ajudes a
la navegacié passaren a dependre, a partir de dia 1 de gener de 1993, de 1’ Autoritat Portuiria de
Balears.

Amb aix0, I’ Autoritat Portuaria de Balears satisfa la demanda formulada per algunes persones
que es divulgui adequadament I’existéncia de part de les col-leccions abans ressenyades, ja que, actua-
ment, no se’n troba cap relacié detallada encara que, en documents dispersos, o en les Memories anuals
dels ports, se’n puguin trobar refergncies explicites.

Palma, octubre de 1994
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SERIE PLANOLS DEL PORT.
INDEX
1.-  Planta del presumpte Port al segle I 17.- Planta del Port I'any 1813 de José de
abans de Crist i al final de la dominacid Cédceres.

almoravit (segle XII).
18.- Parcial del Planol de la Ciutat de Palma

2.- Planta del Port al final de la dinastia de 1831 de L1. M. Muntaner.
privativa del Regne de Mallorca (a mit-
jan segle XIV). 19.- Planta del Port segons projecte
d’ Antonio Lépez y Montalvo de 1847.
3.-  Vistes del Port segons el quadre de Sant
Jordi de Pere Nicard (segle XV). 20.- Parcial del Planol de les Illes Balears de
Francisco Coello i Pascual Madoz de
4.-  Planol de Giacomo Paleazzo (Fratin) de 1852.
1596.
21.- Planol de Palma (a mitjan segle XIX).
5.-  Vista del Port a mitjan segle XVI segons
un quadre d’autor anonim pos[erior_ 22.- Planol de la Ciutat de Palma de 1853 de
P. Alcintara Penya. Parcial del Port.
6.- Planol annex a la carta del Virrei
Coloma de 1613. 23.- Planta del Port segons projecte de
Miguel Herrero de 1861.
7.-  Planol considerat una cdpia del de Garau
de 1644. 24~ Planol del Port en constituir-se la Junta

del Port el 1872.

8.-  Vista del Port de Palma d’Antoni Garau
de 1644. 25.- Planol de 1873 per formar el primer pro-

jecte de zona de serveis.

9.-  Planol frances del segle XVIL.
26.- Planta segons el projecte d’Emili Pou de

10.- Planol del fons de la badia de Jacques 1871.
Ayrouard
27.- Carta del Port i part de la Badia de
11.- Detall del Planol de Jacques Ayrouard. Palma de José Gomez Imaz de 1893.
12.- Parcial del "Plan de Palma, Ville 28.- Parcial del Planol de la Ciutat de Palma
Capitale de L'Ille de Mallorca” de N. de d’Umbert i Peris de 1902.
de Fer.

29.- Parcial del planol de Palma de Bernat
13.- Planol del Port de Palma parcial del de Calvet de 1902.

la Ciutat. (segle XVIII).
30.- Parcial del Planol de Palma (continua-

14.- Planol del Port de Palma de 1749. cid).

15.- Planol de la primera linia de Palma de 31.- Parcial del Planol de Palma de Benet
1756 de Joan Ballester. Pons.

16.- Parcial del Planol de la Placa de Palma 32.- Planta segons el projecte de Pere Garau
de 1760 de Joan Ballester. de 1913.
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33.- Parcial de la planta general de reforma 41.- Plade Ports 1964-1967.
de Palma de Gaspar Bennassar de
1917. 42.- Situaci6 del Port al final de la década
dels 60.

34.- Planta del projecte de Joan Frontera . )
Estelrich de 1931. 43.- Pla General d’Ordenacid Urbanistica de

) Palma de 1970 de Ribas Riera.
35.- Ultimes actuacions segons ¢l projecte

d’Emili Pou. 44.- Modificacions dels Plans dels Ports
1964-1980.
36- Planta de I’ampliaci6 del projecte de
Pedro de Benito de 1938, 45.- Plade 1978-1990 de Rafael Soler.
37- Planta de I"avantprojecte de Gabriel 46.- Estat del Port de Palma I’any 1990.
Roca de 1940.

47.-  Plade 1988 (en tramitacid).

38.- El Port a mitjan segle XX.
48.- Vinyetes d’evolucié del Port a través del

39.- Pla General d’Ordenacié Municipal de temps.

1960.
49.-  Vinyetes de comparaci6 del Port amb els de

40.- Estat del Port el 1960. Barcelona i Valéncia en I’actualitat (1994).

Es tracta d’una série de fins a quaranta-vuit documents -més dos d’addicionals de vinyetes com-
paratives- que té per objecte primordial posar de manifest quina ha estat al llarg de la Historia la confi-
guraci6 o planificaci6 del port de Palma, adés a través de documents coneguts, que se citen, adés per
interpretaci6 d’altres noticies contingudes en autors locals. En general es tracta de planols del port, perd
també s’ha recorregut, en ocasions, a vistes generals del port conegudes a través de pintures o planols
de la Ciutat dels quals el port forma part.

Ja en &poca més recent no solament s’han inclods els planols corresponents a la situacié del port
en una determinada data sin6é també documents corresponents a diverses planificacions duites totalment
o parcial a terme, ja que s’ha estimat que aquesta documentaci6 és d’intergs perqué posa de manifest
les idees imperants sobre el futur del port en cada una de les &poques i conjuntures historiques per les
quals el port ha passat.

Independentment dels arxius de I’ Autoritat Portuaria de Balears, en especial pel que fa referéncia
als projectes tramitats per I’antiga Junta a partir de la seva constitucié el 1872, dues han estat les fonts
principals per a I’obtencié del material que es recull en aquesta col-lecci6. Una ha estat la col-lecci6
formada amb motiu de la celebracié del centenari I’any 1972, que, a més, d’una manera paral-lela, i
com a premi Ciutat de Palma de 1972, es va publicar el llibre denominat ”Historia del Puerto de Palma
de Mallorca”, els autors del qual sén Francisco Sevillano Colom (a.c.s.) i Joan Pou Muntaner. Una altra
font de documentaci6 utilitzada ha estat ’exposicié duita a terme per 1’ Ajuntament de Palma de 1986
titulada ”Cent anys de Cartografia de les Illes Balears”, que va permetre 1’aportacié de cartes existents
en arxius aliens a I’illa de Mallorca i que, en part, s’han recollit en la present col-leccié.

La visié d’aquest continu créixer del Port, que ofereixen els planols, permet veure’n I’evolucié,
relativament lenta fins al segle XX i rapidamerit creixent a partir de mitjans d’aquest segle. Aixi la total
superficie actual del port, entesa com la de terra més la d’aigua artificialment abrigada, sense comptar
I’avantport és d’unes 336 hectirees que se subdivideixen en 93 hectarees de zona de terra i 243 hectare-
es de mirall d’aigua. Aquesta superficie suposa unes cinc vegades la que existia 1’any 1872, en instituir-
se la primera Junta, unes trenta-dues vegades la que hi havia el 1760, unes trenta-vuit vegades la de
1644 i unes quaranta-set vegades la que presumiblement devia tenir el port I’any 1372 al qual es refe-
reixen les primeres noticies. En les vinyetes que acompanyen pot observar-se qualitativament aquest
creixement i la comparacié del port actual amb els de Barcelona i Valéncia, que en constitueixen el
principal voreland.
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1.- Planta del presumpte Port des del segle I abans de Crist fins al segle XII.- A partir de
noticies esparses i de reconstruccions suggerides per erudits locals, s’arriba al coneixement de quina
hauria pogut ser la planta del port devers el segle I a. J.C. i, també, al final de la dominacié almoravit, a
les acaballes del segle XII. La planta del segle XII s’ha format a partir de la forma que se suposa que
tenia el recinte emmurallat, amb un pronunciat entrant en planta, sensiblement rectangular, a I’oest del
Palau de I’ Almudaina. Potser hi va haver un modest dic adosat a la ciutat a ponent, amb forma pareguda
a la que ofereix el planol, sense perjudici que el transit important es dugués a terme a Portopi.

2.- Planta del port al final de la dinastia privativa de Mallorca (segle XIV).- D’aquesta época
existeixen noticies que parlen del “moll” i d’immobles en ell; en conseqiiéncia, devia existir un dic que
protegis aquestes instal-lacions portuaries dels temporals. Aixi com durant I’&¢poca almoravit I’arc que
encara se’n conserva al peu del Palau de I’Almudaina posa de manifest que els vaixells musulmans
havien de ser varats sense abric a I’Hort del Rei, en aquella &poca I’existéncia de molls apunta a la
preséncia d’un modest dic d’abric. La primera noticia d’un dic es té de 1372, posterior a I’€poca que es
tracta; seria precisament aquest dic el que donaria lloc a I’actual complex dels Molls Comercials.
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3.- Vistes del port segons el quadre de Sant Jordi de Pere Nicart (segle XV).- Es el primer
document grafic del port encara que ha de ser considerat amb tota casta de reserves ja que la visié del
port, a I’angle superior dret del quadre existent en el Museu Diocesa, constitueix tan sols un detall orna-
mental, idealitzat per I’autor. Permet observar, tanmateix, la disposicié general del port que aleshores
existia amb un dic fortificat al peu del Palau de 1’ Almudaina i el port de Portopi, auténtic port de la
Ciutat, amb les quatre torres aleshores existents. S’hi observen en obres portuaries, amb una disposicié
que recorda les noticies de qué es disposa de finals del segle XV, recopilades per Pau Cateura i publica-
des per la Junta del Port.

4.- Planol de Fratin de 1596.- Es tracta d’un planol de les noves fortificacions renaixentistes
que el rei Felip 1 (II de Castella) va encarregar a I’enginyer italid Guillermo Paleazzo alies Fratin dibui-
xat per A. Verger el 1596. Hi apareix la primera linia maritima amb el port existent aleshores i s’hi
observa un moll enfront de la Portella potser habilitat per a la descarrega dels carreus que es transporta-
ven per mar per a la construccié de les muralles i de la ciutat. Es el primer planol de qué es disposa que
recull el port.
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5.- Vista del port a mitjan segle XVI segons un quadre d’autor anonim.- Es tracta d’un qua-
dre que recull la visita de Carles I a Mallorca el 1541, amb una vista presa des de la Punta de Sant
Carles amb la ciutat al fons, el Dic de Llevant, aleshores existent, i Portopi amb les seves torres. El fet
que es pintas aquest quadre amb posterioritat a I’esdeveniment és causa que hi existeixin anacronismes
com sé6n la presumpcié que el far de Portopi estava ja situat a la torre denominada de Senyals, enfront
de la de Paraires, quan aquest fet va succeir en el segle segiient. En suma, la disposicié del Port de
Palma que s’hi ofereix ha de ser contemplada amb tota mena de reserves i més aviat entendre que es
refereix a una visié del segle segiient.

6.- Planol annex a la carta del Virrei Coloma de 1613.- Encara que es tracta d’una peca
recentment descoberta és, cronoldogicament, el segon planol que es coneix del Port, en el qual es recull
substancialment el mateix dic que figura en el planol de Garau de 1644. Com que 1'objecte del planol
va ser explicar el desviament de la Riera, conté indicacions precises sobre 1’amplada que en tenia el 1lit
en la desembocadura, per la part exterior del dic, i una primera previsié d’un contramoll al peu del
Baluard de Sant Pere, que no es va realitzar, per prevenir els aterraments dels molls que hi havia amb el
desviament del 1lit de la Riera.

17
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7.- Planol considerat una copia del de Garau de 1644.- Segons acord del Consell de
I’ Ajuntament de 8 de novembre de 1799. No sembla correcta tanmateix aquesta declaracié i més aviat
és creible que es tracta d’un planol anterior al de Garau, potser format sobre material de Binimelis
abans del 1620, cosa que posa de manifest la Porta del Moll, que no és la nova siné la medieval. La
Porta del Moll, avui traslladada al jard{ situat entre la Llonja i el Consolat del Mar és renaixentista i es
va comengar a construir el 1620 en substitucié de la porta medieval com es veu en el planol de Garau
de 1644.
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8.- Vista del port de Palma d’Antoni Garau a mitjan segle XVIL.- Correspon a un parcial del
planol que va aixecar per a la Ciutat el 1644 aquest prevere i matematic. Es el tercer planol que se’n
coneix amb un minim de tecnologia, si bé hi falta un detall important com €s el de les sondes existents
aleshores. Permet tenir una idea de les edificacions en el port, que, amb algunes variacions, apareixen
de nou en plantes de més avangada tecnologia, del segle segiient. N’hi ha una altra versié de 1799 amb
una diligéncia del Consell de I’ Ajuntament que aixi ho indica; perd sembla, segons s’ha dit, de font
anterior.

18
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9.- Planol frances del segle XVIL- Es tracta d’un planol de la badia amb fins estratégics que en
mostra les fortificacions existents. Comenga aquest segle una serie de planols que recullen les fortifica-
cions portuaries. Aixd és congruent amb el gran desenvolupament que va assolir I’ artilleria, cosa que va
repercutir en les fortificacions i els avengos tecnoldgics, especialment amb els enginyers Vauban i
Culomb. Ofereix una visié del recinte de Llatzeret, amb un aspecte de fortificacié del Port Comercial,
adosat a la Ciutat, i de la rada de Portopi, amb el castell ja construit a la Punta de Sant Carles. Com a
novetat s’hi observen dades sobre les sondes existents, dels ancoratges i de la naturalesa dels fons,

informacid avui usual.
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10- Plinol del fons de la badia de Jacques Ayrouard.- A manera d’antiga carta nautica, del
segle XVII, va ser aixecat per aquest pilot reial, amb privilegi del Rei, i gravat per Louis Corne. Recull
fortificacions i sondes en braces i llegendes d’intergs: el Dic, el Llatzeret, el Far de Portopi i el Fort, ja
aleshores anomenat de Sant Carles.

11.- Detall del planol d’Ayrouard.- Recollit en I’anterior, amb una primerenca técnica dels car-
tutxos, és un detall del Moll Vell, du sondes en peus; i una escala de la planimetria en toeses. S’hi
observa un moll d’atracadat, en el qual consta, segons la llegenda, que existeixen elements d’amarratge.

19



URTIOSI TS DEL PorRT DE P L M E MALL R CA
L ] L] L ] L ]

G000 00ROROORRIRREDERIORDIRRRERBODOERDRS

Jer. ade. Tser,

12.- Parcial del ’Plan de Palma, ville Capitale de I’Ille de Mallorca de N. de Fer”.- Es tracta
d’una vista parcial del planol de Palma aixecat el 1715. S’hi observa que continua existint el bastié
situat en el morro del dic, amb I’angle que va donar lloc interiorment a 1”actual Espigo de la Consigna, i
una previsié de tracat de fortificacions i muralles mitjancant una linia interior al recinte, definit per les
actuals, davant de la Catedral i del Palau de 1’Almudaina. Enfront de la Llonja es troba un ribas sense
que hi existeixi moll i en els voltants de I’edifici de les Minyones ja s’hi troba dibuixat el Baluard de
Chacoén, enderrocat a principis del present segle. A part d’aixd, el Port no hi ofereix variacions substan-
cials en relacié amb el planol anterior.

13.- Planol del port parcial del de la Ciutat (segle XVIII).- Es tracta d’un planol de la Ciutat
aixecat devers el 1744 la visi6 del qual constitueix un parcial de la part corresponent al port. Continuen
sense produir-s’hi variacions substancials en relacié amb els planols anteriors llevat de la construccid
de dos petits espigons davant del Puig de Sant Pere, potser per desviar possibles aterraments de la
Riera, que, aleshores, feia més d’un segle que desguassava pels fossats de les muralles de la ciutat; és el
primer document grafic on es recullen ja construides les obres que, amb el temps, donarien lloc al
Contramoll Mollet, a causa de la preocupaci6 constant, durant segles, d’evitar I’aterrament del port per
les aportacions de la Riera.
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14.- Planol del port de 1749.- Parcial d’un de la ciutat corresponent al paratge del port, recull
algunes variacions, en relacié amb I’anterior, en 'incipient Espigé de la Consigna i mostra una inicial
esplanada en el Moll Vell, davant de la Porta del Moll. En alld que s’ofereix com a projecte de nou
pany de muralla es posa de manifest una nova aliniaci6 davant de la Llonja. Clarament I’arc almoravit
de 1’ Almudaina constituia la facana maritima.

15.- Planol de la primera linia de Palma de 1756 per Joan Ballester.- Aixecat per I’enginyer
Joan Ballester assenyala la configuracié de la ciutat vista des de la mar i una planta del port que no
difereix essencialment de I’anterior. Recull el projecte de panys de muralla del planol anterior i una
mena d’embarcador situat davant d’alld que seria la porta de la Portella. Aquest enginyer va desenvolu-
par una gran activitat en la seva &poca i va complir diverses comandes de Jordi Joan, i va projectar -
entre altres actuacions- un nou port per a Eivissa,
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16.- Parcial del Planol de la Placa de Palma de 1760 de Joan Ballester.- Correspon a la part
del port d’aquest planol, també aixecat per Joan Ballester. Pel que fa al port s’hi pot veure que les varia-
cions de les obres s6n minimes, es continua amb la fortificacié del morro, es comenga alld que avui en
dia és I'Espigé de la Consigna, i es mantenen també els espigons de davant del Baluard de Sant Pere,
amb un lleuger recreixement del situat al costat de la desembocadura de la Riera, que ofereix en aquest
planol alguns detalls que indiquen que en creixien els aterraments, que tant preocupaven i més preocu-
parien els enginyers del segle segiient.

PLAMD pexrrerms o Man Mgt nELA
Crunan ge PALMA SE511 ESTAEHEL DIAY DEBE

17.- Planta del port ’any 1813 de José de Ciceres.- Per aquest planol de fortificacions portua-
ries es coneix I’estat del port en els inicis de la gesti6 del Consolat de Mar i Terra. Tenia en obres 1’ano-
menat Moll Nou, amb la prolongacié del dic a continuacié de I’Espigé de la Consigna. Es de gran
interés perqué mostra detalls d’elements constructius. En aquesta &poca les obres portuiries estaven ja
reglamentades, en virtut del que va disposar la Reial Cédula de Carles IV (III de Castella) de 26 de
gener de 1786. Fins al 1847, que varen ser establerts els Serveis d’Obres Piibliques des del Ministeri de
Foment, les obres maritimes estaven encomanades als facultatius de la Marina, un dels quals és I’ autor
d’aquest planol.
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18.- Parcial del planol de 1831 de Lloren¢ M. Muntaner.- Gravat per aquest prevere, consti-
tueix un detall de la part del port. Conté les sondes del port, i una acusada prolongacié de 1’espigd,
apuntada en planols anteriors, en la part interior, al peu del Baluard de Sant Pere, que donaria lloc al
Contramoll Mollet. A ’extrem del Moll Nou s’hi pot observar com acaba en un morro no desitjat pro-
duit per un temporal; es tracta més aviat d’una avaria aprofitada per fer un espigé, que no d’un de pro-
jectat a posta. Aix0d de banda, les obres no hi experimenten gran variacié; només el dibuix de la part de
proteccié del Moll Vell compresa entre I'Espigé de la Consigna i el Baluard del Moll fa veure que exis-
teix una avaria per la seva part central.

INID LOPEZ MONTALVD

19.- Planta del port segons projecte d’Antonio Lépez y Montalvo.- Redactat I’any 1847 és el
primer projecte executat per un enginyer de Camins, Canals i Ports dels incipients Serveis d’Obres
Publiques, que no estarien definitivament implantats fins al 1851, depenents del Ministeri de Foment.
Contemplava la terminacié del Moll Nou, obra que va constituir el principal objectiu del Consolat quan
es va fer carrec del port ja en el segle XIX, i un nou contradic sensiblement a I’algada de 1’actual espigd
exterior que partia de les obres aleshores executades en el Contramoll Mollet. Les noves obres previstes
en aquest projecte no arribaren a ser executades perqué no varen arribar a ser aprovades.
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20.- Parcial del de les Illes Balears de 1852 de Francisco Coello i Pascual Madoz.- Correspon
a la part del port d’aquest Planol, gravat a Madrid sota la direccié de Joan Noguera. Conté ja indica-
cions al-lusives a 1’explotacié d’un port i a una incipient organitzacié, com ara 1’al-lusié al moll
d’aiguada, I’existéncia del buc d’un vaixell enfonsat, la de la casa de la Capitania del Port i dels guardes
1 indicacions referents a serveis. L’espigé del Contramoll s’hi troba notablement eixamplat en 1’origen;
I’amplada de moll €s sensiblement constant tant en la part del Moll Vell com en la del Moll Nou i conti-
nua amb una mateixa forma i disposicié amb cantell i escaleretes.

21.- Planol de Palma de mitjan segle XIX.- Aquest planol, més esquematic que 1’anterior,
assenyala les mateixes obres a qué abans s ha fet referéncia si bé el Contramoll Mollet hi apareix més
complet amb la segona aliniaci6 ja formada. Com que 1’objecte del planol supera fins i tot el de la pro-
pia Ciutat els detalls del port hi s6n escassos perd mereix ser observat el fet que s’hi ressenya 1’existén-
cia de la Consigna i d’un far en el morro, i la permanéncia d’instal-lacions de Sanitat a la Quarantena.
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22.- Parcial del port del de Palma de 1853 de Pere Alcantara Penya- Recull la part concer-
nent al port del planol que va ser aixecat de tota la ciutat, ja amb modernes técniques cartografiques
atés que és conegut que aquest autor va dur a terme una intensa tasca topografica en miiltiples punts de
I'illa de Mallorca, sempre reconeguda com a competent i eficag. Aquest planol, dotat ja de corbes de
nivell en peus, és el primer que t€ cotes, i correspon a una ¢poca que les obres del port encara no havien
estat iniciades a pesar dels projectes d’Antonio Lépez i d’haver-se estructurat ja definitivament els
Serveis d’Obres Pibliques en el Ministeri de Foment des de 1851.

SUELHMERRERO YESTE

23.-Planta del port de 1861 segons projecte de Miguel Herrero Yeste.- Es similar a I’anterior
de 1847 d’Antonio Lépez y Montalvo i llurs traces generals sén idéntiques, amb la variant de prolongar
el moll nou, idea recollida després en el projecte de Pou també estableix un contradic que parteix del
Contramoll Mollet que arribava fins a I’algada de 1’Espig6 Exterior. Tampoc no va mereixer I’aprovacié
i no varen ser executades les noves obres previstes. Aleshores ja estaven plenament implantats els
Serveis d’Obres Puibliques i el Port no era competéncia del Consolat de Mar i Terra siné del Ministeri
de Foment.
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24.- Planol del Port en constituir-se la ”’Junta d’Obres del Port” el 1872.- En constituir-se la
“Junta d’Obres del Port”, I’any 1872, I’aspecte que oferia el port era el corresponent a aquest planol,
aixecat el 1871 i pres del projecte de Pou. El primer director del port va ser Emili Pou i Bonet, que
n’havia realitzat I’estudi de fars i obres portuaries durant els anys anteriors, que depenien directament
del Ministeri de Foment, de la mateixa manera que la resta d’obres pibliques. L'Organisme regeix de
llavors enca el port, amb diverses denominacions, primerament amb una vocaci6 clarament dirigida a la
consecucié de les obres i instal-lacions, per passar, paulatinament, també a la gesti6 dels serveis, finali-
tat que avui domina.

o

PUETIDE AL

SERRCPADC PIR-T M

25.- Planol de 1873 d’Emili Pou per formar el primer projecte de zona de servei.-
Interessant planol pel fet de mostrar I’anarquic cercle de construccions que aleshores es trobaven en el
port i de les quals també es disposa de fotografies panoramiques. Encara no s’hi troba clarament perfi-
lada I’aliniacié de facanes dels actuals edificis del Moll Vell i s’hi veu una mescla d’edificis desorde-
nats: peixateria, casa de banys, magatzems, etc. El planol no només fa fer-se una idea de les ocupacions
existents aleshores siné també de les previsions d’obres segons el projecte de Pou superposades sobre
les existents.
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26.- Planta del port de 1879 segons el projecte d’Emili Pou i Bonet.- Projecte notable amb un
profund estudi dels condicionaments que el port necessitava en base al gran de coneixement que es
tenia aleshores. Contemplava I’execucié de la terminacié de 1’actual Moll Nou i de la seva prolongacid
i d’un contradic que, sortint també com en els dos projectes anteriors del Contramoll Mollet, tancava a
I’alcada de 1’actual Branca Curta del Nord, més a I’exterior que en els projectes de Lopez i d’Herrero.
Aquest projecte va ser aprovat i s’executa en la part del Moll Nou i de la seva prolongacid, en diferents
decades. No es va dur a terme la part de la ribera nord-oest ni els molls de la Llonja, ni el dragatge del
Contramoll Mollet.

27.- Carta del port i part de la Badia de Palma de PInstitut Hidrografic de la Marina.- Es
tracta ja d’una vertadera carta nautica aixecada el 1893 pel Capita de Navili José Gomez Imaz, en una
época que el Diposit Hidrografic de la Marina realitzava una intensa labor no solament a les Illes
Balears siné al llarg de totes les costes espanyoles. Es el primer planol de qué es disposa on es recullen
les dades d’acord amb els sistemes utilitzats en les modernes cartes nautiques. Observau-hi que alesho-
res el meridia que servia com a origen de les longituds és el de Sant Ferran i no el de Greenwich com
en I’actualitat. La carta recull ja gran part de les obres realitzades d’acord amb el projecte de Pou abans
citat.
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28.-Parcial del Planol de la Ciutat de 1902 d’Umbert i Peris.- Part del planol que, poc abans
del projecte d’eixampla de 1’enginyer de Camins, Canals i Ports Bernat Calvet i Girona de 1902, edita
Umbert i Peris. Reflecteix la situacid en els darrers anys del segle, amb el pany de muralla del Moll de
la Llonja ja enderrocat, i aquest moll ja construit. Ofereix com a novetats les vies ferries i un eixampla-
ment del Contramoll Mollet amb dos molls ja construits. Trobant-se fora del planol el moll de la
Consigna i els que el segueixen, no presta informacio sobre les obres del Moll Nou i la seva prolonga-
ci6. S’hi observen les primeres concessions del ”Club de Regates”, davant 1’antic Baluard de Chacén.

ESERLY

29.- Parcial del Planol de Palma de Bernat Calvet i Girona.- Es tracta de la situaci6 del port
quan I’any 1902 fou redactat el primer pla d’eixamplament per I’enginyer de camins, canals i ports,
Bernat Calvet i Girona. Aquest planol recull la situaci6 del port amb bona part de les obres del pla de
Pou ja realitzades. Cal assenyalar, perd, la prolongacié del moll Nou i de 1’espigé de Branca Curta
Nord. En el mollet ja comengen a algar-se edificacions que dona lloc a 1’actual linia de faganes al nort-
oest. No obstant aixd, el Moll Vell continua mantenint les alineacions antigues i tant 1’espigé de la
Consigna com 1’Exterior encara no havien assolit la seva disposici6 actual.
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30.- Parcial del Planol de Palma de Bernat Calvet i Girona (continuacid).- Les instal.lacions
per a les embarcacions d’oci ja es troben francamente avangades, i el mateix passa amb els establiment
tipics d’aquell temps com les estacions de salvament de naufrags. El projecte d’eixamplament de Palma
va ser aprovat el pla de Pou per al port de Palma, aquest projecte es limita a recollir la situaci6 real del
port, sens cap determinacié del planol esmentat abans. Es el primer instrument urbanistic de
1I’Ajuntament del qual es té noticia, i que va regir ’expansié inmediata de la ciutat després d’esbucar
les muralles. La Junta del Port havia contribuit a aquest enderrocament amb el de lleng situat entre la
porta de la Mar i la Llotja.

31.- Planol de Palma.- Es tracta del planol editat a Barcelona a principis de segle per A. Martin,
i format per Benet Pons. No difereix essencialment del que recull el planol de Bernat Calvet i Girona,
llevat del fet de ressenyar alguna informacié complementaria. Com que el seu objecte no era el port
sinG tota la ciutat de Palma no és tampoc ric en detalls portuaris.
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32.- Planta segons el projecte de 1913 de Pere Garau Canyelles.- Fins aquest projecte es va
seguir en el port una politica d’obres sensiblement ajustada al projecte o Pla de Pou. Amb aquest pro-
jecte es realitza un complet estudi funcional del port, (per primera vegada amb indicadors a I’estil dels
que posteriorment s’utilitzarien en planificacions basades en el "métode empiric”, i, en conseqiiéncia,
pretenent una correcta explotacio portuaria) i es produeix el primer intent serids d’apartar-se del pla de
Pou, per tal com s’hi preveu un contradic a I’alcada de 1’actual paratge de Natzaret en els encontorns de
Can Barbara. Aquest projecte ja suposava una apreciable ampliaci6 del mirall d’aigua portuari, perd no
va arribar a ser aprovat.
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33.- Parcial de la planta general de Reforma de Palma de 1917 de Gaspar Bennassar.-
Aquest arquitecte és 1’autor d’aquest planol que sustitueix el de Calvet, vigent aleshores. En 1’aspecte
portuari, a més de recollir integrament el projecte de Pou de 1870 (s’hi ignora el de Garau) preveu, per
primera vegada, una zona portuéria, molt original, davant de la Catedral “Idea de situacié d’un nou
port”. Tant les idees del projecte de Garau com les del de Bennassar suggereixen que aleshores es tro-
bava arrelada la idea que era necessaria una substancial ampliacié del port, i aquest és el primer esbds
que es produeix d’ocupaci6 d’aigiies a llevant del Dic de Llevant que, des de 1’Edat Mitjana, marcava el
limit del port. Tampoc no va recaure aprovacié sobre aquestes obres maritimes.
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34.- Planta del projecte de 1931 de Joan Frontera Estelrich.- En aquest projecte aquest
enginyer abandona la idea de Garau per dur a terme I’ampliacié del port amb una segona prolongacié
del Moll Nou a partir del morro, canviant-ne la direccié per disposar 1’obra d’abric sensiblement en
orientacié Nord-Sud, més d’acord amb el litoral costaner davanter. Certes obres previstes, com ara la
del Moll Adosat, responen a solucions que després varen ser adoptades. Aixd no obstant, encara que
aquest projecte va mereixer 1’aprovacié, no va poder dur-se a terme a causa de les circumstancies politi-
co-econdmiques ocorregudes en els anys anteriors i posteriors al 1931 que va tenir lloc la seva aprova-
cié.
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35.- Ultimes actuacions segons el projecte d’Emili Pou.- Durant la década dels anys 30 té lloc
la construccié del Moll de Sant Pere i del Moll de la Llonja amb la qual cosa culmina el procés seguit
per desenvolupar el port en base al projecte de Pou, amb més o menys modificacions. A partir de I’any
1940 i sobre estudis ja realitzats el 1938 per I’enginyer Pedro de Benito es recorre ja a una ampliacié
substancial del port mitjangant el Dic de I’Oest, d’acord amb una idea ja exposada per Cheli, en ocasi6
de la discussi6 del projecte de Pou, en el segle XIX. A partir d’aquest moment canvia substancialment
la politica portuaria i s’abandona la idea de la utilitzacio d’obres d’abric només a llevant, o amb la pro-
longaci6 del Dic de Llevant.
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36.- Planta de I’ampliacié del projecte de 1938 de Pedro de Benito e Ibsfiez de Aldecoa.-
Apareix ja amb aquest enginyer la solucié del Dic de I’Oest i un aprofitament de la zona situada a lle-
vant del Moll Vell mitjangant molls de ribera i un contradic que se situa a Can Pere Antoni. Les cir-
cumstancies bel-liques que aleshores hi havia, unides a les necessitats militars, donaren gran impuls a
aquest projecte. Una simple ullada posa clarament de manifest que prevalien més les necessitats de
caire militar que no les del transit mercantil. Si només s’haguessin considerat les necessitats del transit
de mercaderies que aleshores tenia lloc, el port era desmesurat i no responia en absolut als indicadors
que ja manejava Garau el 1913.

cemamperrass

Nuova Poorto de Polina de Mallorva

37.-Planta de Pavantprojecte de 1940 de Gabriel Roca Garcias.- El projecte de Pedro de
Benito va experimentar una variacié amb aquest enginyer, mantenint-se la idea del Dic de I’Oest i la
previsié de zona portuaria a I’est del Dic de Llevant; el Contradic es desplaga fins al Portitxol i es guan-
yen amplis terrenys al peu de la muralla i a Can Pere Antoni, on desapareix la platja. Solament se’n va
executar el Dic de I'Oest, amb algunes variacions, i no es va iniciar cap obra a llevant del Moll Vell. A
I’amplia zona abrigada aconseguida es va desenvolupar una intensa activitat constructora, I’obra més
popular de la qual és el Passeig Maritim i els Molls de Ponent, després del Pla General de 30 de maig
de 1951 que va redactar el mateix enginyer.
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38.- Estat del Port a mitjan segle XX.- De la Memoria del Port corresponent als anys 1941-
1955 es recull el planol de I’estat de la planta a mitjan segle XX. S’hi pot observar que el transit conti-
nua utilitzant instal-lacions molt similars a la década anterior, a 1’antic port comercial, i que encara no
ha pogut tenir lloc I’aprofitament de I’amplia nova darsena de Portopi en la zona abrigada pel Dic de
I’Oest, que es troba en ple periode d’execucié. Les Memories del Port comencen a regularitzar-se a par-
tir d’aquesta década amb edicié anual i acompanyades de planols cosa que permet ja un seguiment pre-
cis de I’evolucié del Port.
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39.- Pla General d’Ordenacié Municipal de 1960.- Comencat a redactar d’ofici el 1960 per
I’equip técnic municipal va ser aprovat el 1963 i va comengar a regir pel juny de 1964. Aquest pla no
conté previsions especifices en relacié amb el port, contririament als anteriors d’iniciativa municipal,
que, o havien expressat idees propies en relacié amb la zona portuaria, o s’havien limitat a recollir les
previsions del port en relacié amb la seva propia planificacié. Els instruments urbanistics previnguts per
la Llei del Sol de 1956 es trobaven encara en incipient aplicacié i la coordinacié de planificacié poc
estructurada, si no absent.
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40.- Estat del port el 1960.- Es recull el planol que inclou la Memoria de I’any 1960, on
s’observa que es troba ja construit el Dic de I'Oest, i s’inicia 1’aprofitament de 1’espai abrigat a recer
seu, amb I’execucié de les primeres obres del complex dels Molls de Ponent. El trinsit comercial conti-
nua duent-se a terme preponderantment en els molls adosats al Dic de Llevant sense que hagi entrat
encara en servei el Moll de Ribera a Sant Carles, aleshores no dedicat al transit mercantil.

PLANO GENERAL DEL PUERTO DE PALMA DE MALLORCA
afio 1280
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41.- Pla de Ports 1964-1967.- Redactat per la Direccié General de Ports i Senyals Maritims,
com a conseqiiencia de la implantacié dels “Plans de Desenvolupament”, preveu un any-horitzé de
1980. Contempla per a 1968 I’ampliaci6 de la zona de servei dels Molls de Ponent ja avangada, la nova
defensa del Dic de I’Oest, la carretera d’accés al Dic de 1'Oest, que ja estava pricticament executada,
tres coberts en I’ampliaci6 de la zona de servei i altres edificis; per a 1980, 1’eixamplament dels Molls
de Ponent, duit ja a terme en part, I’eixamplament del Dic de I’Oest, I’eixamplament del Passeig
Maritim, nous atansaments en la Darsena de Sant Pere, diversos coberts, altres estacions maritimes, i
instal-lacions d’utillatge.
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42.- Situacié del port al final de la década dels 60.- Es recull el planol corresponent a la
Memoria de 1970, on es veu el grau d’execucid de la planificacié mencionada en el planol de la década
dels 50. Correspon a I’época dels plans quatriennals que, en nombre de tres, seguiren el Pla
d’Estabilitzacié de 1959 amb supressié del recurs als emprestits, al qual en miiltiples ocasions va acudir
la Junta d’Obres del Port per financar-ne les principals inversions.
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43.- Pla General d’Ordenaci6é Urbanistica de Palma de 1970.- Redactat el 1970 per I’arqui-
tecte Manuel Ribas Piera i el seu equip, va ser aprovat el 1973. D’acord amb aquest instrument urbanis-
tic tota la zona de servei del port es considera en el planol d’estructura urbanistica com de "serveis”
subjecte a 1’Ordenanga n° 21. Pel que fa a previsions d’infrastructura i a la disposicié que ha d’adoptar
el port en planta no ofereix cap idea expressa i es limita a recollir la situacié que de fet tenia el port en
redactar-se el Pla, en una linia de conducta molt similar a la recollida en el Pla General de 1960.
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44.- Modificacions dels plans de Ports 1964-1980.- Els plans quatriennals realitzats per la
Direcci6é General en aquesta &poca s’inscriuen en una politica general de “Plans de Desenvolupament”
del Govern, abandonada després del tercer Pla. Per aixd les accions empreses, ja en la decada dels anys
70, es realitzen d’'una manera puntual sense formar part d’una planificacié general. A aquest periode
corresponen dues importants accions: I’inici de la demolicié de la Riba (ja possible per estar conclds el
Dic de I’Oest) per satisfer la imperiosa necessitat de superficies conseqiiéncia de la revolucionaria
introduccié del sistema ro-ro, i I’ampliacié dels Molls Comercials, obres que en part es varen projectar
0 executar en anys anteriors.

45.- Pla de 1978-1990 de Rafael Soler Gaya.- Redactat en plena &poca de crisi econdmica, i
aprovat per la Junta del Port el 1978 sense constituir propiament un instrument urbanistic, n’aborda la
possible expansi6. Recull actuacions ja previstes dels Molls Comercials i altres de tendents a la satis-
facci6 de les necessitats dels transports combinats que ja suposen el 30% del transit portuari de merca-
deria general. Contempla també transits secundaris: excursions turistiques, embarcacions de lleure i
instal-lacions per al manteniment i una substancial variaci6 en relaci6 a esplanades i accessos als Molls
Comercials. Executat en gran part, llevat de les dues alternatives per a terminal de combustibles, que es
va resoldre d’una altra manera.
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46.- Estat del Port de Palma a I’any 1990.- S’hi troben realitzades les importants obres
d’ampliaci6 de les esplanades dels molls comercials i el nou moll de pilons de la Mediterrania, a més
d’altres obres previstes en el pla de I’any 1978. La terminal de descarrega de combustibles es troba en
periode d’execuxid, tot i que és diferent a I’inicialment previst, ja que es disposa a redds de la tercera
alineaci6 del dic de ’Oest i no amb un nou abric exterior. També s’abandonen els avaradors rere el
moll Nou, els quals de substituieixen per elevadors (travel-lift) a I’espigé de la Consigna.

!

47.- Pla de 1988.- Es el primer pla que constitueix plenament un instrument urbanistic del tipus
dels denominats “’plans especials”. Redactat per I’equip técnic de la Direccié del Port amb assisténcia
contractada recull essencialment el pla 1978-1990, amb bona part de les previsions ja executades o en
execuci6, diverses ampliacions en el complex dels Molls de Ponent, gran nombre de nous pantalans i
una important terminal multids en el Dic de 1'Oest. Aprovat provisionalment per la Junta el 1992 es
troba en tramit el juliol de 1994.
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1994 - 47 vegades - 1372

1994 - 38 vegades - 1644

1994 - 32 vegades - 1740

1994 - 5 vegades - 1873

48.- Evolucié del port a través del temps.- Assenyalen les vinyetes, corresponent a dates en les
quals es disposa de dades per avaluar la superficie del port, I’evoluci6 de la seva superficie amb 1’aigua
abrigada observant que el creixement és lent, si no nul fins al segle XIX, que va experimentar una timi-
da expansio6 al principi i una altra de més vigorosa al final. Ha de transcérrer mig segle més per produir-
se’n una radical ampliaci6 i arribar a I’estat actual. La superficie actual del port, entés com a superficie
de terra i aigua artificialment abrigada, sense comptar I’avantport és de 339 Ha. que se subdivideixen en
97 Ha. de zona de servei en terra i 242 Ha. en mirall d’aigua.
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49.- Comparacié del port amb els de Barcelona i Valéncia.- Més del 90% del transit del port
de Palma és de cabotatge i els principals ports amb els quals té relacié (voreland) sén els de Barcelona i
Valéncia, amb un 52 % i 38 %, respectivament, de la seva mercaderia general. La vinyeta posa de
manifest I’extensié relativa de les superficies dels ports i I’excel-léncia de la Darsena de Portopi de
Palma, circumstancia molt valorada pels creuers turfstics.
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COMPARACIO DE SUPERFICIES DE PORTS EL 1994
PORT SUPERFICIE AIGUA | SUPERFICIE TERRA TOTALS
Ha. Ha. Ha.
Palma 242 97 339
Barcelona 374 610 984
Valencia 178 245 415

No s’hi compten les grans obres en execucid. Observeu la relacié de superficie de terra a la

d’aigua, molt inferior a Palma.
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SERIE PECES HISTORIQUES.

INDEX

1.-  Amfores 9.-  Bricbarca de la Capella de Sant Elm.
2.-  Arc Almoravit. 10.- Bricbarca de la Capella de Sant Elm.
3.-  Torre de Senyals. 11.- Porta del Moll.
4-  Torre de Paraires. 12.- Consolat de Mar.
5- Llonja. 13.- Pont de la Riera.

14.- Caseta de Carrabiners.
6.-  Quarantena.

15.- Seu de la Junta del Port.
7.-  Capella de Sant Elm. (Avui Autoritat Portuaria de Balears).
8.-  Bricbarca de la Capella de Sant Elm. 14.- Far del Port.

S’exposaran alguns monuments o obres molt vinculats al port, encara que, en 1’actualitat, n’hi ha
que es troben fora del modern recinte portuari. L'activitat del port ha donat lloc al llarg de la Historia a
diverses construccions intimament lligades al quefer portuari, algunes de notable importancia com és el
cas de la Llonja.

Unes altres construccions tipiques de ports importants, ja en I’Edat Mitjana, com les drassanes,
també varen existir modestament a Palma perd varen desapareixer i deixaren només el rastre de la topo-
nomia.

S’incloura en aquesta série una discreta Col-leccié de quatre amfores que, si bé no sén propia-
ment construccions, ni tampoc no corresponen especificament al port, varen ser trobades en el mar lito-
ral proxim. Per informacions orals d’antics empleats del port, se sap que hi va haver algunes restes
d’aquesta mena a Portopf; ara bé, tant Portopi com 1’antiga darsena del port comercial varen ser objecte
de reiterades neteges, que s’inicien ja a 1'Edat Mitjana, i com que aleshores -i fins a &época relativament
recent- no s’apreciaven aquestes possibles troballes, i, d’altra banda, les técniques de dragatge n’impli-
caven, sens dubte, el trencament, ni es va extreure material, que se sapiga, ni son grans les expectatives
que se’n trobi en el futur.

Com que els principals monuments historics han estat objecte d’importants estudis monogrifics
per erudits i especialistes se’n recollird aqui tinicament una breu ressenya pel fet de trobar-se en el port
o bé perque hi han estat vinculats en passats temps.
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1.- AMFORES.

Es trobaven aquestes amfores en el vestibul i escales de I'edifici d’oficines de la Junta del Port
(avui Autoritat Portuaria de Balears) i corresponen a diverses &poques i usos. Desafortunadament, i a
pesar de la relativament recent adquisicié per I’extinguida "Junta d’Obres del Port” d’aquests elements,
no es tenen noticies precises i fidedignes sobre el punt i data en qué aquestes amfores varen ser rescata-
des del fons del mar. Tots els consultats, que poguessin tenir alguna relacié amb 1’assumpte, afirmen
que I'any d’inauguraci6 de la Llonja del Peix, és a dir, el 1934, ja estaven aquestes amfores en 1’edifici
de la Junta, aleshores acabat d’inaugurar.

Segons sembla fa uns 60 anys els pescadors que recollien amfores en les xarxes d’una manera
totalment involuntaria, no solament no donaven valor a aquests elements, siné que en procedien al tren-
cament per tal de poder netejar les xarxes amb més facilitat. Segons noticies, un armador denominat
“Es Bombo”, juntament amb els seus fills, dedicats a la pesca, quan enganxaven amb llur bou alguna
amfora la venien. Segons els empleats més antics de I’ Autoritat Portuaria de Balears, ja jubilats, proce-
dents d’aquella Junta, les amfores que actualment té aquesta Autoritat varen ser adquirides a la citada
familia i se’n va pagar la quantitat de 150 ptes. en concepte de gratificaci6. Els peus de ferro forjat que
les sostenen varen ser elaborats, a 1'igual que la creu col-locada en I'espadanya de la Capella de Sant
Elm, per un obrer del port. Tot i que les amfores estan mancades de marca de navarc i de terrissaire,
se’n consigna la catalogaci6 i ds , segons dictamen de I’expert arquedleg Guillem Rossellé Bordoy. Les
amfores recollides en I'edifici de 1’ Autoritat Portuaria de Balears sén una breu mostra de 1’activitat
comercial historica en les aigiies que envolten 1’ Arxipélag.

Fig. 1.- Amfora romana d’época republi-
cana.- Anterior al canvi d’era, correspon al
tipus anomenat Dressel* IB. Es de proceden-
cia italica i va ser utilitzada per al transport
de vi. En bon estat, excepte el trencament
d’una de les seves anses; element caracteris-
tic de la més antiga amforaria romana, desta-
ca per ’esbeltesa i finor de linies.

Fig. 2.- Amfora vinaria del Segle I.-
Correspon al tipus Dressel* 2/4, de linia
menys estilitzada que I’anterior i possible-
ment de procedéncia tarragonina. S’utilit-
zava per transportar vins hispanics cap a la
metrdpoli. La seva fabricacié i ds s’estenen
des de finals del Segle I abans de Crist i al
llarg del Segle I després de Crist.

*Les amfores del tipus Dressel es determinen pel nom de I'investigador que les va estructurar i classificar per primera vegada.
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Fig. 3.- Amfora ”dolium”.- Immens Fig. 4.- Gerra o alfabia de transport
”dolium” destinat al transport de gra en medieval.- Amb tota seguretat d’&poca
les naus romanes o com a contenidor de islamica, perqué s’han trobat exemplars
mercaderia en naus medievals. La peca és semblants amb gratfiti o inscripcions gra-
de dificil adscripcié cronoldgica, perque vades en les parets en llengua arab.
es varen fer servir al llarg de molts de Possiblement sigui un tipus de contenidor
segles encara que per la forma, tamany i de liquids propi de la navegaci6 de 1’gpoca,
qualitat del fang té grans probabilitats de perqué la majoria de peces d’aquesta
ser romana. forma s’han trobat a la mar.

2.- ARC ALMORAVIT.

Aquest arc es troba situat al peu del Palau de I’ Almudaina en la facana que déna a la mar. En
’actualitat forma part del conjunt restaurat de muralles i elements arquitectonics adosats al referit
palau, i s’integra en el complex de jardins de ”1’Hort del Rei”. Va quedar clarament visible durant les
obres de demolicié de I’antic Quarter de Cavalleria situat en aquesta zona, el qual havia estat construit
incloent I’arc en el cos sud d’aquest edifici. Com era d’esperar, i amb molt bon criteri, en procedir-se a
I’enderrocament d’aquest edifici-quarter no solament es va respectar I’arc sind que es va restaurar en la
part més danyada. Durant el segle XII regnava a Mallorca la dinastia dels Ben Ganyia, que va mantenir
amb &xit importants campanyes en el nord d’ Africa contra els almohades ja que aquella dinastia proce-
dia dels seus enemics els almoravits. Les embarcacions utilitzades per aquests reis eren tretes a la ribera
durant I’€poca d’inactivitat i amb aquesta finalitat s’utilitzava 1’esplanada existent en 1’extrem sud
d’alld que avui dia constitueix el parc de ”I’Hort del Rei”.

El recinte on tenia lloc aquesta treta es trobava protegit i fortificat per un pany de muralla on
s’havia practicat I’arc que avui dia es veu per deixar passar, mitjancant alld que degué ser una certa
mena de rampa varador, els vaixells utilitzats per aquesta estirp. S’observa en aquest pany de muralla
que ’arc té, en la part superior, un pas amb parapet on potser podien apostar-se els defensors d’aquest
recinte en cas d’atac de ’enemic. Si s’observa la série de planols del port exposada anteriorment, s’hi
pot veure com aquest arc formava part del recinte defensiu emmurallat fins al segle XVIII, que va ser
construida la nova muralla davant del que avui dia subsisteix a curta distancia i que cega el pas a I’arc.
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Es la construccié més antiga relacionada amb el port que es conserva actualment.

3.- TORRE DE SENYALS.

També anomenada “Torre del Port”, "Torre de la Cadena” (igual que la de Paraires descrita més
endavant) i “Torre de la Cisterna”. Es troba en la ribera sud de la Rada de Portopi i no es coneix exacta-
ment la data que va ser erigida, encara que se’n tenen noticies de la primera part del segle XIV, la qual

r

cosa posa de manifest la seva dataci6 anterior a I'ds com a far. Primitivament es tractava d’una torre
quadrada, igual que la de Paraires, la missi6 de la qual era defensar I’extrem d’una cadena de troncs de
fusta escairats, dos i un, encaixats amb passadors de ferro, que tancava la rada per protegir-la dels atacs

corsaris,

Aquesta primitiva torre quadrada estava
separada del terreny que I’envoltava per un fos-
sat, ja que els altres costats estaven en contacte
amb la mar, i els pisos intermedis es relaciona-
ven entre si i amb la planta baixa per una escala
de gat. Al final del segle XVI es va construir
I’escala de caragol de pedra que actualment és
visible i, amb posterioritat, ja a principis del
segle XVII es va completar el segon cos de
torre per incorporar-hi el far. Durant el segle
XVI es té coneixement que aquesta torre ja era
utilitzada per informar la ciutat sobre el movi-
ment nautic observable a la boca de la badia;
amb aquesta finalitat es disposava d’un codi
d’astes i bolles; d’aqui el nom de “Torre de
Senyals”. A principi del segle XVII va ser
construit el Fort de Sant Carles cosa que va
obligar a demolir una antiga torre existent en
els encontorns en la qual es trobava I’antic far,
que datava de final del segle XIII, segons un
codicil al seu testament del rei Jaume II conser-
vat a la Biblioteca Nacional de Parfs.
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Aquesta ajuda a la navegacié va ser traslladada a la Torre de Senyals i per aix0 es va haver de
recréixer el segon cos d’edifici ja que el tossal que existeix entre Cala Major i la Torre n’impedia la
visi6 des de la part proxima de la Badia i se’n millorava a més I’abast geografic.

Aixd confereix al far de Portopi el privilegi de ser el primer far d’Espanya que es manté, sense
sensible variacid, en la torre originaria des de principis del segle XVII, ja que la Torre d’Hércules, que
€és Obviament el primer far d’Espanya com a ajuda a la navegacié més antiga (de 1’época romana) té la
torre substancialment variada en dues ocasions, 1’actual forma de la qual data essencialment de finals
del segle XVIII. Els sistemes de senyals de Portopi varen estar en vigor, amb diverses variants, fins al
segle XIX, que es va implantar un complet codi de banderes, aplicat fins a la década dels 60 del present
segle; recentment, i després de segles d’atenci6, es varen suprimir els vigies, un per part de la Diputacié
i un altre per part de I’ Ajuntament, que atenien aquests senyals. L’ Autoritat Portuaria de Balears, durant
dates significatives de I’any, continua mantenint aquesta tradicié exposant un complet joc de banderes
ajustat al referit Codi d’acord amb el quadre que pot veure’s en la figura de la série 4.

La Torre de Portopi va ser declarada Monument Historico-Artistic Nacional per Decret de 4
d’agost de 1983. En el quadre de Pere Nissard que s’ha recollit en la série de planols anterior i que
correspon aproximadament a 1468-1470, es pot veure aquesta torre juntament amb la del far que es va
demolir a principis del segle XVII.

4.- TORRE DE PARAIRES.

També anomenada "Torre de la Cadena”, o "Torre Sarrainesca”, forma amb 1’anterior la linia de
tancament de I’antiga rada de Portopi, amb mirall d’aigua molt més gran que 1’actual, on es disposava
la ja al-ludida cadena de defensa d’elements de fusta amb passadors de ferro. L’objecte d’aquesta torre
era defensar I’altre extrem de la cadena evitant que 1’enemic pogués amollar-la des de terra.

Tampoc no se’n coneix la data exacta de construccié si bé, de la mateixa manera que abans s’ha
exposat per a la Torre de Senyals, se’n tenen noticies -amb independéncia de les al-lusions dels relats de
la Conquesta de Jaume I- de la primera part del segle XIV, encara que, tant el primitiu nom de
”Sarrainesca”, com els vestigis de les obres de la seva base poden fer suposar que és anterior a la Torre
de Senyals. Existeixen noticies que al seu peu es trobava construit un petit castell d’aire arabesc, qua-
drat i guarnit de merlets, alguns darrers vestigis del qual encara romanen. Les primeres filades dels
carreus de la base de la torre estan constituides per peces toscament bocellades que poden pertanyer a
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época romana; si aixi fora, versemblantment sobre aquestes restes romanes va poder algar-se una torre
sarraina que donas el primitiu nom a la torre.

Va ser declarada monument historico-artistic per Reial Ordre de 8 de febrert de 1876 i també es
pot observar en el quadre de Pere Nissard del Segle XV, juntament amb les torres abans mencionades,
si bé oculta en part per un vaixell interposat.

De factura molt similar a la Torre de Senyals, pel que concerneix al cos més antic d’aquesta, és
molt més rudimentaria en I'interior, on no existeix escala de caragol per accedir als diferents pisos,
constituits sempre per un simple empostissat de fusta.

La seva utilitzacié, amb independéncia de la finalitat defensiva, ostensiblement manifestada per
les arpilleres, ha estat varia: habitatge de guardes de la cadena i del Port de Portopi; magatzem d’aireig
de mercaderies en quarantena (segle XVII) i altres; avui dia es troba totalment desocupada i en un preo-
cupant procés de degradacid dels carreus, potser accelerada per la corrosié produida pels gasos dels
nombrosos vehicles que hi circulen molt proxims pel Passeig Maritim.

5.- LLONJA.

Aquest edifici d’arquitectura gotica catalana es va aixecar en la ribera del Port entre 1420 i 1452
destinat a la realitzacié de transaccions comercials, dipdsit de mercaderies, i seu del Col-legi de la
Mercaderia, entitat que va encarregar-ne la construccié. Davant de I’edifici es va construir un pantala de
fusta denominat “lo moll o pont de fusta de la Mercaderia” a fi -entre altres coses- de descarregar-hi
part de les mercaderies que va perdurar fins al segle XVI si bé ja no prestava servei en el segle XVII, o,
almenys, no apareix en el planol de Garau el 1644. El caracter més aviat de seu del Col-legi de la
Mercaderia que no de magatzem de mercaderies es posa de manifest per 1’obertura de les portes cap als
tres costats que miren a terra i no en el costat del mar. La funcié primitiva de lloc de transaccions
comercials va anar decaient simultaniament a la pérdua d’importincia del comer¢ maritim, i va passar a
ser en els segles XVII i XVIII un simple magatzem de mercaderies; la desaparicié del Col-legi de la
Mercaderia el 1800 va suposar la fi de les seves activitats privatives i va passar a ser una fundicié de
canons d’artilleria durant la guerra del Francés entre 1808 i 1814 per, després, acabada de constituir la
Diputaci6 Provincial de Balears, passar a dependre d’aquesta Corporaci6, que la va restaurar i la va
dedicar a activitats de caire cultural, finalitat que es manté fins avui.
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Primitivament, i fins al Segle XVII, es va utilitzar com a llatzeret I’oratori de Sant Nicolau de
Portopi; més tard el virrei Comte de Montoro, amb els jurats del Regne, va decidir el 1656 construir
una obra expressament en un paratge costaner proper a ’S’Aigo Dolga”.

Aquest antic recinte de la Quarantena, part del qual es troba avui convertit en parc, es trobava
totalment tancat per un mur de carreus, com era practica comuna en aquest tipus d’establiments, i tenia
un accés al mar per a embarcament i desembarcament de mercaderies i de passatgers sotmesos al régim
de quarantena pel fet de provenir de vaixells amb "patent bruta”. Se’n conserva encara la porta gran
d’accés al mar, amb els escuts i la placa gravada, que es mostra en la fotografia, davant de la qual es
devia embarcar i desembarcar mitjancant un rudimentari sistema d’accés. N'ha desaparegut prictica-
ment la resta de les instal-lacions, la versid actual de les quals, a pesar de la seva obsolescéncia, seria la
de les que es troben en el Moll de Ribera de Sant Carles.

Pels antecedents continguts en la série de planols del Port pot afirmar-se sense cap dubte que la
Quarantena o Llatzaret es trobava ja construit en aquest Iloc proxim a ”S’Aigo Dolca” en el segle XVII
i versemblantment va prestar servei fins a finals del segle XVIII, que es va produir un agrupament
d’aquest tipus d’establiments i va ser designat per a la zona de llevant espanyola el de Mad, on acudien
els vaixells amb “patent bruta” amb destinacio als ports insulars i del llevant peninsular; per aixd, a
principis del segle XIX, s’hi varen realitzar importants obres, encara visibles en 1’actualitat, d’'un com-
plet i vast llatzeret.

Per aquest motiu la Quarantena de Palma va experimentar una apreciable decadéncia durant tot
el segle XIX, que es varen implantar els serveis de Sanitat Exterior -que no els de llatzeret- a I’Espigo
de la Consigna, d’abast limitat, substituits I’any 1936 per les instal-lacions que va construir 1’aleshores
Junta d’Obres del Port en el paratge de I’antiga Pedrera, demolides, al seu torn, I’any 1961, per ser
substituides per les actuals instal-lacions del Moll de Ribera a Sant Carles. L’ilt'ma quarantena d’estil
classic, la de Mad, va deixar de funcionar devers el 1917.
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7.- CAPELLA DE SANT ELM.

Situada primitivament en la cantonada formada pel
carrer del Mar i I’antic moll de ribera (avui Passeig
Sagrera), en el punt que avui ocupa ’edifici de la
Prefectura del Sector Naval de Balears, va ser traslladada
pedra a pedra per la Junta d’Obres del Port al lloc actual;
el trasllat va finalitzar el 1947.

Si bé hi ha noticies que acrediten 1’existéncia
d’una capella dedicada també a Sant Elm a partir del
segle X1V, no se’n troben dades fefaents fins al 1617 cosa
que fa suposar que la Capella traslladada data de principis
d’aquest segle quan se’n va enllestir una de les claus
d’arcs gotics segons la data en ella gravada.

Propietat de I’antic i extingit Gremi de Navegants,
va quedar afectada per la reforma legislativa de Mendizabal
cap al 1835, i I’Estat se’n va apropiar el 1840. Venuda més
tard, va servir com a oficina d’una agéncia de duanes fins
ben entrat el present segle, per passar a ser després establi-
ment de confecci6 de veles de bucs i d’encerats per cobrir
les mercaderies, seguidament va ser estanc o expenedoria
de tabac, i, finalment, taverna amb el nom de “Caballo de
Mar”, destinacié abans de ser traslladada.

Contenia tres plafons de rajoles vidriades policromades de gran intergs pel fet de mostrar bucs
del Segle XVIII, en especial els primers correus regulars de Palma amb Barcelona; els plafons varen ser
venuts a un coleccionista catala, i en compta avui dia la capella amb una reproduccié.

8.- BRICBARCA DE LA
CAPELLA DE SANT ELM.-

Es tracta d’una ceramica
catalogada com a catalana, for-
mada per 72 rajoles, incloses les
corresponents a 1’orla. El navili
que s’hi representa es troba
navegant en estilitzada mar i
sota un cel nuvolés que forma
adorn en els angles superiors. Es
tracta d’un bricbarca, en el pals
trinquet i major del qual queden
desplegades les gabies i en el pal
de mitjana la vela llatina, de
tipus espanyol. La bandera que
oneja a I’extrem del sené de
popa ostenta la creu de Sant
Andreu, cosa que era propia en
els navilis anteriors a Carles IV
(IIT de Castella) quan encara no
s’havia implantat I’ensenya
nacional vermella i groga.

El naixement de la citada ensenya va tenir lloc precisament per a la identificacié dels bucs de
I’Armada Espanyola. El quadre du la segiient inscripcié: "Cotlegio Real de St. Erasmo o St. Helmo,
vulgo San Telmo. Obispo y Martir i de Ntra. Sra. de los Dolors”.
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9.- BRICBARCA DE LA
CAPELLA DE SANT ELM.

Es un altre plafé de rajoles
vidriades policromades totalment
similar a I’anterior en composi-
ci6. Es tracta, també, d’un bric-
barca amb ormeig mistic, del
tipus que podria identificar-se
com a italia, arborat amb trinquet,
major i mitjana i amb vela llatina
en els pals primer i tercer mentre
que el segon estd creuat amb
gabies. Du desplegada la bandera
amb la Creu de Sant Andreu i la
segiient inscripcio: ”Se hizo esta
obra siendo Mayordomo Pri.ro
Elpn Jayme Bernet dia 29 de 8bre
en el anyo de 1779”. La factura
d’aquest plaf6 és totalment simi-
lar a I’anterior cosa que denota
que el constructor va ser la matei-
Xa persona.

10.- BRICBARCA DE LA
CAPELLA DE SANT ELM.

Aquest plafé és més petit
que els dos anteriors i repro-
dueix un altre bricbarca amb
I’ormeig de xabec, de tipus
frances-mallorqui, navegant amb
totes les veles en un mar en
bonanga que no arriben a alterar
uns nivols tragats amb estil i
disposicié semblants que ja han
estat motiu decoratiu en els dos
plafons anteriors. La bandera
ostenta la Creu de Sant Andreu,
cosa que permet fer la mateixa
observacié sobre I’ensenya reco-
Ilida en comentaris anteriors.
Les rajoles vidriades poden ser
classificades com de factura
catalano-mallorquina del segle
XVIII, i s’hi pot llegir en les
dues rajoles centrals de la part superior la llegenda ”Correu de Mallorca”.

Cal recordar que el correu de Mallorca va ser un servei formalment establert a principis de segle,
durant el regnat de Felip IV (V de Castella), amb una freqiiéncia setmanal amb Barcelona.

SN0 RN RO 0OPRRRBIRARRDRRRORRRONORRIRARPRRIROORDORORORDRRIRDURDROOORORRE0ERNRRsRRNIRRORRRRIRRIRRORRRRIDR

53



CUuURri1l $

ITATS DEL POR D E
L] L] .

CR000PPN0000OURRRRRRRRROORRRRORRRRBON

LM E MALL R A
. .

L] IR RNBNOR00EORNRRIRRRRARIRRRNOOORRDD

11.- PORTA DEL MOLL.
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Aquesta porta de 1’antiga muralla de Palma es trobava propera al final del carrer de la Mar, o de
la "Gavella Vella de la Sal”, i del gran vial constituit per la Rambla i el Born que travessava la ciutat
fins a I'Hort del Rei, adosada al petit Baluard del Moll; d’estil manierista va ser-ne iniciada la construc-
ci6 I'any 1620 i du en el frontispici una amplia placa que explica aquesta construccié; dedicada a la
Immaculada Concepci6, s’hi veuen els classics elements del mencionat estil. Quan es va procedir a la
demolici6 de la muralla, en un pany de la qual, comprés entre el Baluard del Moll i la Llonja, es troba-
va aquesta porta -demolici, que, per cert, va ser practicada com una de les primeres actuacions de
I’acabada de crear “Junta de les Obres del Port” a partir de 1873-, va ser desmuntada amb una relativa
cura, no prou per evitar-hi importants desperfectes, per ser novament col-locada en els jardins de la
Llonja en el tram comprés entre I’edifici del Consolat del Mar i la Llonja on pot contemplar-se en
I’actualitat.

12.- CONSOLAT DE MAR.
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En aquest edifici del segle XVII es va allotjar el denominat Consolat de Mar de Mallorca”, tri-
bunal que administrava Justicia en plets derivats del comer¢ Maritim de Mallorca i de les relacions
maritimes dels mallorquins. Va tenir a carrec la vigilancia i policia de la navegacié comercial. La insti-
tucid es va iniciar amb un privilegi atorgat per I’Infant Felip de Mallorca el 1326 i va ser reformada pel
rei Pere el Cerimonids el 1343; va estar originariament vinculada al "Col.legi de la Mercaderia” perd en
arribar el segle XVIII amb el Decret de Nova Planta va perdre el caracter de tribunal gremial per passar
a dependre de la Reial Audiéncia; I’any 1800 desapareix com a tal institucié per integrar-se en el
“Consolat de Mar i Terra” el qual, al seu torn, desapareix el 1829, amb motiu de la promulgacié del
Codi de Comerg, per ser substituit per la “Junta de Comerc de 1'Tlla de Mallorca™ entitat que va donar
lloc posteriorment tant a la ”Junta d’Obres del Port de Palma” com a la "Cambra Oficial de Comerg ,
Inddstria i Navegacié de Mallorca™.

La construcci6 de I’edifici, aixecat proxim a la ribera del port on després es disposaria un modest
moll de ribera que coincidia amb la Ronda Migjorn, va ser acordada I’any 1604 pel Col-legi de la
Mercaderia, que va voler tenir un edifici sumptuds d’acord amb la importancia aleshores adquirida per
la Corporacid; les obres duraren gairebé mig segle i el 1664 s’hi emprenien ja obres de decoracié. La
facana més important n’és la maritima, dotada d’una galeria renaixentista amb cassetonat de fusta i arcs
carpanells.

Extinguit el 1800 el Col-legi de la Mercaderia, 1’edifici va tenir altres destinacions, amb una acu-

sada degradaci6 al llarg del segle XIX. Posteriorment restaurat serveix avui de seu a la Presidéncia del
Govern de la Comunitat Autonoma de les Illes Balears.

13.-. PONT DE LA RIERA.

No és una obra propiament portuaria perd si molt relacionada amb el port perqué durant molt de
temps va ser un dels accesos a la zona portuaria. Desplacgat el 1614 el 1lit de la Riera pel fossat de la
muralla el seu pas es va produir durant segles mitjancant un simple gual i, més tard el 1853, per un pont
de fusta en el financament del qual va participar el Port. El 1890 es trobava en deficient estat i en haver-
se d’utilitzar per a la préxima implantaci6 del servei de tramvies de mules es va substituir per 1’actual
pont de pedra, projectat per I’enginyer Eusebi Estada i acabat el 1893. Es de secci6 el-liptica i d’acura-
da construcci6 i constitueix un paradigmatic exemple de ’enginyeria de 1’&poca i un rar exemplar
d’aquest tipus de pont a les Balears.
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14.- CASETA DE CARRABINERS.

Aquesta modesta edificacié és la més antiga que actualment existeix en la série d’immobles
davanters a I’antic Moll Vell. Va ser projectada I’any 1872 i va ser destinada per la "Junta d’Obres del
Port™ aleshores existent als serveis del resguard de la Duana. Tipica construccié dels establiments
publics del segle XIX, d’estil comi a miiltiples obres piibliques de I’&poca, és d’una sola planta, amb
teulada de quatre aiguavessos coronada per una tipica cresteria.

Va definir I’aliniacié de la série d’edificis oficials que s’han construit durant aquest segle al llarg
del Moll Vell, i la seva destinacié no ha canviat d’enca de la construccid. Va ser també el primer edifici
que va projectar en el recinte portuari 1’acabada de crear "Junta d’Obres del Port™.

15.- SEUS DE I’ AUTORITAT PORTUARIA DE BALEARS.
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Denominada originariament "Junta d’Obres del Port” i creada per Reial Ordre de 16 d’agost de
1872 durant el regnat d’Amadeu de Savoia, 1'Organisme va haver d’establir la seu en un immoble de la
ciutat atés que la situacié originaria del recinte portuari era bastant anarquica amb ocupacions en les
esplanades i molls que no seguien un pla predeterminat. Tampoc no existia aleshores cap edifici amb la
cabuda i decorum suficients per allotjar-hi els incipientes serveis de 1’acabat de crear Organisme.

Per aix0 es va haver de recérrer per a la primera seu al lloguer d’un local en el barri de Santa
Eulalia; els serveis de I’Organisme varen ser allotjats en aquest immoble fins que, practicada per la pro-
pia Junta la demolicié d’un pany de muralla i de I’antic quarter davanter al mar entre la Porta del Moll i
la Llonja, es va disposar de diferents solars que varen permetre als particulars la construccié d’immo-
bles davant de la mar en un dels quals es va allotjar posteriorment la seu de 1’Organisme en régim de

lloguer.

Aixecat I'immoble existent entre el carrer del Mar, [’actual Passeig de Sagrera, i el carrer
d’Antoni Maura, va ser possible llogar-hi un local a la qual cosa va procedir I’Organisme constituint la
seva segona seu.

La posterior construccié del Passeig de Sagrera i vials que I’envolten fan que avui dia aquest edi-
fici es trobi amb la planta baixa sensiblement sota el nivell que normalment haurien de tenir les voreres
adosades; aixd recorda la circumstancia historica que aquest paratge devia ser el desguas natural de
I’antiga Riera que desembocava en I’Hort del Rei.

Des d’aquest immoble la Junta d’Obres del Port va traslladar la seu a I'immoble definitiu on es
troba actualment I’ Autoritat Portuaria, edifici ja construit per I'Organisme, i que en constitueix, doncs,
la tercera i tltima seu. Concebut com un edifici per prestar servei tant a la Junta d’Obres del Port com a
Sanitat Exterior, es va construir al final de la década dels anys vint, i es va ocupar el 1931 tant per
aquesta Junta com per Sanitat.

En principi I'edifici constava de planta baixa i dos pisos en les facanes Nord-oest i parcialment
planta baixa i dos pisos a la fagana Nord-est i Sud -oest i només d’un pis en la facana Sud-est; al llarg
dels anys se’n va completar el segon pis fins a oferir I’aspecte que pot observar-se en I’actualitat. Per
tltim, I’any 1986 es va procedir per la Jurita del Port a 1’habilitacié de dependéncies en un altre edifici
de la zona portuaria per allotjar-hi els serveis de Sanitat, i es varen rescatar d’aquesta manera els espais
que ocupava Sanitat Exterior, cosa que va permetre una necessiria ampliacié de les oficines que han
pogut situar-se en el mateix immoble sense necessitar augments de volum.

El projecte va ser redactat per Joan Frontera i acabades les obres el 1931 s’hi varen poder pro-
duir les ocupacions a qué abans s’ha fet referéncia. A I’igual que I’edifici actualment ocupat per la
Comandancia de Marina ofereix un estil propi del gust de I’¢poca amb serenes linies de model classic.
En el Pla General d’Ordenacié Urbana de Palma es troba classificat com a “Edifici d’interés arquitecto-
nic a conservar”.

16.- FAR DEL PORT.

A més a més del far de Porto Pi hi havia al manco des del segle XVIII un altre llum per abalisar
el Port de Palma situat en el morro del Dic de Llevant. El far de Porto Pi servia per a recalar quan
s’entrava a la badia i el del morro del Dic per a trobar I’entrada del port ja a la seva proximitat.

Aquest [lum del port va anar movent-se aixi com progressaven les obres en el segle XIX pero aca-
bat el projecte de Pou es va substituir per un far definitiu projectat al 1900 per I’enginyer Joan Malberti
perd que fins al 1 de novembre de 1903 no va estar enllestit, comencant a donar servei en aquesta data.

De planta rodona, pel que fa als habitacles i dependéncies, i torre tronc piramidal octogonal a
I’estil dels fars de principi de segle va esdevenir, no gaire després, el simbol del port recollit en els
segells de les documentacions, motiu que s’ha vingut mantenint en diverses versions fins a hores d’ara.
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Al 1981, es a dir, al cap de 78 anys de servei, constitui una nosa pels nous Molls Comercials que
s’havien d’ampliar part d’alla al far, sent de tot punt necessari el seu enderrocament; per aixd un cop
construida una nova torreta d’abalisament a I’angul exterior de la nova ampliacié es va produir aqueix
enderrocament; ara bé, conscient la Junta del Port de que aquest edifici era emblematic per a
I’Organisme es va numerar pedra per pedra per ésser reconstruit fidelment -pel que fa a I’exterior- a un
altre lloc a prop, a I’extrem de ponent de 1’eix del nou vial d’accés als Molls Comercials, podent-se
contemplar una panoramica del cap d’amunt de la muralla a on es veu al fons aquest edifici.
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SERIE MOTIUS LUDICS I ARTISTICS.
INDEX
1.-  Bust del Tinent General Barceld. 6.-  Estudi de Forma.
2.-  Fontde !’ Amor. 7.-  El Geni de les Illes.
3.-  Penell amb el vaixell de 1’Atles Catala 8.-  Composici6 d’ancores.
dels Cresques. .
9.-  Pista de bicicletes.
4.-  Monument a Marc Ferragut
10.- Taules de Cooper.
5.-  Fornicula de St. Domingo de la Calzada.

Si es mida la distancia des de les instal-lacions portuaries de 1’antic Ancoratge del Portitxol fins
al fons de la Darsena de Portopf, es pot observar que el port té un contacte amb la ciutat d’uns set km.
de longitud. Més de la meitat d’aquest contacte té lloc al llarg d’una zona delicada, a causa de
I’abundincia de monuments histdrico-artistics dels voltants, alguns dels quals de gran ressonancia por-
tuaria com ara I’antic Consolat del Mar i la Llonja; a la resta del tram la qualitat dels immobles de
davant del port i el caire residencial dels barris adjacents exigeixen una extraordinaria cura en el tracta-
ment del contacte.

Com ja s’ha exposat aquest és un tema que ha preocupat tradicionalment I’Organisme de tal
manera que totes les seves actuacions han contemplat, amb major o menor encert, el problema que sus-
citaria una inadequada conjuncié port-ciutat.

El problema en multitud de casos ha estat resolt recorrent a I’expedient d’establir zones enjardi-
nades, sense pretendre un exhaustiu aprofitament d’aquells terrenys que per naturalesa sén de génesi
tipicament portudria en haver-se aconseguit guanyant-los al mar mitjancant la realitzacié d’obres per la
Junta del Port.

Per aquesta rad, al llarg de la franja costanera, sén miiltiples els espais de major 0 menor exten-
sié on no solament s’ha establert aquest tractament de jardineria siné on també s’ha procurat dur a
terme la demolicié d’antigues instal-lacions que no conjugaven bé amb aquell criteri.

Tot aixd s’ha completat disposant-hi, certament amb modestia, en diversos casos -i en col-labora-
ci6 amb altres institucions- diversos motius decoratius o monuments que completen -amb altres ele-
ments ornamentals- aquests espais enjardinats amb una finalitat artistica o bé simplement decorativa,
encara que en ocasions no hi manca la finalitat utilitaria.

PO N00 000NN RNBROD0000RED 00000000 D00000RRRRERDRR0O0RRORORRDRRCRRPORPIRDORO000ORDROEsRRRORCRRRRORRRIRRORRY

61



T DEL PORT DE PALMA DE A
. L] L]

P8RRI CORNORRRGERRNRORARORRNCOORORRRRORAORORRCORBRRORBORBRODRRGERROD

s K | TENENTF GENERAL
BN 08 L4 PEAL ARMVADA
¢ 17T )

. TACUiARs DE coMPRC

* Es tracta d’un bust erigit a I’Excm. Sr. Antoni Barcel6 i Pont de la Terra, Tinent General de la
Reial Armada que va viure durant el segle XVIII.

Originariament prevista la col-locacié del bust a 1’Escola de Nautica de Palma a proposta del seu
Patronat, no va resultar viable aquesta idea per giiestions de localitzacié, i es va proposar a la Cambra
de Comerg, Inddstria i Navegacié que s’acordas la col-locacié d’aquest bust en la zona Portuaria, i retre
aixi un merescut homenatge a la Marina.

Aquesta Cambra, en sessié celebrada el dia 4 de setembre de 1960 aixi ho va acordar, i es va
dirigir, entre altres Entitats, a la Junta del Port de Palma per sol-licitar-ne suport i col-laboracio.

La Junta del Port va adoptar I’acord d’instal-lar el monument en els Jardins dels Molls de Ponent
gairebé davant de la Torre de Paraires.

Aixi es va fer i el bust, obra de I’escultora Remigia Caubet, es va inagurar el 5 de maig de 1971.
Amb posterioritat i a peticié del President de la Cambra de Comerg, Industria i Navegaci6, 1’any 1981
va ser traslladat al parterre existent en la interseccié de la via de sortida dels Molls de Ponent amb el
Passeig Maritim Enginyer Gabriel Roca.

Antoni Barcel6 i Pont de la Terra va ser un home de mar fet en les navegacions en les quals va
acompanyar son pare, patré del xabec correu de Mallorca, per la qual cosa no va ser pilot ni tan sols
patrd, sind un practic de la mar amb I’ofici aprés practicament en la navegacié; en aquell temps no hi
havia encara escoles de nautica i no calia que tengués formacié técnica de cap casta. Va substituir son
pare en el comandament del xabec, i es va distingir aviat en accions de guerra contra els corsaris adver-
sos a la Corona.

Va ingressar en la Reial Armada amb el carrec de tinent de navili el 1756 i després de diversos
carrecs va arribar al grau de tinent general el 1783.
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2.- LA FONT DE L’AMOR.

T - JR P SR £t

La Junta del Port de Palma en sessi6 celebrada el 3 de juliol de 1984, va adoptar I’acord d’accep-
tar I’oferiment d’aquesta escultura per part del Consell Insular de Mallorca, i va ser-ne projectada la
instal-lacié en el parterre de forma triangular que correspon a la intersecci6 del vial de ”S’ Aigo Dolga”
amb el Passeig Maritim.

Es obra de I’escultora Remigia Caubet i s’envolta d’una série de guardacantons dels quals partei-
xen diverses catenaries. La parella representada en ’escultura es completa amb tres brolladors.

3.- PENELL AMB EL VAIXELL DE L’ATLES
CATALA DELS CRESQUES.

Aquest penell monumental metal-lic es troba
situat sobre una columna i esta format pel perfil del vai-
xel! dibuixat en I’Atles Catala de 1385 dels Cresques -
ctlebre familia de jueus mallorquins autora d’aqueixa
important peca de la cartografia medieval que va crear
escola a Mallorca- i que es troba en la part occidental de
I’atles davant de les actuals costes del Sahara i representa
una nau del segle XIV.

La columna, de marés de Santanyi, té la mateixa
forma que les de la galeria superior del Castell de
Bellver, i en el peu del penell es troben els vuit classics
vents mediterranis, amb el dibuix pres de la Rosa dels
Vents que apareix en el citat Atles Catala. Els noms
d’aquests vents responen també als que consigna dita
carta nautica amb una terminologia medieval amb clares
influéncies italianes: Tramuntana, Grego, Llevant,
Laxaloch, Metzodi, Labetzo, Ponente, Magistro. El con-
junt es troba situat en una plaga per a vianants en els jar-
dins de davant I’ Auditorium a la terminal d’embarca-
cions de transit local de passatgers.
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4.- MONUMENT A MARC FERRAGUT FLUXA.

MALLORCA

A
WARC FERRAGUT

Per retre homenatge a Marc Ferragut Fluxa, creador de 1’ Auditorium, el Cercle de Belles Arts de
Palma va proposar a diverses entitats la col-locacié d’un monument en els voltants de 1’ Auditdrium.
Oberta una subscripcié popular es va arribar, juntament amb les subvencions rebudes, a 1'import d’aquest
monument, que va ser triat després d’un concurs piiblic al qual es varen presentar nou proposicions.

Triat el projecte, els autors del qual varen ser 1’arquitecte Pere A. Barcel6 Bauza i el dissenyador
Jaime Tolosa Cardell amb el lema ”La Lira”, es va abordar la construccié d’un monument que va ser
acceptat per la Junta del Port en sessié celebrada el 20 de desembre de 1984. El monument va ser
solemnement inaugurat el 18 de gener de 1984, amb assistencia de les autoritats. El 21 de novembre de
1984 la Comissié organitzadora va acordar lliurar el monument a la Junta del Port, a carrec de la qual
va quedar definitivament.

5.- FORNICULA I EFIGIE DE SANT DOMINGO DE LA CALZADA.
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Construit I’any 1950 un mur de contencié per consolidar el talis del Jonquet en la seva part cen-
tral, per tal de protegir 1’acabat de construir jardi al seu peu i eixugador de xarxes corresponent, es va
disposar en aquest mur de contencié un folre de pedra de Santanyi i quatre contraforts en el centre dels
quals es va deixar una fornicula per col-locar-hi una estatua. El conjunt es va completar en la part baixa
amb bancs i a mitjana altura amb dues faroles.

Essent Sant Domingo de la Calzada el patré dels Cossos d’Obres Pibliques es va triar una efigie
d’aquest Sant com a motiu per omplir la fornicula i per aixd va ser-ne encarregada una escultura a
Tomas Vila; tant aquesta escultura com el pedestal s6n de pedra de Santanyi.

La inauguracié del monument es va produir el dia de la festa del Sant Patré de 1’any segiient, és a
dir el 12 de maig de 1951.

6.- ESTUDI DE FORMA.

Es tracta d'una escultura metal-lica, de
forma capriciosa, que va mereixer un guardé en el
concurs celebrat I’any 1982 en ocasié del "I
Certamen d’Escultura Ciutat de Palma”.

— e S
L’autor, Lluis Fuster, la va oferir a la Junta ‘napnt l' " ' l l l
del Port perqué pogués servir d’element decoratiu . B e
en algun dels jardins portuaris. La Junta del Port - ;
en sessi6 celebrada el 26 d’abril de 1984, va acor-
dar I’acceptacié d’aquesta estructura, i en el pro-
jecte aprovat en sessi6é de 26 de setembre de 1984
se’n va incloure la col-locaci6 en un dels parterres
dels jardins situats entre el Moll del Jonquet i la
Riera.

7.- EL GENI DE LES ILLES.
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La Cambra de Comerg, Industria i Navegacié de Mallorca i Eivissa va celebrar I'any 1986 el
Centenari de la Fundaci6. Entre els diversos actes programats es trobava la inauguracié d’un monument
situat en el parterre del Moll de la Llonja, sensiblement davant dels historics edificis del Consolat del
Mar i de la Llonja. Amb aquest motiu la Cambra va convocar un concurs d’idees i projectes per a
I'ereccié del seu monument, cosa que va cristal-litzar en ’eleccié del presentat per I’artista Luisa
Granero, en bronze i sobre un pedestal de pedra de Santanyi. Es dedica a la iniciativa i al treball, i a tots
aquells que dia a dia creen el futur en aquests camps, la qual cosa és objecte de dues llegendes, en cas-
tella i en catali, en idonia lapida.

La Junta del Port va adoptar I'acord d’autoritzar la instal-lacié d’aquest monument denominat
"El Geni de les Illes” en sessi6 celebrada el 28 de maig de 1985. SS.MM. els Reis d’Espanya el dia 28
d’agost de 1986 varen procedir a la inauguracié d’aquesta obra escultdrica en solemne acte al qual
varen concorrer les autoritats.

8.- COMPOSICIO D’ANCORES.

En el Port s’han recollit en el transcurs dels temps diverses Ancores i ceps que varen ser amunte-
gats en els magatzems; a causa de I’antiga factura d’aquests elements, no n’era adequada la utilitzaci6 i
per aix0 no prestaven servei en cap de les embarcacions de la flota de I'Organisme. D’altra banda, abans
de procedir-ne a Ialienacid, atés el seu innegable valor com a element decoratiu, han estat col-locades en
diversos paratges del Port, i formen, de la mateixa manera que altres petits motius, elements ornamentals.

Un parell d’elles, de semblant construccié -completades amb una base de rajoles vidriades on es
recullen les distancies en milles de navegacio a les distintes pesqueres d’embarcacions de lleure- consti-
tueixen un complex, situat en el centre dels Jardins de la Roqueta en el Portitxol.

9.- PISTA DE BICICLETES.

En ocasi6 de la redaccié del Pla General d’Ordenacié Urbana (aprovat el 1984) en les primeres
versions, va ser prevista una important xarxa de pistes de bicicletes; una discorria al llarg de la zona
portuaria. L'aleshores Junta del Port de Palma va respondre rapidament a aquesta iniciativa i, abans que
estigués aprovat el Pla, va construir aquesta pista, dnica realitzada ja que la primitiva xarxa prevista va
ser, en definitiva, practicament suprimida en aquest Pla. Té 4.406 m. de longitud i va del paratge de
’antiga Pedrera, en el Terreno a la Punta Troneres en I’ Ancoratge del Portitxol; és molt utilitzada tant
per ciclistes com per a jogging.
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10.- TAULES DE COOPER.

" JOGGING

Taules de Cooper

D:sfénc:a (en mel‘res) recorrequda en dofze minuls

Hy

[

. CATEGORIA | Menys de30anys Ded0a Mawys| Ded0at0anys MésdesDanys
- D'APTITUD Homes Danes mme.s DoneslHomes ‘Dones Homes Dones
Molt dolenfa . .

B | 610 1530 1530 1370 1370 1200 1290 1050
Booe. 1 | 2000 1840 1840 fo80 680 fe20 (a0 1850
£9U8"° | o400 2460 9240 2000 2080 1840 2000 4680

Bona el syl .-'. ey %
2 2640 20640 2490
fxce/lenl' Ba0 204 S0l 8

Es troben en la plsta de bicicletes i corresponen a dos diferents trams amb distancies de recorre-
gut numerat: 1’'una s’inicia en els encontorns de la Llonja del Peix en els Jardins de Sant Elm per desen-
volupar—se cap a ponent amb anada i tornada fins a la Quarantena i un total recorregut de 3.700 metres,
i I’altra davant del Palau de L’ Almudaina per desenvolupar-se cap a llevant, amb anada i tornada fins al
Portitxol, amb un recorregut total de 3.600 metres.

Tenen per objecte 1’autoqualificacié de I’estat fisic en funcié de la distancia recorreguda effdotze
minuts fent un normal maxim esforg, que oscil-la, segons edat i sexe, en els limits de la taula entre
1.050 metres i 2.820 metres.
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Per jutjar el seu estat fisic cada interessat ha de procedir al recorregut a peu de la major distincia
que bonament pugui en el periode de dotze minuts; aquesta distancia es pot recérrer en marxa uniforme
o0 bé amb distintes velocitats, i, fins i tot, detenint-se per descansar algun perfode de temps; en tot cas és
del tot indispensable que la prova es faci amb prou autocritica per realitzar el recorregut, si bé en el
limit de les forces de cadasc, sense arribar a esgotaments perniciosos; per aixd s’ha disposat una taula
també, en I'inici de cada un dels dos trams de pista, en el suport de faristol corresponent on s’exposa
quin ha de ser el limit de les pulsacions a qué es pot arribar amb una manera normal de practicar la
prova; aquesta taula ha estat proporcionada a la Direccié Técnica del Port per la Direccid Provincial de
Sanitat.

Amb aquestes precaucions només s’ha de comprovar la distancia que pot ser recorreguda en
aquest temps de dotze minuts assenyalada en la pista de 50 en 50 metres i acudir a la taula dels faristols
abans ressenyats presa del llibre d’aerdbics del doctor militar nord-americd Cooper, que les va utilitzar
en un principi per a la qualificacié dels soldats; en aquesta taula es llegeix la distancia recorreguda, i en
la filera i columna que correspongui, segons es tracti de home o dona i edat de cadascd, el punt de lec-
tura donara el diagnostic sobre de 1’estat fisic personal a través de la categoria d’aptitud, a saber: “molt

3 93

dolenta”, “dolenta”, “regular”, ”bona” i “excel-lent”.
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SERIE FARS
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SERIE FARS.
INDEX
1.-  Planificacions i senyals (6) 5.-  Maquines de rotacid (3)
2.-  Instal-lacions completes (11) 6.-  Aparells per a observacions (10)
3.-  Optiques i llanternes (14) 7.-  Instal-lacions de vapor de petroli (11)
4.- Llums de petroli i instal-lacions de 8.-  Estris per al maneig del petroli (6)
gas (6)

Durant el primer terg del segle XIX I’enllumenat de les costes espanyoles pel que fa a les ajudes
a la navegaci6 era molt deficient, trobant-se Espanya amb notable retard en relacié amb altres paisos
europeus de similar importancia en el comerg i en la navegacid.

Un incident en la navegacio esdevingut en les costes de Galicia, atribuit a la falta de balisament,
va provocar una intervencié del Govern Britanic que va contribuir a motivar les autoritats espanyoles a
I’elaboracié d’un Pla d’Enllumenat Maritim, i aix{ es va fer, aprovat per Reial Decret de 13 de setembre
de 1847.

Aquest primer Pla d’Enllumenat, certament complet i ambicids, havia d’haver-se executat en el
termini de quatre anys perd, en realitat, el seu desenvolupament i execucié en va durar prop de 30. Al
Pla corresponen la major part dels senyals maritims de certa importancia avui dia existents en les costes
espanyoles.

Pel que fa a les Illes Balears només existien aleshores tres Ilums, segons especifica el propi Pla i
aquests eren la balisa de Cap Gros de Séller a una algada de 121,44 m. sobre el nivell del mar, I’antic
Far de Portopi amb instal-lacié giratoria i eclipsis de tres en tres minuts, el qual es trobava a 40,21 m.
sobre el nivell del mar, i, per ltim, el far que balisava el morro del port, més aviat una simple Ilanterna,
amb una algada sobre el nivell del mar de 10,50 m. El primer llum dels citats, el de Séller, es trobava
aleshores amb la torre acabada de construir i a falta de col-locar-hi la instal-lacié d’enllumenat; pel que
fa a la instal-laci6 del far del port n’assenyala el mateix Pla I’escassa elevaci6 i poca intensitat del 1lum,
cosa que contribuia a la confusié amb els llums de la ciutat, cosa que alguna vegada havia ocasionat
desgracies.

Les instal-lacions lluminoses aleshores disposades estaven formades per llums de petroli de
capil-laritat, de metxes, amb unes instal-lacions que obeien als avui dia anomenats quinqués; varen
prestar servei fins a les primeres décades del segle actual que, amb la introduccié de ’acetile, d’una
banda, i del vapor de petroli a pressié, d’una altra, es va motivar una generalitzada substitucié de les
instal-lacions lluminoses encara que va quedar part de les dptiques i de les maquines de rotacid.

D’aquesta primera substitucié generalitzada varen quedar poques restes, perd algunes romanien
emmagatzemades en els mateixos edificis dels fars, en general amb pérdua de gran part de les
instal-lacions, si bé amb algunes encara amb possibilitat de funcionament.

Els aparells que diriem de la “segona generacié” és a dir els instal-lats en la primera o segona
decada del present segle, varen prestar servei en termes generals fins a la decada dels 60 o dels 70 que,
a causa essencialment de la necessitat d’automatitzacié dels fars existents en els illots, per tal de
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permetre la retirada del personal -accié d’acord amb les actuals exigéncies socioldgiques i amb
I’actual nivell de vida- se’n va procedir a la substitucié per instal-lacions de gas ja que aquests fars sén
d’apreciable abast; en la major part han pogut ser conservades les instal-lacions mecaniques, com ara
basament i maquinaria de rotacié, i les dptico-lluminoses.

Aquest material retirat va ser dipositat en els edificis dels fars i era de possible restauracid,
almenys amb un minim de condicions per poder donar idea exacta del funcionamient d’aquests apa-
rells, en general basaments de fosa, tancs de mercuri i maquines de rellotgeria accionades per pesos de
fosa que es desplacen per una generatriu del cilindre interior de la torre.

Encara que aleshores no era finalitat essencial de la Junta del Port de Palma ocupar-se del servei
del balisamient al llarg de les costes de I’arxipélag, disposant d’adequats locals adosats al antic far de
Portopi, va sol-licitar de la Direccié General de Ports i Costes el 29 de mar¢ de 1985 la pertinent auto-
ritzacié per procedir a la recollida de tot aquest material i el seu muntatge prévia restauracio, si calia, en
aquests locals de ’edifici annex al far de Portopi. Autoritzat per la Direccié General de Ports i Costes el
22 de maig de 1985 es va procedir a la redaccié del pertinent projecte i al llarg d’un any varen ser reco-
llides i restaurades les distintes peces que s’ofereixen en les fotografies exposades a continuacio, parti-
cipant en la restauracié dels aparells I’empresa "La Maquinista Valenciana”.

Ha de destacar-se la col-laboracié prestada en aquesta recollida i datacié en base als documents
del far pels técnics mecanics de senyals maritims, que varen donar suport en tot moment a 1’aleshores
Director del Port de Palma, i actualment Director Técnic de 1’ Autoritat Portuaria de Balears -que va
estar encarregat del Servei de Fars al llarg de setze anys- i és de destacar, aixi mateix, el suport prestat
per I’Armada Americana en el trasllat de les peces del far de Llebeig de I’illa de Dragonera, operacid
que oferia certes dificultats ateses les precaries condicions del cami i de ’embarcador. El trasllat es va
realitzar per mitja d’helicopters que varen transportar directament les peces suspeses des de 1’esplanada
del far fins a Portopi.

Els fars que varen entrar en servei, d’acord amb el Pla de 1847, ho varen fer en els llocs i dates
segiients: la Mola de Formentera, 30 de novembre de 1861; illa dels Porcs o d’en Pou, 15 de marg de
1864; illa dels Penjats, 30 de novembre de 1861; illa Conillera, 19 de novembre de 1957; Botafoc, 30
de novembre de 1861, Punta Salines, 31 d’agost de 1863; Cap Blanc, 31 d’agost de 1863; Cap de Cala
Figuera, 1860; illa Dragonera, 20 de marg de 1852 (es tracta de 1’antic far situat en el lloc de 1’antiga
torre de Na Popis, en el centre de I'illa, en el Single de la Guinaura, que va ser substituit el 1910 pels
dos fars existents en els extrems de 'illa, és a dir a Cap Llebeig i a Cap de Tramuntana) Cap Gros a
Sdller, 20 de febrer de 1860; Cap de Formentor 30 d’abril de 1863; illa d’Alcanada, 15 de maig de
1861; Capdepera, 30 de novembre de 1861; Portocolom, 31 de desembre de 1863; illa de 1I’Aire, 15
d’agost de 1860; Cap Farrutx, 10 de juliol de 1859; port de Ciutadella, 30 d’abril de 1863; Cap de
Cavalleria, 1 de marg de 1857 i Port de Mad, 20 de mar¢ de 1852.

Especial mencié mereixen els antics fars de Mad i de la Dragonera -avui desapareguts- ja que
varen ser els primers d’Espanya a entrar en servei del Pla de 1847, el 20 de mar¢ de 1852, seguits pels
de Cap Machichaco i Punta Galea a Biscaia el mes d’agost segiient.
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1.- PLANIFICACIONS I SENYALS

PLAN DI SENALER GUE HA HEDYESTO 88 ORSERVE LL
REAL CONSULADO DI BSTAYSLA DE MALLORCA CON APROBACION
DEL BXMO M‘NO!! CAPITAN CENERAL DE ELLA EN LA TORRE VICIA DEPY

FRTQ PI DIRA AVISIR EL DESCUORIMIENTO DE 145 EMRURCACIONES REALES 1" MERCANTES QUADRLS QUE SE PREIENTEN
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1.1.- Quadre de Senyals dels vigies de Portopi. Segle X VIIIL.
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1.2.- Quadre de Senyals dels vigies de Portopi. Segle XIX.
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1.3.- Pla de ’Enllumenat Maritim de 1847, primer realitzat a Espanya.
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1.4.- Pla de Senyals Maritims de 1967. Abasts lluminosos dels fars, amb les modificacions o nous fars.
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1.6.- Mosquetons amb baioneta triangular
del far de Portocolom. Any 1863. Els fars
planificats el 1847 varen ser dotats
d’instal-lacions 1 mobiliari.

1.5.- Pla de Senyals Maritims de 1985. Planta dels fars nous i dels existents amb Ilurs abasts.

2.- INSTAL-LACIONS COMPLETES

2.1.- Basament i maquina de rotacié que
varen prestar servei en el far del port de
Palma entre 1903 i 1951. L’optica prové de
’antiga instal-lacié del far de Portopi que va
prestat servei entre 1892 i 1927.
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2.2.- Basament, maquina de rotacié i panta-
lles provinents del far de la Creu. En servei
entre 1920 1 1945.

2.3.- Instal-lacié del far del port de Palma
que va prestat servei de 1903 a 1951 amb
una llantia Maris, va ser electrificat el 1951.
Es va retirar el 1982 amb el llampegador
incorporat per a reserva de gas.

2.4.- Basament i optica Henry-Lepaute del
far de Portocolom, en servei entre 1917 i
1965. L’ optica prové del far de Cap Blanc i
va estar en servei entre 1917 1 1963.

2.5.- Basament i maquina de rotaci6é proce-
dent de I’antic far de I'illa d’Alcanada en
servei entre 1922 i 1959; I’dptica prové del
far de Conillera.

Q000 RATNRRRDRROOREDBOEERRORRRRRRRIRRRITRRRRORNRORRRRORRORRRRRRRROIRORERORRRRRGORORRRERRRORRORBRROOD




1T TS DEL P
[ ] .

V000 RRNRCORRRARRRRIRRRRRRRRORARRRRDRORREY

2.6.- Maquina de rotacid, basament de mer-
curi i oOptica provinents del far de
Capdepera. En servei entre 1924 i 1961.

2.8.- Basament amb tanc de mercuri, maqui-
na de rotacié i optica giratoria provinents
del far de n’Ensiola. Va prestar servei, amb
una instal-lacié Chaneix de vapor de petroli,
entre 1927 i 1971. Va ser-ne la segona.
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2.7.- Basament amb tanc de mercuri, maqui-
na de rotacié i Optica giratoria que va prestat
servei en el far de Favaritx entre 1922 i
1970. Va ser la primera instal-lacié d’aquest
far relativament modern.

2.9.- Basament, tanc de mercuri, maquina de
rotacié i oOptica giratoria Chaneix que varen
prestar servei en el far de Llebeig de 1910 a
1973. Aquest basament va ser traslladat de
I’illa Dragonera a Portopi per helicopters de
I’Armada Americana que el varen dur suspgs.
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2.10.- Maquina de rotacid, basament i dptica 2.11.- Basament amb tanc de mercuri,

del far de Cap de Formentor que va prestar magquina de rotacié i optica giratdria que va

servei entre 1927 i 1972 amb una instal-lacié prestar servei a Conillera entre 1928 i 1971

lluminosa Chaneix de 85 mm. amb una instal-lacié lluminosa Chaneix de
85 mm.

3.- OPTIQUES I LLANTERNES

3.1.- Primitiva optica del far de n’Ensiola 3.2.- Optica provinent de I’antiga instal-lacié
que va prestar servei amb la primera del far de 1'illa de I’Aire del Pla
instal-lacié del Pla de 1847, entre 1870 i d’Enllumenat de 1847; en servei entre 1860
1927. Girava sobre una instal-lacié de i1964.

galets.
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3.3.- Llanterna BBT amb optica del far del 3.4.- Antiga llanterna amb Optica, amb els
port de Palma que va prestar servei entre filtres exteriors vermells oberts, i diposit
1890 i 1903 amb llum fixa vermella. inferior de petroli, que va estar instal-lada en

el port de Palma fins al 1890. S’hissava mit-
jancant els corresponents suports laterals.

3.5.- Llanterna i optica BBT amb la cipula 3.6.- Antigues llanternes amb muntants ver-
oberta, filtres vermells i dipdsit de petroli, ticals de gas acetile provinents de diversos
provinent del Grup de Ports. Anys 20, balisaments. Anys 20.
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3.7.- Antiga llanterna de gas acetilé dotada 3.8.- Llanterna AGA LBEP d’acetile amb
de llampegador procedent del Grup de Ports. optica d’horitzé procedent del port de
Anys 20. Palma. Any 1945.

3.9.- Cipula BBT amb llanterné Trinity 3.10.- Llanterné tipus Trinity House provi-

House, amb parallamps Franklin. Any 1910. nent de [’antiga instal-lacié del far de

Procedent del far de Llebeig. Formentor, amb parallamps Franklin. Any
1927.
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3.11.- Restes de 1’antiga Optica giratoria
sobre una altra d’horitzé del far de
d’ Artrutx. Primera década del present segle.

3.13.- Gargoles de 1870 provinents de

I’antiga llanterna del far de Capdepera.

E AL DE MALLORCA
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3.12.- Diversos pannells giratoris sobre opti-
ca d’horitzd provinents del far de Capdepera
i altres. Primera década del present segle.

3.14.- Galets del primitiu aparell del far de
n’Ensiola que varen funcionar fins al 1927.
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4.- LLUMS DE PETROLI I INSTAL-LACIONS DE GAS

4.1.- Distintes instal-lacions de la llantia de
nivell constant que es trobava en el far de
Llebeig, potser provinent de I’antic far de la
Guinaura, anterior a la construccié d’aquest
far, un dels dos primers que es varen encen-
dre del Pla de 1847, el 20 de marg de 1852.

4.2.- Llanties Maris d’una i dues metxes amb
llur suport, llantia Aladino (de capulla) i
llantia Chance (de dues metxes), provinents
de diversos fars. Les Maris d’una metxa
daten de 1875 i 1890; les de dues metxes de
18935, les Chance de 1900, les Aladino de
1930 i les gerres de devers el 1920,

4.3.- Xemeneies de cristall per a llanties 4.4.- Pantalles per a llums d’ocultacions pro-
Maris i Aladino. Anys 1875, 1895, 1900 i vinents dels fars de Botafoc i de Ciutadella,
1930. de cap a 1915 el primer, i 1920 el segon.

CB000000RBONNEROOBOO0RORSRODOORRGRRRARRRIRORRDRRRSRRAGRRRRRRRORRRROROARRPNRROORRRNRROEPRRRERRBRARRORORROATD

84



=
=
[#7]

PoORT DE PAL E
L]

VOO NN RO ORNDO0ORRDRRRORRAORONORRPRRRRORBRRRORRNRORRRNRRRORRND

4.5.- Gasometre de carbur que va prestar

4.6.- Gasometre de carbur que va prestar
servei en el far de Cala Figuera de 1919 a servei en el far de Portocolom de 1917 a
1952.

1952, en generalitzar-se 1'ds del gas acetil.

5.- MAQUINES DE ROTACIO

5.1.- Maquina de moll de rotacié manual
(instal-lacié molt poc freqiient) procedent de

la primera instal-lacié del far de Maé ’any
1852.

5.2.- Maquina de rotacidé procedent del far
de Llebeig (Dragonera) el 1910, en sustituir
els fars de Llebeig i Cap de Tramuntana a
I’antiga instal-lacié de la Guinaura.
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6.- APARELLS PER A OBSERVACIONS.

5.3.- Diverses maquines de rotacié de 1910, 6.1.- Prismatics de la primera instal-lacié del
1915, 1920 i 1923 provinents dels fars de far de Mad. Any 1852.

Llebeig, illa de I’ Aire, Botafoc, Portopi, Cap

de Cavalleria, de la Creu, Ciutadella, Punta

de I’ Avancada i Formentera.

6.2.- Ullera de llarga vista procedent del far 6.3.- Bardmetre registrador procedent del far
de Capdepera. Any 1870. del morro del Dic de Llevant del port de
Palma. Any 1920.
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6.4.- Reguladors de velocitat per a maquines 6.5.- Diverses ulleres de llarga vista provi-
de rotacié provinents dels fars de nents dels fars de Cap de Cavalleria (1870),
Capdepera, n’Ensiola, Cap de Cavalleria i Coves Blanques (1875), Conillera (1875) i
Llebeig. Any 1910. de I’illa de I’ Aire (1860).

6.6.- Bardmetre de mercuri procedent de 6.7.- Corrioles provinents de les maquines
I’extinguit far de Coves Blanques a Sant de rellotgeria dels fars de la Mola de
Antoni de Portmany a Eivissa, que tenia Formentera, Conillera i Capdepera. Any
estacié meteoroldogica. Any 1924. 1890.
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6.8.- Nivells de bombolla circular i horitzon- 6.9.- Balances de Roberval per a pes de
tal any 1860 provinents dels fars d’illa de petroli provinents dels fars de 1’illa de
I’ Aire, Cavalleria, Mad i Tagomago. I’Aire, Cap de Cavalleria, Portopi, Conillera

i Llebeig. Any 1920.

7.-INSTAL-LACIONS DE VAPOR DE
PETROLI

6.10.- Rellotge mecanic de Portopi per regu- 7.1.- Caps de diposit Chaneix d’instal-lacions
lar les hores d’encesa i apagada amb les pos- lluminoses de petroli amb capulla incandes-
tes i sortides del sol, a través de la taula ofi- cent. Any 1910.

cial i de la meridiana.
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7.2.- Fumivor gran procedent del far de la 7.3.- Fumivor mitja procedent del far de Cap
Mola de Formentera. Any 1920. de Formentor. Any 1920.

7.4.- Claus reguladores de les instal-lacions 7.5.- Bombes per donar pressié al vapor de
Chaneix en els fars de Cap de Formentor, petroli en les instal-lacions Chaneix en els
Llebeig, n’Ensiola i illa de 1’Aire. Any fars de Llebeig, Conillera i n’Ensiola. Any
1910. 1910.
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7.6.- Cremadors de les antigues 7.7.- Portacapulla, colls per a cremador,
instal-lacions de vapor de petroli a pressié vaporitzadors i anells aguanta-reixeta d’ins-
Chaneix de 85 mm., dels voltants de 1910, tal-lacions Chaneix de diversos fars. Any
en els fars de n’Ensiola, Cap de Formentor, 1910.

la Mola de Formentera, Cap de Cavalleria i

Llebeig.

7.8.- Tubs Bunsen, taps per a diposits, 7.9.- Cremadors Chaneix de 55 mm., provi-
manometres, perxes per a capulles, ulleres nents dels fars de I'illa de I’ Aire, Capdepera
blaves per a cremar capells i llanties d’alco- i Conillera. Any 1910.

hol per a prescalfament de les instal-lacions
Chaneix en diversos fars. Any 1910.
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7.10.- Setrills, embuts, tubs vaporitzadors i 7.11.- Diposits de petroli amb bomba de
tubs Bunsen provinents dels fars de I’illa de pressié per a les instal-lacions de vapor de
I’ Aire, Capdepera i Conillera. Any 1910. petroli Chaneix de principis de segle (prime-

ra deécada).

8.- ESTRIS PER AL MANEIG DEL
PETROLI

1, 1]
1 $-=
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8.1.- Diposit de petroli basculant procedent 8.2.- Diposit per a petroli procedent del far
del far de Portopi. Any 1892. de Portopi. Any 1892.
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8.3.- Diposit de petroli del far de Capdepera. 8.4.- Filtres per a petroli provinents dels fars
Anys 1900. de n’Ensiola, Conillera i Formentor.

8.5.- Cubells de petroli per al trasvassament 8.6.- Bascules per al pes del control del
dels diposits a les bombones de pressid i petroli provinents dels fars de Formentor,
gerres de petroli, provinents dels fars de la n’Ensiola, Portopi i port de Palma. Any
Creu, Ciutadella, n’Ensiola, Formentera, 1900.

Formentor, Capdepera, Conillera i Portopi
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SERIE FAUNA I FLORA MARINA.

INDEX
PEIXOS MOLUSCS
Peix blau (del 135 al 150)
(de 1’1 al 51)
Peix blanc
(del 52 al 118)
Peix vermell FLORA MARINA
(del 119 al 122) Algues i altres plantes aquatiques.
(dela 151 ala 186)
CRUSTACIS Plantes de vorera de mar.
(del 123 al 134) (dela 187 ala 198)

Esta constituida aquesta série per un conjunt de rajoles vidriades empotrades en els bancs-ampit
de les esculleres del Portitxol o del nou accés als Molls Comercials. Recullen una gran part de la fauna
i flora maritima propia del mar litoral de les Illes Balears.

Aquests rajoles vidriades no només s’han disposat en els respatllers dels indicats bancs-ampit
siné també en la base del conjunt decoratiu d’ancores aixecat en els Jardins de la Roqueta del Portitxol.

Pel que fa als animals se n’ha realitzat una classificacié per ordre alfabétic atenent a la vulgar
denominacié practica de "peix blanc”, ”peix vermell”, "peix blau”, "crustacis”, “moluscs” i, quant a les
plantes, se n’han fet dues divisions: les "algues i altres plantes marines” que creixen en I’aigua i les
“plantes de vorera de mar”, que creixen en terra al costat del mar, sense pretendre cap exhaustivitat ni

cap rigor cientific.

Exceptuant els esqualids i mantids que estan en la base de les ancores abans citada, la resta de
les rajoles vidriades corresponents a la série es troben en els bancs-ampit per ordre alfabgtic.

Per als peixos, crustacis i moluscs, s’han recollits els noms tradicionalment populars que s’utilitzen a
Mallorca; no passa aixi nogensmenys pel que fa a les plantes ja que, desafortunadament, ha resultat de
gran dificultat per a la Direcci6é Técnica del Port poder completar-ne les denominacions populars, si és
que existeixen; per aix0 s’han assenyalat supletoriament en aquestes rajoles vidriades els noms cienti-
fics corresponents a la denominacié botanica del sistema del Linné . En les llistes que a continuacio
s’exposen es recullen els noms vulgars en llengua catalana, tant dels peixos i crustacis com dels
moluscs; quant a les plantes i algues marines solament es recullen els noms mallorquins que han pogut
ser identificats en concordanca amb els cientifics.

Potser en actuacions futures de 1’ Autoritat Portuaria, i amb el caricter d’elements ornamentals
que ara tenen aquestes rajoles vidriades, podrien completar-se aquestes séries amb unes altres dues
d’igualment interessants, a saber: la relativa als vertebrats propis de les zones litorals i la concernent a
les aus marines.
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SERIE RELLOTGES DE SOL.
INDEX
FIX0S
1.- Conjunt bifront del Moll de 10.-Accés als Molls Comercials.
la Llonja.

11.- Conjunt exafront oblicu del Jonquet.

2.- Moll de la Llonja: meridional. L )
12.-Jonquet: meridional declinant a llevant.

3.- Moll de la Llonja: septentrional. . .
13.-Jonquet: septentrional declinant a ponent.

- ‘ConpETetaT del i 14.-Escola de Formacié Nautico-Pesquera.

5.- Portitxol: Sud. PORTATILS

6.- Portitxol: Est. 15.- De Pastor.

7.- Edifici de Serveis Periférics . p
- t L.A.PH.
de I’ Administraci6 de I’Estat 16.- De Regiomontanus (Congrés )

17.- De Caputxi (Congrés I.A.PH.
8.- Moll de Transit Local S/CHpURD { g )

(enfront de 1’ Auditorium). 18.- De Della Volpaia.
9.- Moll de Paraires. 19.- Briiixola Solar. (Exposicié PORTUARIA 94).

En totes les comarques de la ribera de la Mediterrania, i especialment en les de la Mediterrinia
Nord-occidental, va ser freqiient, des del Renaixement, I’establiment de rellotges de sol, bé en els edifi-
cis o parcs puiblics bé en les mansions privades. Aquest costum va arribar a tenir gran esplendor en els
segles XVIII i XIX, que aquests elements constitulen normalment, juntament amb motius decoratius
associats de major o menor complicacié, un detall de part dels patis o facanes d’esglésies, palaus o edi-
ficis publics, a més de les cases de camp de certa qualitat.

A principis del present segle declina aquest costum, que practicament es perd fins al nostres dies,
quan sembla renéixer el gust per aquest tipus d’elements, ja amb cardcter purament decoratiu havent-
se’n perdut el sentit utilitari amb el progrés dels rellotges mecanics, i no diguem amb els electrdnics, el
qual va comengar a tenir rellevancia en el segle passat, en els primers. Mallorca, no solament no va
estar al marge d’aquest gust general de les époques citades, sind que, a I’igual que la Provenga, la vall
del Roine, el Rosselld i Catalunya, va ser escenari de nombroses i rellevants actuacions gran part de les
quals encara romanen, en especial en fagcanes d’ermites, esglésies, convents i cases de camp.

Com un element decoratiu més entre els situats en els jardins del Port, s’han construit en els
darrers lustres diversos exemplars d’aquests rellotges de sol, que responen a diverses formes i tipus,
establint-se aix{ rellotges equatorials, verticals declinants, ortomeridians, oblicus, esferics i, també,
portitils com un obsequi lliurat en ocasié de Congressos, visites, escales significades de bucs, trofeus
en competicions i actes socials. Al mateix temps, la Direcci6 Técnica de I’ Autoritat Portuaria ha inter-
vingut també per aportar a altres Centres o Organismes el pertinent auxili t&cnic per construir quadrants
d’aquest tipus; per aixd també es recullen, encara que no estan en la propia zona de servei del port, el
rellotge situat en el jardi de 1’edifici dels Serveis Periférics del Estadt (que originriament havia de dedi-
car-se als serveis del M.O.P.U. abans de la realitzacid de les transferéncies a la Comunitat Autdnoma) i
I’executat per a I’Escola de Formacié Nautico-Pesquera en I'inici del Dic de I’ Oest.
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1.- Moll de la Llonja.- Aquest conjunt, construit en
marés fina de Santanyi, estd format per un sdcol o basament
on es troba disposat I’emblema de la Junta del Port de Palma, i
un cos superior, sobre una cornisa classica, en les dues cares,
septentrional i meridional, de la qual es troben tallats sengles
quadrants declinants de temps vertader del lloc. El pla
d’aquests quadrants és paral-lel a I’eix del moll de la Llonja,
en el tram situat davant de 1’edifici de 1'antic Consolat del
Mar, espai de moll avui destinat a eixugador de xarxes dels
pescadors. El conjunt es corona amb un penell que reprodueix,
col-lapsat, el coronament de I’elm del Rei En Jaume I, que, en
combinacié amb els noms situats en la petita vorera que
envolta el monument, permet con&ixer els vents en les classi-
ques accepcions de Llevant, Xaloc, Migjom, Llebeig, Ponent,
Mestral, Tramuntana i Gregal. Lectura: La conversi6 d’aques-
ta hora es realitzard mitjangant les operacions segiients:

12.- Sumau-hi una o dues hores d’acord amb 1’¢poca
de I’any que correspongui segons disposi el Govern. 2°.-
Restau-hi sempre deu minuts, temps que ens separa del
meridia de Greenwich. 3%- Sumau-hi o restau-hi, segons el
signe que s’indica, els minuts corresponents a I’equacié del
temps del dia de la lectura, que consten en la perifeéria del
quadrant al costat de les figures zodiacals per a vint-i-quatre dates de 1’any. Si el dia no correspon a una
data assenyalada se n’ha de prendre ’intermedi pertinent.

2.- Moll de la Llonja: meridional.- Vertical meri-
dional a ponent, construit en marés fi. Linies horaries de

Culliol

Al temps vertader amb calendari per a intervals de deu dies
B e~ d (un ter¢ dels mesos zodiacals). Correccié d’equacid de

temps vertader local a temps mitja local (no del fus), motiu
pel qual no du incorporada la correccié per longitud.
Adornat amb els signes zodiacals greco-romans i caldeo-
babilonics i el disc solar tallats en pedra. L’ombra de la
punta del gndmon, constituit per una xapa triangular de
llauté, permet llegir el calendari i, I’ombra del costat,
’hora. Incorporada la linia d’hores de postes de sol. Forma
part d’un bifront declinant amb un penell i vuit vents.
Dimensié: 130 cm. d’ample per 240 cm. d’alt. Adorns en el
socol, esculpits en pedra.

3.- Moll de
la Llonja: sep-
tentrional.-
Vertical septen-
trional declinant a
llevant, construit
en pedra fina de
caracteristiques similars al meridional abans descrit i d’idén-
tiques dimensions, pel fet de constituir-ne la cara oposada.
Du incorporada la linia d’hores de sortida del sol. Per aprofi-
tar millor la superficie del quadrant, el gnomon no emergeix
d’un punt situat a la meitat de la seva amplada (cosa que
passa, normalment, en els rellotges meridionals), siné del
costat esquerre. Observau-ne la pronunciada limitacié de
funcionament durant I’hivern, en considerar la linia horaria
paral-lela a I’asimptota de la hipérbola de Sagitari-Capricorn.
Dimensions: 130 cm. d’amplada per 240 cm. d’alcada.
Adorn d’emblemes en el sdcol (no apareix a la fotografia). A
I’igual que en I'anterior, cada lectura ha de corregir-se en -
10,5 a causa de la longitud, segons s’hi assenyala, per pas-
sar del temps vertader local al temps vertader del fus.

? PEMPS VA IADRY
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4.- Portitxol.- Situat en el centre de la petita esplana-
da triangular que es forma amb els dos bracos del Dic de
Troneres, tancant 1’antic ancoratge, esta constituit per una
base en forma de piramide truncada de setze costats amb
vorades, de pedra de Santanyi, en la qual es troben tallats
refranys relatius als classics vuit vents mallorquins. Sobre
aquesta base s’aixeca un cos prismatic de base quadrangular
en cada un dels costats del qual es troba aplicat, préviament
construit en rajoles vidriades, un quadrant solar. Existeixen
aixi dos ortomeridians: el septentrional i el meridional, i dos
meridians: I’oriental i I’occidental. El conjunt es corona amb
un penell constituit per un perfil de barca de bou solleric.
Combinant la visié del penell amb la base, on es troben els
noms dels vents, es coneix nom i direccié del vent. Es recu-
llen en el conjunt les taules per passar a temps mitja del fus i
la celebre cangd mallorquina: "Mariner tu que pretens de
bon cap i glosador me vols fer una cangd que anomeni tots
_ - es vents? Llevant, xaloc i migjorn, llebeig, ponent i mestral,

: tramuntana i gregal, vet aqui es vuit vents del mén”.

' Lectura: Per convertir 1’hora del rellotge de sol en
hora legal feu les tres operacions segiients: 1*.- Sumau-hi
una o dues hores d’acord amb 1’época de I’any que corres-
pongui segons disposi el Govern. 2°.- Restau-hi sempre deu minuts, temps que ens separa del meridia
de Greenwich. 3%.- Sumau-hi o restau-hi segons el signe que s’hi indica els minuts corresponents a
I’equaci6 del temps del dia de la lectura, els quals consten en la periféria del quadrant devora les figures
zodiacals per a dotze dates de I’any. Si el dia no correspon a una data assenyalada ha de agafar-se’n
I’intermedi pertinent, entre els dos de les dates més proximes.

5.- Portitxol: Sud.- Orientat o ortomeridia meridional, S
construit en rajoles vidriades, amb linies horaries cada quart TR
d’hora i dotat de calendari. Adornat amb greca, disc solari sig-
nes zodiacals. Les hiperboles duen les correccions per passar a
temps mitja local (no del fus), per la qual cosa no s’hi incorpo-
ra la correcci6 per longitud. Forma part d*un quadrifront amb
dos laterals i un septentrional orientat. Du linia de sortides i
postes de sol. Gndmon en xapa de llaut6. Dimensions: 120 cm.
d’amplada per 200 cm. d’al¢cada. Emblemes en el sdcol i una
taula que permet passar a temps mitja del fus des de I’hora de
lectura del temps vertader local. Juntament amb els altres tres
s’inserta en un monument que recull llegendes i refranys
al-lusius als classics vuit vents, amb penell superposat, combi-
na rajoles vidriades amb marés fi. Fabricat a Felanitx.

6.-Portitxol:
Lateral a lle-
vant.- De cons-
truccidé similar
I’anteriorment
descrit, perd meridia, del conjunt quadrifont del qual forma
part. Les linies horaries son paral-leles al gnomon, constituit
per una planxa de llautd rectangular, 1’angle inferior extern
del qual fa I’ombra per a la lectura del calendari. Les correc-
cions per passar de temps vertader local a temps mitja del
fus, sense incorporar-hi la correccid per longitud, sén les
mateixes que en el quadrant orientat. Dimensions: 120 cm.
d’amplada per 200 cm. d’alcada. Adornat també, amb el disc
solar, disposat simeétricament sobre la subestilar, i amb la
greca i signes zodiacals greco-romans com 1’anterior. A
causa de la peculiar forma del gndomon, I’ombra és, sempre,
un paral-lelogram que es converteix en un rectangle els dies
dels equinoccis.
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7.- Edifici de Serveis Periferics de I’Administracié de I’Estat (Poligon de Llevant).- Projectat
per al jardi del que havia de ser edifici dels Serveis del M.O.P. construit el 1983 per aquest Ministeri. Es
tracta d’un rellotge horitzontal tallat i pintat en pedra de gres fi, que marca temps vertader i mitja del
fus (és a dir, amb la correccié per longitud incorporada a través de I’analema de cada linia horiria).
Calendari amb els signes zodiacals greco-romans i caldeo-babilonics. Linies horaries cada quart d’hora.
El gnomon, constituit per una planxa de llauté. Les dues branques dels analemes es distingeixen pel fet
de ser una linia de punts (hivern i primavera) i altra linia plena (estiu i tardor), amb independéncia del
color. Dimensions: 240 cm. d’amplada per 130 cm. d’algada. Paral-lel a una facana que declina una
mica a llevant. Les linies horaries sén secants amb les adjacents, cosa que exigeix certa cura en les lec-
tures, a pesar dels colors.

Lectura.- S’hi veuen dos camps de linies horiries, a saber: el més proxim a 1’observador, del
"TEMPS VERTADER?”, i el més allunyat, del "TEMPS MITJA”. Ambdds es llegeixen per separat.

Camp del "TEMPS VERTADER".- Es I'linic camp que tenen, d’ordinari, els rellotges de sol.
L’ombra de tot el gndmon (i no necessariament la de la seva punta) defineix la linia horaria (recta) que
ha de llegir-se. Com que marca temps vertader, i no mitja, I’hora -a més de les d’avangament- no ve
corregida ni per I’equacié de temps ni per la diferéncia de longitud al meridia del fus; per aquest motiu,
en general, la lectura sera erronia. Unicament dos dies, el 19 de gener i el 9 de marg les lectures sén

exactes; durant 315 dies el rellotge “’s’avanca” i durant 48 dies “es retarda” amb mixims errors de 27’
d’avancament el 3 de novembre i 4’ de retard el 12 de febrer.

Camp del "TEMPS MITJA”.- Es excepcional en els rellotges de sol. I’ombra de la punta del
gndmon (només de la punta) defineix la linia horaria (corba en forma de vuit) que ha de llegir-se. Cada
vuit estd format per dues meitats: una de punts i una altra de linia plena. Ha de considerar-se’n 'una o
I’altra per a la lectura segons I’estacié de I’any, com s’hi indica. Llevat de I’hora, o de les dues hores, de
legal avancament, la linia horaria ofereix la lectura corregida, coincident amb la dels rellotges de polse-
ra comuns. Sobre la familia de linies horaries (vuits) es troben superposades sis hipérboles i la linia
recta equinoccial que defineixen dotze bandes corresponents als dotze signes zodiacals, identificats amb
els respectius signes caldeus i romans. Cada hiperbola du la data de canvi de signe. D’aquesta manera
I’ombra de la punta del gndomon defineix I’estaci6 de I’any i, aproximadament, el dia del mes. No cal
dir que tant en el camp del "TEMPS VERTADER” com en el del "TEMPS MITJA” les linies horaries
corresponen adés a hores senceres, adés a les mitjanes, adés als quarts i que, en cas de no coincidir
I’ombra projectada amb cap linia, ha de interpolar-se, considerant 1’angle en el primer cas, i la corda
d’hiperbola ideal (facil d’imaginar veient les que limiten la banda del signe zodiacal) en el segon.
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8.- Moll de Transit Local (davant
I’Auditorium).- "Rellotge esféric o Scaphe” amb
linies horaries cada quart d’hora, construit en
marés fi. Calendari constituit per paral-lels amb
els signes zodiacals, amb correccions en taula
lateral. Gnomon en planxa de llautd. sortides i
postes de sol en el caire superior. Dimensié de
I’esfera: 50 cm. de diametre. Du disc solar i lle-
gendes en les tres cares rectangulars exteriors, a
més de la taula mencionada per passar del temps
vertader que marca, al mitja del fus (en la foto-
grafia aquestes tres cares queden ocultes). La
taula de sortides i postes de sol és el resultat de
considerar els punts d’interseccié del cercle
horitzontal de 1’esfera que passa per 1’extrem del

gnomon, que es veu de perfil, amb les linies horaries (meridians de 1’esfera) i referir aquests punts al

calendari (paral-lels). Col-locat a poca alcada, a fi que

9.- Moll de Paraires.- Equatorial pla en disc
de llauté. Linies horaries en temps vertader local
cada quart d’hora en la cara superior (boreal) i en la
inferior (austral). La longitud del gnomon no per-
met assenyalar cercles de limitacié de camps de sig-
nes zodiacals. Gndmon constituit per tub i vareta
d’acer inoxidable. Diametre.del disc: 100 cm. En el
massis del suport del gndmon hi ha una planxa
metal-lica on es troben gravades les correccions per
passar a temps mitja del fus. Adornat amb el disc
solar, amb folres. Durant la primavera i ’estiu, que
la declinacié solar és alta, es llegeix en la part supe-
rior del disc, i durant la tardor i I’hivern en la cara
inferior. Construit en formigd, acer inoxidable i
llautd.

sigui comodament observable.

10.- Accés als Molls Comercials.-
Equatorial cilindric i armil-lar, amb lectures
exterior i interior, construit en formigd abui-
xardat amb linies horiries de vareta metal-lica.
A 1’exterior, marca temps vertader en la linia
de pas de la part d’ombra a la part il-luminada,
i, a 'interior, temps vertader en el caire infe-
rior i temps mitja del fus horari (amb correc-
cid per longitud incorporada) en la part central
i superior, per mitja d’analemes cada quart
d’hora, de llautdé a I” hivern i primavera i de
coure a I’estiu i tardor. Calendari amb mesos
zodiacals marcats amb els signes caldeo-
babilonics i linia de sortides i postes de sol en
el caire superior. Gndmon exempt de tub
d’acer inoxidable. La lectura de 1’hora en el
caire superior, en conjuncié amb el cercle

corresponent a la data, permet coneixer les sortides i postes de sol. Dimensions: radi exterior de 230
cm. i radi interior de 190 cm. Llegendes i niimeros en peces de 1lauté de fosa de séries comercials.
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11.- Conjunt exafront del Jonquet.- Es troba en el
centre de I’antic eixugador de xarxes en els jardins de
Santo Domingo de la Calzada, entre 1’antiga escarpa del
barri del Jonquet i el Moll de ribera, mediant la calgada del
Passeig Maritim. Es tracta d’un conjunt exafront, construit
en pedra de marés fi de Santanyi, sobre columna del
mateix material de factura classica. Els quadrants es troben
a les cares triangulars de dos tetraedres oposats pel vértex
de tal manera que tres obligiien positivament i els altres
tres negativament (en caiguda). Disposada una de les cares
perpendicular al pla meridia, resulta d’aquesta manera que
dos dels quadrants, un en cada tetraedre, s6n ortomeridians
i la resta, declinants. La relaci6 entre els tetraedres es pro-
dueix mitjangant una bola de pedra i el conjunt es corona
amb una altra de dotada de penell cosa que permet, en
combinacié amb els noms dels vents classics tallats en la
vorera que envolta el conjunt, conéixer nom i direccid del
vent.

de sortides de sol.

SIS S S AN
vioovieoviax X oox1i o’ I

d’un metre.

13.- Jonquet septentrional declinant a ponent.-
Similar a I’anterior, és un rellotge oblicu septentrional declinant
a ponent. Té el mateix tractament que 1’abans descrit i estd
construit en el mateix tipus de pedra. També du incorporada la
Iinia de les postes de sol. A I'igual que els altres cinc rellotges
quadrants amb els quals forma conjunt, s’hi ha cercat la situacié
del gndmon per aprofitar-ne millor el camp; aixi en els meri-
dians nord i sud aquest gndmon es troba en el centre del triangle
mentre que en els declinants es troba en un costat, a I'igual que
passa en els declinants verticals. El costat del triangle és d’un
metre de longitud. Com en 1’anterior n’hi ha un altre de similar
declinant a llevant a 1’altra cara del tetraedre.
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12.- Jonquet meridional declinant a llevant.-
Oblicu meridional declinant a llevant construit en gres fi.
Linies horaries de temps vertader amb calendari per a
mesos zodiacals i correccié del temps vertader local a
temps mitja local del fus, amb la correccié per longitud
incorporada. Adornat amb els signes zodiacals greco-
romans i el disc solar tallat de la mateixa pedra. En 1’oblicu
Nord ortomeridia du 1’emblema de la Junta del Port de
Palma . El gndmon esta constituit per una planxa triangular
d’acer inoxidable pintat de negre, la’ombra de la punta de
la qual permet llegir el calendari. Du incorporada la llista

Forma part d’un exafront en una combinacié de dos
tetraedres regulars oposats pel vertex que formen una com-
posicié amb penell i els vuit vents classics mediterranis. La
dimensi6 esta determinada pel costat del tetraedre, que és
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14.- Escola de Formacié Nautico-Pesquera.- Construit per 1'Institut Social de la Marina sobre
planols facilitats per la Direccié Técnica de 1’ Autoritat Portuaria, subministra la segiient informacid:
hores de temps vertader, del temps mitja local i del fus horari, calendari zodiacal i de mesos ordinaris.

Lectura del temps vertader del lloc: Només cal disposar-ne el gnomon de tal manera que la plan-
Xa que en constitueix la part central es trobi orientada perpendicularment als raigs del Sol (la que du la
llegenda "Cap al Sol”); projectara a través del buit de les ranures que existeixen en el seu eix de gir una
ratlla lluminosa sobre I’anell equatorial, que permetra llegir ’hora del lloc. També pot llegir-se aquest
temps observant el punt de pas de llum a ombra per la part exterior de I’anell equatorial.

Lectura del temps mitja: S’ha de dirigir cap al Sol la cara de la planxa del gnomon que du reta-
llat I’analema; llegint en I’ombra del seu caire, sobre 1’escala de temps vertader en I’anell equatorial, es
coneixera I’hora. Com que existeixen dues ombres, corresponents a cada un dels dos caires de 1’anale-
ma, ha de llegir-se la que correspon al mes en curs, assenyalat en el mateix analema. Pot llegir-se el
temps mitja del fus o del lloc en les corresponent escales decalades de 1’anell equatorial.

Lectura de la data (calendari): Per llegir el calendari es procedeix d’una manera similar, perd
només al migdia. Es coneixera pel punt de llum que fa sobre I’arc o cercle meridia I’orifici existent en
aquella planxa, situat exactament en el centre de 1’eix de gir del gndmon. S’obtendra la fraccié del mes
zodiacal en que es troba el dia de 1’observacié o, aproximadament, en una escala de cinc dies, la data
del calendari ordinari gregorid. Un altre procediment consisteix a desplacar una punta al llarg del caire
de I’analema, una vegada orientat aquest, fins que la seva ombra es projecti en I’escala de temps verta-
der del lloc, en I’anell equatorial, i llegir la data en 1’analema.
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15.- Rellotge de Pastor.- Rellotge portatil dissenyat amb la intencié que pugui constituir un
obsequi de I’ Autoritat Porturia. Fa 20 cm. d’al¢ada i 6 cm. de diametre en part operativa, i estd cons-
truit en fusta de xiprer amb la vareta i ’anella de laut6 i ’abac en paper de pergami. Esta dimensionat
per al centre de I'illa de Mallorca amb una latitud de 39° 30’ Nord i 2° 55’ Est, motiu pel qual només
pot ser utilitzat amb certa aproximaci6 en la mateixa illa. De la part superior a la inferior té els segiients
elements: en primer lloc una taula horitzontal de correccions en minuts per passar del temps vertader
que assenyala el rellotge al temps mitja local del fus (el del nostre rellotge de polsera); segueixen davall
les caselles corresponents al conjunt dels dotze mesos del calendari que, en una subdivisid, permet rea-
litzar lectures de cinc en cinc dies; segueixen els dies dels mesos corresponents en coincidéncia amb la
fracci6 dels cinc dies abans assenyalades; i davall d’aquestes es veuen els signes caldeo-babilonics dels
mesos zodiacals decalats sensiblement una desena en relacié amb els del calendari ordinari. Davall apa-
reix ja I’abac de les linies horaries que, conjugat amb les verticals dels mesos permet realitzar les lectu-
res. Davant del solstici d’hivern i en I'espai blanc de labac, apareix un motiu decoratiu constituit per
I’emblema de la Junta del Port de Palma. Es un classic rellotge dels anomenats “d’algada” que, sobre
un perfil de Juan de Arfe, ha construit I'Ens per a obsequi i record de visitants significats del port. Es
valid, amb correccid, per a altres punts d’igual latitud.

Lectura: 1r.- Posau-ne la vareta davant de la data de la lectura. 2n.- Suspeneu o aguantau el cilin-
dre de manera que quedi vertical. 3°.- Girau el cilindre fins que I’ombra de la vareta sigui vertical. 4°.-
Llegiu I’hora de "temps vertader” en I’abac. 5°.- Sumau-hi (o restau-hi), segons s’hi indica, la correccié
per passar a "temps mitja del fus” (el del rellotge de polsera).

El rellotge €s valid per a Mallorca. També pot utilitzar-se en llocs de latitud sensiblement igual

er als quals déna el "temps vertader” perd no aixi el temps mi
p q p P p

ha d’avancar-se (+) o retardar-se (-) en:

1]

tja” que, en relacié amb el de Mallorca,

Santarem Caceres Toledo Cuenca Valéncia Eivissa Menorca
Lisboa Badajoz C. Real Albacete Castellé (Illa) (Illa)
+48’ + 38’ + 28’ +20° +12’ +6’ -5
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16.- Quadrant Universal de
Regiomontanus.- Realitzat per 1’ Autoritat
Portuaria per al XVII¢ Congrés de la LA.P.H.
que va tenir lloc a Balears el 1992; té la qua-
litat de ser universal i utilitzable en les lati-
tuds que abraga I’abac (des del Mediterrani
fins al Baltic).

Lectura: 1r.- En la ratlla de 1’abac
superior corresponent a la latitud del lloc
d’observaci6 situau el punt on talla la ratlla
de la data. 2n.- En el caire vertical intern de
I’escala auxiliar de dates de la dreta situau la
del dia d’observacid. 3r.- Localitzats els dos
punts anteriors situau la plomada penjant del
clau en el primer punt i de manera que entre
el punt de suspensié i I’extrem inferior la
distancia sigui igual a I’existent entre els
punts 1r i 2n abans definits. 4t.- introduiu el
disc en la ranura del suport i dirigiu-ne el pla
cap al Sol girant aquest disc sobre si mateix
fins que la ombra de la punta superior del seu
segment circular retallat es projecti en el caire de I’extrem oposat (els raigs de sol sén paral-lels a la
corda del disc).

5&.- Llegiu I’hora de “temps vertader” en I’abac i en el punt corresponent a 1’extrem inferior de
la plomada deixada caure lliurement; per passar al “temps mitja del fus” han de realitzar-se dues correc-
cions: a) sumar-hi o restar-hi els minuts de 1’equaci6 del temps, segons la data, de la taula esquerra, i b)
sumar-hi o restar-hi els minuts de la correccié per longitud a raé de 4’ per grau (es resta si s’esta al E
del centre del fus i es suma si s’esta al W.). 6&.- Cal una dltima correccié que és afegir una, o dues
hores, segons I’estacié per passar a temps legal.

17.- Quadrant de Caputxi (o de
Saint Rigaud).- També és un altre classic
quadrant d’algcada realitzat amb la finalitat
d’obsequiar els congressistes del XVIIe
Congrés de 1a IAPH. Només vilid per a lati-
tuds com la de Palma (39° 30°N).

Lectura: 1r.- Penjau la plomada del
punt corresponent a la data de lectura en
I’escala superior de manera que la seva
punta coincideixi amb la punta de la "caput-
xa”. 2n.- Girau el disc sobre si mateix en el
suport, col-locant aquest sobre una superfi-
cie horitzontal, de manera que les dues pun-
tes del segment retallat estiguin aliniades
amb el Sol. 3r.- Llegiu en la punta de la plo-
mada penjant, sobre 1’abac de linies hora-
ries, I’hora de "temps vertader”. 4t.- Les
correccions en minuts que s’indiquen en
I’escala de dates de partida permeten passar
de "temps vertader” a “temps mitja” a
Mallorca (sense I’avangament d’una o dues
hores que governativament es fixa).
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18.- Quadrant de Della Volpaia.-
Va en el revers del disc del de Caputxi i es
va realitzar amb la mateixa finalitat. Té les
mateixes limitacions de latitud.

Lectura: 1r.- Penjau la plomada del
punt fix de manera que la punta coincideixi
amb la data del dia d’observaci6 en qualse-
vol de les escales de la dreta o de I’esquerra.
2n.- Girau el disc sobre si mateix en el
suport, sobre una superficie horitzontal, de
manera que els dos punts externs del seg- -
ment circular retallat estiguin aliniats amb
el Sol. 3r.- Llegiu I’hora -bé de "temps ver-
tader” o “itdlica”- en la punta de la plomada
penjant, en els corresponents abacs superpo-
sats de linies horaries. 4t.- Les correccions
en minuts que s’indiquen en les escales de
data -recta a I’esquerra i corba a la dreta-
permeten passar de “temps vertader” a
“temps mitjd” a Mallorca (sense 1’avanca-
ment d’una o de dues hores que governati-
vament es fixa).

19.- Bridixola Solar.- Obsequi de
I’ Autoritat Portuaria, realitzat per ser lliurat a
‘visitants de I’stand de I’ Autoritat Portuiria de
Balears en 1’exposicid “Portuaria 94 de
Sevilla muntada amb motiu de la celebracié
del 27 Congrés Internacional de I’A.LP.C.N
el maig de 1994. De fet es tracta de dos qua-
drants solars superposats: el de Parent i el
classic lateral que, quan marquen la mateixa
hora, estan orientats. Serveix per a qualsevol

latitud.

Lectura: Procedint com segueix, el
disc quedara orientat cap al Nord (és a dir,
situat en el pla del meridid) i, a més, es
coneixera 1’hora de "temps vertader”.

Ir.- Introduiu el disc en la ranura de la
base suport i feu coincidir la marca del suport
amb la latitud del lloc segons I’escala marca-
da en la periféria del disc.

2n.- Posau ’agulla llarga en el taladre
de la data més proxima a la de 1’observacid,
en el calendari situat en la part central del disc. preneu una escala o una altra segons sigui matf o tarda
d’acord amb els colors.

3r.- Situau el suport sobre qualsevol superficie horitzontal assolejada i girau-lo sobre si mateix
fins que coincideixin I’hora marcada per I’ombra de 1’agulla sobre I’escala horiria del diametre perpen-
dicular al del calendari (quadrant analematic) i ’hora marcada per 1’ombra de la punta del gndmon curt
(qualsevol dels dos) sobre el camp de linies horaries paral-leles (quadrant lateral), de mati o tarda
segons el color. '
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1.- Darsena Cal6 d’en Rigo.

2.- Espigé de la Roqueta.

3.- Ancoratge del Portitxol.

4.- Espigd de Troneres.

5.- Embarcador de Punta del Gas.
6.- Dic de Llevant.

7.- Moll Vell.

8.- Espigd de la Consigna.

9.- Moll Nou.

10.- Espigd Exterior.

11.- Prolongacié del Moll Nou.
12.- Branca Curta del Nord.

13.- Moll Adossat.

14.- Ampliacié Molls Comercials.
15.- Esplanada Sud.

16.- Cami de I’Escullera.

17.- Moll de la Llonja.

18.- Moll de la Industria Pesquera.
19.- Moll de Pescadors.
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20,
2.
29
23
24.-
35 .-
26.-
27.-
28.-
29.-
30.-
31.-
32.-
33.-
34.-
35.-
36.-
s
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Contramoll Mollet.

Moll de Sant Pere.

Jardins de Sant Elm.

Moll del Jonquet.

Eixugador de xarxes del Jonquet.
Passeig Maritim Gabriel Roca.
Darsena de Sant Magi.

Moll de Transit Local.

Pantala del Mediterrani.
Pantala de la Quarantena.
Darsena de Can Barbara.
Ampliacié Moll Ponent Nord.
Moll de Ponent Nord.

Moll de Ponent Sud.

Moll de Paraires.

Moll de Ribera de Portopi
Moll de Ribera de Sant Carles.
Dic de I’Oest.

En el Port de Palma s’han conservat els toponims que, des d’un principi, fa centenars d’anys els
primers, varen ser establerts per a obres i instal-lacions seguint, en general, dos criteris, a saber: el de
“batejar” I’obra o instal-lacié amb el mateix toponim existent en la ribera proxima, o bé amb el que
corresponia al projecte de 1’obra des del punt de vista purament constructiu o funcional. Només en un
cas, el Passeig Maritim Gabriel Roca, ha estat assignat el nom d’alguna persona, contrariament a alld
que ha passat en altres ports algunes de les obres o instal-lacions dels quals duen noms de persones vin-
culades a la Casa Reial, de politics o de técnics.

Curiosament, alguns d’aquests topdnims, encara que s’utilitzen des de fa segles no figuren en la
relacié de vials municipals siné que, en aquesta relacid, el conjunt de les instal-lacions portuaries, pel
que fa a la part tradicional, s’engloben en el terme genéric moll”, com succeia ja en el segle XV.
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Es important el manteniment d’aquests topdnims ja que en les Memories i en els documents en
general, tant d’obres com de transit portuari, s’han respectat al llarg del temps amb cert rigor i per a un
seguimient de I’evoluci6 del port o per a la localitzacié d’alguna noticia relacionada amb el seu transit,
cal mantenir-ne els noms.

Seguidament, i en un ordre de llevant a ponent que pot seguir-se en el planol, es realitzara una
breve ressenya d’aquests toponims.

1.- Darsena Calé d’en Rigo.- Es la primera obra portuaria que es troba i correspon al I’antiga
darsena realitzada pel Grup de Ports, la qual va passar a la Junta del Port; es limitava a un modest espi-
g6 d’abric de mares, avui desaparegut i a una rampa-varador amb un petit moll de ribera per a pesca-
dors. El nom és el del primitiu calé.

2.- Espigé de la Roqueta.- Obra relativament recent per abrigar 1’ancoratge del Portitxol, pren
el nom del propi paratge com en el cas anterior.

3.- Ancoratge del Portitxol.- Curiés nom que adopta el paratge en els projectes d’obres des del
principi, cosa que fa suposar-ne un primitiu (is només per a ancoratge, ja que les primeres obres d’abric
son de la tercera década del present segle.

4.- Espig6 de Troneres.- De relativament recent construcci6 pren el nom de les troneres baixes
que existien en el paratge, darrere les restingues, les restes de parapets de les quals varen desapargixer
en els anys 70.

5.- Embarcador de Punta del Gas.- Adaptacié d’una antiga presa d’aigua de la central térmica
rep el nom popular recollit en la Carta Nautica. Es deu a 'existéncia, anteriorment, de la fabrica de gas
en els voltants.

6.- Dic de Llevant.- Primitivament, ja des del segle XIV, es tractava d’un dic amb molls adossats
i avui és més aviat una obra de defensa; la denominacid, relativament recent, es consolida en sorgir el
Dic de I'Oest el 1940, del qual havia de distinguir-se.

7.- Moll Vell.- Correspon, amb diverses modificacions, a 1’obra del port medieval i és el que més
propiament podria assignar-se al paratge denominat "moll” en la multitud de documents historics que
duen aquest laconic terme.
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8.- Espigd de la Consigna.- Nom amb qué es coneix en els primers planols del port del segle
XIX a causa de I'existéncia de les primitives dependeéncies de 1’antiga Capitania Maritima, desaparegu-
des en la década dels 60 del present segle.

9.- Moll Nou.- Curiés nom, que pot sorprendre avui dia, perqué el moll era “nou™ a principis del
segle passat quan es va construir pel Reial Consolat de Mar i Terra.

10.- Espigé Exterior.- També curiés nom que correspon a I’¢poca del Consolat quan aquest
espigo era vertaderament “exterior”; avui €s totalment interior i, a més, ha sofert diverses ampliacions.
Aquest espigé va néixer d’unes avaries que va causar un temporal durant 1’execucié del "Moll Nou”,
que varen tirar-hi gran quantitat de pedres cap a I'interior, circumstancia aprofitada per fer I’espigé.

11.- Prolongacié del Moll Nou.- Nom amb queé es va congixer aquesta obra en el projecte de
Pou el 1871, a continuacié del "Moll Nou”.

12.- Branca Curta del Nord.- Curiosa denominaci6, també procedent del projecte de Pou de
1871 i que respon a un dic nord, amb dues branques separades per una projectada bocana: una de curta,
adosada a la prolongacié del Moll Nou i una altra de llarga procedent d’una esplanada a Santa Catalina;
no executat integrament ja que només se’n va construir, d’aquestes rames de 1'Espigé Nord, precisa-
ment la curta, cosa que li va donar el nom.

13.- Moll Adossat.- De relativament recent construccid, es va adossar, en els darrers anys 50, al
final de I’obra de defensa del projecte de Pou i per aixd du aquest nom.

14.- Ampliacié dels Molls Comercials.- Nom, potser infeli¢, amb qué es coneix la darrera obra
realitzada en els anys 70 en la testera del Dic de Llevant.

15.- Esplanada Sud.- Esplanada que va comencar a sorgir en els anys 60 de la demolicié de la
Riba en les primeres fases i que ha estat objecte d’ulteriors ampliacions fins a arribar a la dimensié
actual; el nom procedeix de la seva situacid en relacié amb la resta d’instal-lacions del Dic de Llevant.

16.- Cami de I’Escullera.- Camf al llarg de les antigues esculleres de la part exterior del Dic de
Llevant, de les quals va prendre el nom, que segueix el tragat del projecte d’urbanitzacié de 1912 lleu-
gerament desviat

17.- Moll de la Llonja.- Aquest moll, en el projecte de Pou de 1873 de zona de servei, es deno-
minava "Moll de la Muralla” pero, a pesar de la denominacié en el projecte, el nom no va arrelar i va
prevaler el nom de la Llonja en els documents que posteriorment es varen redactar, i va figurar aixi en
la primera Memoria corresponent a 1919.

18.- Moll de la Indistria Pesquera.- Nom que va rebre aquest moll amb motiu de les
instal-lacions que s’hi varen disposar, o hi varen ser projectades, en els anys 30.

19.- Moll de Pescadors.- Nom que va rebre en els projectes corresponents a la construccié en
els anys 30.

20.- Contramoll Mollet.- Curiosa, i potser absurda, conjuncié de dos noms el primer dels quals
procedeix de la denominaci6 rebuda en els diversos planols o projectes ja des del primer de 1872, segu-
rament pel fet de trobar-se en el costat oposat al "moll” en la darsena primitiva meridional, el segon,
sense dubte, es donava popularment al modest moll alla existent.

21.- Moll de Sant Pere.- Denominacié recollida en el projecte de construccié en els anys 30,
presa del nom del paratge proxim en la ribera (Puig de St. Pere; Baluard de St. Pere).

22.- Jardins de Sant Elm.- Nom adoptat ja modernament per a aquests jardins, pres del de la
capella del Segle XVII que va traslladar el 1947 la Junta d’Obres del Port des de la primitiva situacié
en la cantonada del carrer del Mar amb el Passeig de Sagrera.

23.- Moll del Jonquet.- Nom més aviat popular i no recollit en els documents del port de la seva
construccid, pres del toponim del paratge riberenc proxim.
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24.- Eixugador de xarxes del Jonquet.- Aquesta instal-lacié, construida al peu de 1’escarpa del
Jonquet, de la qual va prendre el nom en els projectes, és un conjunt de jardins i esplanades destinats en
principi a eixugador de xarxes, que, paulatinament, va ser abandonat pels pescadors en créixer el transit
del Passeig Maritim i apareixer dificultats per accedir-hi; també, a causa del monument alla existent, va
ser anomenat “de Santo Domingo de la Calzada”. Es va construir al final dels anys 40.

25.- Passeig Maritim Gabriel Roca.- Aquesta és la denominacié segons I’Ordre Ministerial
d’Obres Pibliques de 14 d’octubre de 1959; segons acord del Ple Municipal de 30 de desembre de
1957 la denominacié és ”Avinguda de I’Enginyer Roca™; és 1'tinic toponim del Port que correspon a un
nom personal. Abans del 1959 es coneixia aquest vial per ”Carretera d’enlla¢ del Moll de Ribera a Sant
Carles amb el Port Comercial”. Aquest llarguissim nom va quedar convertit en el ressenyat a partir de
1959; també conegut -sense suport legal- per ”Avinguda de Gabriel Roca” o per "Passeig Maritim de
I’Enginyer Gabriel Roca”.

26.- Darsena de Sant Magi.- Pren el nom del torrent de Sant Magi, que ja apareix en els pri-
mers planols del Port del Segle XIX amb aquest topdonim. Es va formar aquesta darsena el 1975 en unir
la fondalada existent (del Jonquet) amb el marge dret de la desembocadura del torrent.

27.- Moll de Transit Local.- Nom recent, pres del projecte realitzat al final dels anys 70; hi ha
qui també 1I’anomena "Moll de I’ Auditdrium” o bé "Moll de Golondrines™.

28.- Pantala del Mediterrani.- Obra recent el toponim de la qual correspon al del conegut
"Hotel Mediterrdaneo™ que hi va haver en els encontorns i del qual es manté I'edifici.

29.- Pantala de la Quarantena.- El toponim va ser pres un poc després de la construccié en els
anys 70, del paratge proxim on existia la Quarantena del Segle XVII segons recull el planol del port de
1872 on apareix la planta d’aquesta instal-lacid, avui desapareguda i convertida en parc amb el mateix
nom.

30.- Darsena de Can Barbara.- Correspon a 1’antiga cala, transformada en darsena d’embarca-
cions menors en construir-s’hi les obres portuaries en els anys 50; el toponim és el de I’antiga cala.

31.- Ampliaciéo Moll de Ponent Nord.- En un principi, en la década dels anys 50 i 60, el con-
junt d’obres que varen envoltar la fondalada del Corb Mari rebien el nom genéric de "Molls de
Ponent™; 1a necessitat de localitzar-hi o identificar-hi els distints molls per a llur adequada explotacié va
anar introduint-hi variacions, segons es veura més endavant, i va quedar aquesta denominacié només
per designar el parament Nord de la part més ampla del complex, procedent de la primera denominacio.

32.- Moll de Ponent Nord.- Correspon al darrer tram més estret d’aquests molls en el parament
Nord i amb semblant explicacid; es va establir en els anys 70.

33.- Moll de Ponent Sud.- Correspon al darrer tram més estret d’aquests molls en el parament
Sud, amb semblant explicacid; es va adoptar en els anys 70.

34.- Moll de Paraires.- En principi i en el projecte va ser denominat "Moll de Ponent”, com els
anteriors, i va variar el nom al llarg dels anys 70 per facilitar-ne la localitzaci6; se’l coneix aixi a causa
de la torre d’igual nom existent en els voltants ja documentada en el segle XIV amb finalitats portua-
ries.

35.- Moll de Ribera de Portopi.- Correspon a la ribera Nord i aix{ ha estat denominat en els
recents projectes de la seva construccid; pres dbviament del topdnim del paratge.

36.- Moll de Ribera de Sant Carles.- Aixi conegut per la proximitat del Fort de Sant Carles-
denominaci6 que data del Segle XVII- des del projecte per a la seva construcci6 el 1943.

37.- Dic de I’Oest.- En els documents redactats al final de la década dels 30, i especialment des
de 1938, se li va donar aquesta denominacié, mantinguda durant la construccid i en el procés d’explota-
cid, si bé, per localitzar-hi els atracadors, se n’ha completat la nomenclatura amb “primera aliniacié”,
”segona aliniacié”, i "tercera aliniacié”.
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LACIVTAT _aSs
DE =
MALLORCA

Maiokica cVITAS otin Palna, ame §
nitate foli, aeris _fa/uiriz‘ate, Jrugum omnigenarum ;
copia ﬁiir,zf;’yfcia(zzm wero pulchritudine feclofa, wpadei
Menrum, et rc}ngnaaz&:mm Sltu, et circumualla- e
tione trivm milliariwm Tidlicorum cum femiff mu. b=t
niliffima , Matorice Infille, atg:adko totius Bale: =
arici Regnt aaput, habens ﬁ}z.'/cgvaém Jeden, % :
Glumg; Jenatum; cut Prorox, pro Chatolico Hipiz. ==
ruarum Monarcha P’({fﬁ. cSita g? n Pn’nc?)z'ogw}; , s
N Climatis, fub elevatione Poli, partium.39. mima 36. =}
et /a@fhzhf’nr_pvl. %, manut. 2. A meridie alluinn \ y
mart fida nawigiorum _/?atz(bne celebri. Ab Antonio
GARAV Wm, et’Maihematico accuralilfi
me delineata, nunc Jbrz'nwm lucemn videt. A VAO
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