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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES Y OBJETO

El Puerto de Palma es el mas grande de los cinco que gestiona la Aufoidadria de
Baleares. Se encuentra en la bahia de Palma, en la costa suroeste de la islduadstési
el medio de la ciudad.

Unido de una punta a la otra por el paseo Maritimo, se divide en cuatraszbien
diferenciadas: los Muelles Comerciales de Levakteelles de Poniente y Paraires, las
darsenas nautico-deportivas y el dique del Oeste. Las 2.603,85 ha de Gerdmaia, los
11.708,8 m de longitud de muelles y los 1.030.66dersuperficies en tierfadan cabida a

una intensa actividad. Dispone de unos servicios que, aun habiendo hecho frente a
limitaciones de espacio, han posibilitado la consolidacion del puertmamo de los mas
importantes de todo el Mediterrdneo con relacion al trafico de pasajeros (patioehte

de cruceros), Ro-pax, nautica de recreo e industria de reparacién y mantenimiento d
embarcaciones.

La combinacion entre centro de carga y descarga de mercancias (esencial para la Isla)
navegacion deportiva, llegada y salida de pasajeros en ferris y cruceros, y pegeaaobli
optimizar el uso de las instalaciones y, sobre todo, el espacio.

Por Orden del Ministerio de Fomento de 19 de mayo de 2005 (Boletin Oficial del &stado
13 de junio de 2005 y Boletin Oficial de las Islas Baleares de 7 deej@i®%l) se aprobd
definitivamente el vigente Plan de Utilizacion de los Espacios PortBtidsP) del Puerto
de Palma de Mallorca.

La entrada en vigor del TRLPEMM, atendiendo a su Disposicién Transitoria Sextamemanti
la vigencia de los PUEP aprobados con anterioridad a la Ley 33/203@ledagosto, de
modificacion de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimamdeaico y de prestacion

de servicios en los puertos de interés general. Sin embargo, cuando se proceda a g prime
modificacion desde la entrada en vigor de la citada Ley 33/2010, comoasoade estudio,

los planes deberan adaptarse a lo dispuesto en los articulos 69 y 70 dEIMNRLPor lo
tanto, la denominacién de este instrumento de delimitacién pasa a ser la ieliom de

los Espacios y Usos Portuarios (en adelante, la DEUP o Delimitacién desBsphésis
Portuarios.

Por otra parte, cabe sefialar que el Puerto de Palma dispone de Plan Esmobido
definitivamente por el Ayuntamiento Pleno de Palma de Mallorca en sesitaordinaria

de 30 de enero de 1997, y publicada esta aprobacién en el Boletin OfiGaCdenlunidad
Autonoma de las Islas Baleares (BOCAIB) n°® 26 de 01/03/97. El Texto Refundido fue
aprobado en el Pleno Municipal de 30 de octubre de 1997, y dichaagidrbfue publicada

en el BOCAIB n° 2 de 3 de enero de 1998. En el afio 2024 se aprobtivdefente la
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Modificacion n°l1 del Plan Especial, a través de la cual se modificaron unaeearcelas
para ser destinadas a espacios libres de edificacion.

Es, por tanto, el objeto del presente documento la elaboracion de la nueva Delimiticion
Espacios y Usos Portuarios (DEUP) del Puerto de Palma, que sustituya al vigente Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios (PUEP) del Puerto de Palma, aprob&tfoen el
Ministerio de Fomento del 19 de mayo de 2005 (BOE de 13 de junio 8eyR)0IB de 7 de

julio de 2005) y en el que se recoja la nueva propuesta de tketidnm de la zona de servicio

del Puerto de Palmay la prevision de usos propuesta para los espaciasda tke servicio.

Por tanto, el objeto del presente documento es, principalmente, recoger uapsba para

la nueva delimitacion de la zona de servicio del Puerto de Palma, adedds usos actuales

y previstos para cada una de las diferentes areas que componen la zona de servicio del
puerto. La nueva DEUP, por consiguiente, sustituird al vigente Plan deadiftili de los
Espacios Portuarios (PUEP) del Puerto de Palma, aprobado por Orden el Ministerio de
Fomento del 19 de mayo de 2005 (BOE de 13 de junio de 200ByB@Ide julio de 2005).

El presente documento se redacta para servir de base al expediente de propuedtdBe D
del Puerto de Palma, regulado en el TRLPEMM.

1.2. MARCO NORMATIVO

En este apartado se describe el marco normativo vigente de aplicacion, que defidido
fundamentalmente por el Titulo V, Capitulo Il, Seccion 22, articulos 69, 70, 71 y por el Titulo
V, Capitulo lll, Seccién 12, articulo 72 del TRLPEMM. Si bien se analizata tw@inusi
articulos de aplicacion del TRLPEMM, asi como la Ley de Costas y el contenidalgutédico
propia DEUP.

1.2.1.LEGISLACION PORTUARIA VIGENTE

En el BOE N° 253, de 20 de octubre de 2011, se publicé el Real Decreto @gislati
2/2011 de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de teley
Puertos del Estado y del Marina Mercante, en virtud de la autorizacién concedida al
Gobierno por la disposicion final séptima de la Ley 33/20105 d#e agosto, de
modificacion de la Ley 48/2003, para que, en un plazo de 6 meses a pmaftr d
publicacion de la misma elaborase un texto refundido de la Le}©92/ de 24 de
noviembre de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de 148/2903, de 26

de noviembre, de régimen econémico y prestacion de servicios en lopulerinterés
general, asi como de la propia Ley 33/2010.

a. Delimitacion de espacios y usos portuarios

Segun lo estipulado en su Disposicion Transitoria sexta del mencionado NRLPEM
Régimen transitorio aplicable a los Planes de Utilizacién de los Espacios Poruago y
Planes Directores, los Planes de Utilizacion de los Espacios Portuarios apimados
anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de 5 de agostoenttdh su
vigencia y surtiran todos los efectos previstos en la presente ley lpaarden

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:

> A

MCVALNERA



£

Ports de Balears MEMORIA
S

Autoritat Portuaria de Balears

Ministerial de Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios. No obstantgdnoa,
cuando se proceda a su primera modificacién tras la entrada en vigor de la citada Ley
33/2010, los planes deberan adaptarse a lo dispuesto en los articulos 69 y 70yde la le

Los articulos 69 y 70 se refieren a la DEUP, que constituye un instrumenelalley
atribuye dos fines esenciales: la delimitacién de la zona de servidas griertos de
titularidad estatal con la prevision de usos de la zona de servicio, glérdnlos
espacios de tierra y de agua necesarios para el desarrollo de los usos portuarios
previstos, los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desdeodlo
actividad portuaria y los destinados a otros usos vinculados a laauién puerto-
ciudad.

El articulo 69 del TRLPEMM establece lo siguiente sobre la Delimitadispal&os y
Usos Portuarios:

ANiX o D]v]es &E]} &}lu vs} S E®ulJv E v 0} %op ES}e
zonha de servicio que incluird los espacios de tierra y de agua necqmados|
desarrollo de los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 déegstas
espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo detilédad
portuaria y aquellos que puedan destinarse a usos vinculadostardadcion puerto-
ciudad mencionados en dicho articulo. Esta determinacion se efectuara adealees
Orden Ministerial de Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios.

2. El espacio de agua incluido en la zona de servicio comprendarédasie agua y
darsenas donde se realicen las operaciones portuarias de carga, descarga yltrasbor

de mercancias y pesca, de embarque y desembarque de pasajeros, donde se presten
los servicios técnico-nauticos y donde tenga lugar la construcciémacija y
desguace de buques a flote, asi como las areas de atraque, reviro y manitdsa de
buques y embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las zonas de espera y
de fondeo, incluyendo los margenes necesarios para la seguridad maritarelg p
proteccibn ante acciones terroristas y antisociales. También comprendera los
espacios de reserva necesarios para la ampliacion del puerto. El espacio de agua
subdividira en dos zonas:

a) Zona |, o interior de las aguas portuarias, que abarcara losiespde agua
abrigados ya sea de forma natural o por el efecto de diques de abrigo.

b) Zona I, o exterior de las aguas portuarias, que comprendera eldedss
aguas.

3. La Autoridad Portuaria elaboraré el expediente de propuesta de Delimitdeion

los Espacios y Usos Portuarios, que incluira la definicion extererieridel dominio
publico portuario, los usos previstos para cada una de las diferentes areas en las que
se divida la zona de servicio del puerto a los que se refiere el arodéoesta ley, y

la justificacion de la necesidad o conveniencia de tales usos, segun criterios
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transparentes, objetivos, no discriminatorios y de fomento de la competencia en la
prestacion de servicios.

Asimismo, se incluiran los espacios necesarios para que los 6rganos de las

Administraciones publicas puedan ejercer competencias de vigilancia, seguridad

publica, inspeccién, control de entradas y salidas de personas y mercancias del

territorio nacional, identificacion y otras que, por su relacion directa caotiadad

portuaria, deban desarrollarse necesariamente en el puerto conforme a lo dispuesto
v o ES_ po} 61Xi S 0 CX_

El articulo 69 también establece en los puntos 4 a 6 el procedimiento a paga la
tramitacion de la DEUP. El articulo 70 del TRLPEMM establece las conéicimsague
se lleva a cabo la modificacion de una DEUP.

b. Afectacion y desafectacion de dominio publico

Como se sefiala en el articulo 24.1 del TRLPEMM, las Autoridades Portuarias tendran un
patrimonio propio para el cumplimiento de los fines que le son im@pDicho
patrimonio estd formado por el conjunto de los bienes y derechos que eldcEkad
atribuya como propios, los que adquieran por cualquier titulo yampréllos que les

sean cedidos o donados por cualquier persona o entidad, tal como sefiala el articulo 42
del TRLPEMM.

Por lo que se refiere al régimen de adscripcién, adquisicion y afectagibredes, el
articulo 43 del TRLPEMM dispone que (a) los bienes patrimoniales ab Bsie se
adscriban a los organismos publicos portuarios y estén afectados a sgicserv
conservaran su calificacion juridica originaria; y (b) el cambio de afectadibengs de
dominio publico estatal a favor de los organismos publicos portsadasi como la
adscripcion _de nuevos bienes patrimoniales, se efectuard singularmente, y salvo
excepciones, por el Ministerio de Hacienda y Administraciones Publicas o mddiante
aprobacion de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios de confoooidkx
previsto en el articulo 69 del TRLPEMM.

El régimen de desafectacion de los bienes de dominio publico adscritos adadaes
Portuarias se regula en el articulo 44 del TRLPEMM. En ambos casos, la desafectacion
de los bienes ha de ser aprobada, previa declaracion de innecesaridad, mediante orden
del Ministro de Fomento. Los bienes que se desafectasen pasardn a integrarse en el
patrimonio de las Autoridades Portuarias y de Puertos del Estado y, taoitdg podran

ser enajenados (excepto cuando deban incorporarse al uso propio del donabiog
maritimo-terrestre regulado en la legislacion de costas). La cesion gratuitaede tal
bienes sélo puede ser realizada a favor de una Administracion publica para fines de
utilidad publica o interés social.

La orden del Ministro de Fomento gque acuerde la desafectacion conllevara la
rectificacion de la delimitacion de la zona de servicio del puerto contesmidda
Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios.
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1.2.2.LEY DE COSTAS. DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE

La legislacion estatal en materia portuaria se recoge, principalmente, en étNIRILP

Esta norma refunde las disposiciones legales que, hasta la fecha, configuraban el
régimen juridico fundamental del sistema portuario estatal. EIl TRLPEMM resulta de
aplicacioén, por tanto, a los puertos de interés general. No obstante lo anterior, la
esencial ubicacién de los puertos en el litoral exige tener en consideracasiones,

las normas establecidas en la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas y en el Réal Decre
1471/1989, de 1 de diciembre, por el que se aprueba el reglamento general de
desarrollo y ejecucién de la Ley de costas.

Segun el Articulo 67 del TRLPEMM, Naturaleza y determinacion del dqdiitico

portuario: *0}e %opn ES}e Jvs E « Pv E o (J&uUu v % &2} o }ulv]
terrestre e integran el dominio publico portuario estatal, el cual se regotalas

disposiciones de esta ley y, supletoriamente, por la legislacion de ¥ostas

Ademas, en el Articulo 67 del TRLPEMM, Régimen de utilizacién del dontildo pa

portuario, se sefiala que*> p3]o]l Jev 0 Ju]v]} %o- 0] } %} ESH E]} -
establecido en esta ley, en el Reglamento de Explotacion y Policia y en las
correspondientes Ordenanzas Portuarias, las cuales estableceran las ziemnts atb

uso general y, en su caso, gratuito. En lo no previsto en las anteriores disposiciones sera

de aplicacion la legislacion de cos¥s

En el Articulo 3 de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costaefigen los bienes de
dominio publico maritimo-terrestre estatal, en virtud de lo dispuesto emtédulo 132.2
de la Constitucion:

MNX > E] E ou E C o E_ *U <p ]Jv ouC W

a) La zona maritimo-terrestre o espacio comprendido entre la linea de bajamar
escorada 0 maxima viva equinoccial, y el limite hasta donde alcancen las olas en
los mayores temporales conocidos, de acuerdo con los criterios técnicos que se
establezcan reglamentariamente, o cuando lo supere, el de la linea de pleamar
maxima viva equinoccial. Esta zona se extiende también por las margenes de los
rios hasta el sitio donde se haga sensible el efecto de las mareas.

Se consideran incluidas en esta zona las marismas, albuferas, marjaless estero
Y, en general, las partes de los terrenos bajos que se inundan como consecuencia
del flujo y reflujo de las mareas, de las olas o de la filtracién del agua del mar.

No obstante, no pasaran a formar parte del dominio publico maritimo-teerestr
aquellos terrenos que sean inundados artificial y controladamente, como
consecuencia de obras o instalaciones realizadas al efecto, siempre que antes de
la inundacioén no fueran de dominio publico.

b) Las playas o zonas de depoésito de materiales sueltos, tales como arenas,
gravas y guijarros, incluyendo escarpes, bermas y dunas, estas Ultimas se
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incluiran hasta el limite que resulte necesario para garantizastabilidad de
la playa y la defensa de la costa.

2. El mar territorial y las aguas interiores, con su lecho y subsuelo, defynid
regulados por su legislaciéon especifica.

3. Los recursos naturales de la zona econémica y la plataforma continental,
(Jv] }* C & PO }* %}E ey 0 P]Jeo Jev % (] _X

También pertenecen al dominio publico maritimo-terrestre estatal:

AX > e ‘J}ve o E] & O UE& %}E %oe*]5} us E&]
del mar, cualesquiera que sean las causas.

2. Los terrenos ganados al mar como consecuencia directa o indirecta de obras,
y los desecados en su ribera.

3. Los terrenos cuya superficie sea invadida por el mar por causas distintas a las
previstas en el Ultimo péarrafo del articulo 3.1, letra a), y en todo caso tendran
esta consideracion los terrenos inundados que sean navegables.

4. Los terrenos acantilados sensiblemente verticales, que estén en contacto con
el mar o con espacios de dominio publico maritimo-terrestre, hasta su
coronacion.

5. Los terrenos deslindados como dominio publico que por cualquierlausa
perdido sus caracteristicas naturales de playa, acantilado, o zona maritimo-
terrestre, salvo lo previsto en el articulo 18.

6. Los islotes en aguas interiores y mar territorial.

7. Los terrenos incorporados por los concesionarios para completar la superficie
de una concesion de dominio publico maritimo-terrestre que les haga sid
otorgada, cuando asi se establezca en las clausulas de la concesion.

8. Los terrenos colindantes con la ribera del mar que se adgqubaransu
incorporacién al dominio publico maritimo-terrestre.

9. Las obras e instalaciones construidas por el Estado en dicho dominio.

10. Las obras e instalaciones de iluminacion de costas y sefializacion maritima,
construidas por el Estado cualquiera que sea su localizacién, asilosmo
terrenos afectados al servicio de las mismas, salvo lo previsto en el articulo 18.

11. Los puertos e instalaciones portuarias de titularidadtatal, que se
regularan por su legislacion especifica
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1.2.3.EL CONTENIDO JURIDICO DE LA DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS
PORTUARIOS

Se procede a continuacion a analizar el contenido y finalidad de ilif2elon de
Espacios y Usos Portuarios del vigente TRLPEMM, dilucidando asi el papateajue

le otorga el Ordenamiento Juridico en la ordenacion y regulacion de las aaividad
portuarias a efectuar en el ambito de las competencias estatales.

Desde esta perspectiva conviene recordar la doble finalidad de la Delimitagion d
Espacios y Usos Portuarios:

a) Ladelimitacion de la zona de servicio. Por lo que se refiere a laitdion, la
DEUP supone en la préactica el deslinde del dominio publico portuario, es deci
es el resultado final de una reflexibn sobre las superficies, terrenos
y lamina de agua que resulten necesarios para ejercitar las competencias de
explotacion portuaria que la Ley atribuye a las Autoridades Portuarias. Esto
significa, en consecuencia, que la Delimitacién constituye el resultado final de
un estudio y andlisis de necesidades, demanda, traficos, previsiones de
optimizacion de la gestién portuaria, por lo que la Ley derigastificacion de la
necesidad de las zonas y usos (art. 69 TRLPEMM). Y ello debe ser destacado por
una doble razon: en primer lugar, porque define los terrenos que van a tener la
cualidad del dominio publico y, por tanto, un régimen juridico peculiar:
inalienabilidad, imprescriptibilidad e inembargabilidad y, en segundar,lug
porque pueden afectar a terrenos que hasta ese momento tienen la naturaleza
juridica de propiedad privada y, como consecuencia de su inclusién en la zona
de servicio, habran de ser expropiados para convertirse asi en dominio publico
portuario. Justamente ese efecto se reconoce en el articulo 69.5 del TRLPEMM
cuando se establece gue la aprobacion de la Delimitacion de Espacios y Usos
llevara implicita la declaracién de utilidad publica a efectos exatanbs de
los bienes de propiedad privada.

b) La previsibn de usos a las diferentes zonas del puerto. El segundss de |
objetivos que ha de perseguir la DEUP es la prevision de usos pustadds
diferentes zonas en que previamente se debera dividir el puerto. La Ley
pretende que se delimite la zona de servicio, es decir, que se establéinciteel
de los bienes de dominio publico necesarios para la actividad portuaria, pero
metodolégicamente entiende que s6lo es posible llegar a la cuantificacién
material y definicién de la zona de servicio cuando ésta se ha estructurado en
zonas homogéneas con usos 0 vocaciones similares, dentro de la explotacion
portuaria. Unicamente cuando se ha justificado la necesidad o la conveniencia
de que tales terrenos con una determinada vocacion deben formar parte de la
zona de servicio, es cuando podra procederse finalmente a delimitar la zona de
servicio. Esto es, la prevision de usos portuaendas diferentes zonas del
puerto es la via rigurosa para poder delimitar finalmente la zona de servicio,
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eliminando asi inclusiones o ampliaciones de la zona de serviciceguken
injustificadas y tratando de racionalizar, en definitiva, la actividad portuaria y el
ejercicio de las competencias estatales en el territorio de un municipio. La pieza
clave de la DEUP esta en la division del terreno portuario en zonas y en la
prevision de usos portuarios en funcion de su vocacién, centralidad,
conectividad, instalaciones y, en general, estado de conservacién de las
infraestructuras portuarias. Es necesario destacar una vez mas, que la finalidad
de la DEUP es prever usos portuarios, es decir, directamente relacionados con
la actividad de explotacion portuaria, sin que puedan entrar en dicha
zonificacion parametros urbanisticos.

1.3. JUSTIFICACION DE LA DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO

La necesidad de redactar la Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios del PRaittoale

esta justificada por el cumplimiento del Real Decreto Legislativo 2/201delsdptiembre,

por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estada drina
Mercante (en adelante TRLPEMM). En particular, cuatro han sido los factores clave que han
impulsado el desarrollo de la DEUP del Puerto de Palma:

X Paso previo a la formulacién de un nuevo Plan Especial del Puerto de Palma

El Plan Especial del Puerto de Palma data del afio 1997 (su aprobacién,syga que
formulacién se remonta a 1992), con una modificacion puntual aprobadaadioel
2024, y entre los objetivos estratégicos de la Autoridad Portuaria se encuentra la
elaboracion y aprobacion de urg nuevo/s Plands Especiaks que dé/n mejor
respuesta a las necesidades actuales y futuras en materia de articulacion urbanistica
de la zona de servicio.

De acuerdo con el articulo 56.2.a) del TRLPEKK/Con caracter previo a la
formulacién del plan especial o instrumento equivalente que ordene la zona de
servicio de un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la apbobaci
de la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios en dicho pu¥rto E E

A la vista de lo anterior, de forma previa a la elaboracién y aproba@bldn
Especial del Puerto de Palma, resulta necesario aprobar una DEUP que se adapte a
larealidad actual y previsiones del Puerto, y a la legislacion vigente, en partadul
articulo 69 y siguientes del TRLPEMM.

x Dotar de seguridad juridica y adaptar usos previstos

La evolucion que ha ido experimentando la zona de servicio a tw datgiempo,

desde la aprobacién del PUEP vigente hasta la actualidad, ha generado que en
algunas zonas del Puerto hayan ido variando algunas de las actividades a las que se
dedican y sus previsiones de futuro, como pudiera ser ejemplo concreto la zona de
los Muelles Comerciales o de Levante, o la de las primeras alineacioriis|ake|

del Oeste y Ribera de San Carlos.
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Debido a esa evolucién que ha experimentado el puerto y su actividad gipreg

y habida cuenta de la necesidad de dotarse de un instrumento que garantice los
necesarios criterios de flexibilidad en la explotacion y la seguridad juridicdopara
actuales y potenciales concesionarios y para la propia Administracion, resulta
necesario llevar a cabo ciertas adaptaciones en las previsiones de usos
contempladas en el PUEP para ponerlas en correlacion con la realidad vigente en el
Puerto en la actualidad, asi como la prevista a futuro, lo cual constituy@otino

de peso para la elaboracién de esta hueva DEUP.

X Regularizar la zona de servicio terrestre y adaptar los limites de la zona de aguas

Los limites fisicos de la zona de servicio del Puerto han experimergadoianes
desde la aprobacién del PUEP, debido a la generacién de nuevas superficies
terrestres, mediante la ejecucion de rellenos; y a la no ejecucion de otras que se
contemplaban y ahora no estan previstas. Asimismo, el Puerto ha llevesta y
llevando a cabo varios proyectos, en la zona del Paseo Maritimo y en eled&irn
Molinar, que supondran la modificacion de los actuales hitos fisicosanstituyen

los limites geograficos de la zona de servicio. Por otra parte, en la zonaade sgu
propone también una adaptacién de la zona de servicio, a través de la dasafac

de ciertas superficies y la incorporacion de otra, (con una reduccion neta de la
misma) para adaptarse a los requerimientos y criterios ambientales y de explotacion
con los que la Autoridad Portuaria cuenta en la actualidad (como la ordenanza
reguladora de fondeos). Por todo ello, con el objetivo de regularizanids$ de la

zona de servicio terrestre y adaptar los limites de la zona de agaasaatlales
necesidades, se justifica también la necesidad de llevar a cabo la presente DEUP.

x Adaptar la nomenclatura de los usos a la que actualmente contempla el TRLPEMM

Los usos contemplados en el PUEP vigente en el momento de la redaedan d
presente DEUP no se adaptan a la nomenclatura de usos que se contempla en el
TRLPEMM, por lo que es objeto de la DEUP la adaptacion de la nomenclatura a la
legalidad vigente.

2. ANTECEDENTES

2.1.EVOLUCION HISTORICA DEL PUERTO DE PALMA

En la ciudad de Palma habia trafico maritimo ain antes de la dominacion mus(g@ana
1229) en dos parajes del actual puerto, la rada de Portopi y en la Cala, hoy aterrada, que se
extendia desde el Paseo del Borne hasta donde se alza el Palacio de Justicia y el Gran Hotel.

El primer Puerto de Palma, utilizado por los romanos, debia de tioesisun pequefio
abrigo natural formado en una entrada de mar localizada entre donde se halla actualmente
el Muelle Viejo y el Teatro Principal, y que debia servir también de base para las
embarcaciones que comerciaban con Medina Mayurga. Por la configuraciémalertdias,
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el puerto musulmén podria situarse entre el Huerto del Rey, la Glorieta de la Reialie la
Apuntadors, la calle Sant Joan y la actual plazuela de la Lonja. En cualquier cago, no h
ninguna referencia de la existencia de obras de infraestructura para mejorar la furdaainali

de este puerto hasta el siglo XIII.

En el siglo XIV habia un muelle entre el Huerto del Rey y la puerta deaSate Ja muralla,

y, por tanto, constituiria el inicio del Muelle Viejo y de las infraestructdeaso que
actualmente es el Puerto de Palma. Aunque no se sabe con certeza si era exactamente asi,
se acepta que fue construido en 1372, con una longitud de 320 megossu extremo se
alzaba una fortificaciébn que se mantuvo en pie hasta el siglo XVIIl. Se creenmuellel

sufrié una prolongacién entre finales del siglo XV y principios del siglo XVI.

En el plano de Palma de Mallorca elaborado por Antoni Garau en 1644, aparecen dibujados
la fortificacion, la torre y el conjunto del muelle, entre otros elementos portuarios.
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Figura 1Mapa (E: 1:4000) de Palma de Mallorca (Antonio Garau, 1644), publicado en Talleres del Servic
Geografico del Ejército (Madrid, 1978). Fuente: IGN.

A pesar de llevarse a cabo la construccion del muelle cercano al nucleo urbandijcale el
mejorar la eficacia del movimiento de mercancias que tenian como origen o déestino
ciudad, seguia utilizandose Portopi porque proporcionaba mayor quigte frente a los
temporales y, también, frente a posibles ataques, ya que disponia de dos torres a su.entrada
Existia una tercera torre, la del Faro, que debi6 construirse en 1300 y sevaam pie

hasta 1613, y hasta una cuarta torre, situada proxima al oratorio de Sala$\iSe cree que
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probablemente se construyeron algunas torres mas entre el puerto natural y ladgiyd

dos son las que se han mantenido hasta la actualidad: la torre de Parairégrie lde
Sefiales (conocidas en la Edad Media como torre de la Cadena y torre del Puerto,
respectivamente).

Si se examinan los principales planos del Puerto de Palma de Mallosaglos durante

el siglo XVIII, se puede comprobar que el muelle sufre pequefias variaciones entre [grincipio
y finales de siglo, y que son las siguientes: el inicio de la construdeidspigdn de la
Consigna, el comienzo del Contramuelle Mollet, y la construccion de una reéxpidnada

en el arranque del Muelle Viejo, en la que se ubicaron, posteriormergt@uevos astilleros

de construccién naval, en contacto directo con el muelle y el mar. Todo ldameeda
perfectamente plasmado en el plano elaborado por Juan Ballester, en el afio 1760.

Figura 2: Plano del puerto y de la fachada maritima portuaria de Palma de Mallorca, de Jeer BEINEO.
Fuente: Los grandes puertos de las Baleares, Alemany,J.
(portsdebalears.com/sites/default/files/libros/ELS_GRANS_PORTS_DBALEBSRS_ES)

En el siglo XVIII el Puerto de Palma puso en marcha el primer transporte reguda por
maritima, el Correo de Mallorca, que desde el afio 1718 enlazaba los puertosyaeyPal
Barcelona.

En la segunda mitad del siglo XIX, el Puerto de Palma comenzé su proceso de
transformacién, en cuanto a ampliaciéon de infraestructuras, adaptdndose a las nuevas
condiciones impuestas por la revolucién del vapor en los sistemas de tramsport
Promovidas por el ingeniero Emili Pou, se propusieron las siguieadggciones:
ampliacion del Puerto (1864-1870), dragado del Puerto (1869), md@rpuerto (1870-
1871), Zona de Servicio del Puerto (1873-1875), ensanche del Muelte (V836) y
saneamiento del Puerto (1877). Cabe destacar que la propuesta inicialilié®&mno se
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pudo completar, y sélo el dique se construyé como estaba proyectado. Adeesho, dicho
proyecto se convirtié en uno de los pilares del cambio histérico del Puerto de Palma.
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Figura 3Plano del Puerto de Palma de 1878on el proyecto de ampliacion de Popara definir la Zona
de Servicio. Fuente: Publicaciones pagina web APB (http://www.portsdelsatem/es/publicaciones)

A principios del siglo XX, el Puerto de Palma contaba, entonces, diquelde abrigo
terminado, pero sin muelles en su Ultima seccion mas exterior; el Muelje, & Muelle
Nuevo, el Espigén de la Consigna y el Espigon Exterior, ampligoesivos; el Muelle de

la Lonja y el Contramuelle Mollet, ampliado en la base de arranquelizabté para el
trafico comercial. Ademas, los dragados de 1889 y 1900 habian mejorado el dafzbar

de las obras efectuadas, la superficie terrestre del Puerto resultaba adn insuficiente para
ofrecer los servicios necesarios condicionados por el crecimiento de los grgfide la
capacidad de los barcos de vapor, asi como de la llegada del ferrocarglld?a@n la
primera mitad del siglo XX, se llevaron a cabo proyectos concretos y puntualepléeam

para cada elemento infraestructural, y se mejoraron las instalaciones y el equipamieato par
la carga y descarga, estableciendo también una divisién basica que asignaba el trafico
comercial y de pasajeros a los muelles del Dique de Levante, los astilleros de comsyruccio
reparacion naval en el Contramuelle Mollet, las embarcaciones menores en el Muelle de la
Lonja, y se construyeron las primeras instalaciones con los edificios [@ltdb@le Regatas

y el Club de Espafia.
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Figura 4: Plan del puerto de Palma con la propuesta de explanada del Bigdestk, las instalaciones para
descarga de combustible y las ampliaciones de los Muelles de Poniente, t68&: Eos grandes puertos de
las Baleares,

Alemany,J.portsdebalears.com/sites/default/files/libros/ELS _ GRANS_PORIESSDBALEARS ES)

En la segunda mitad del siglo XX, se realizaron importantisimas obras, pcomctiones
principales cabe destacar la disposicion de una amplia zona de servicios entriaBo
el actual Dique de Levante, la construccion del Dique del Oeste, del Med®libera de San
Carlos para usos militares y del Muelle de Poniente para transatlanticos, querfde se
ubicé la Estacién Maritima n°1, la cual fue oficialmente inaugurada en 1961.

El Dique del Oeste, proyectado en direccion este-oeste desde la Punta @a$as) se
terminé totalmente en 1960, y acabé siendo, tras varias modificaciones dgdd®oopor
Gabriel Roca, de tres alineaciones, con 600, 800 y 300 metros, respectivarBente.
construccion permitio la realizacion del importante complejo de obras que hoy constituyen
la Darsena de Porto Pi.
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llegar a los 3,2 Km de longitud en 1960, y que se ha mantenido asi desde entonces.

Los Muelles de Poniente se empezaron a construir en Porto Pi enyl®&3on terminados

en 1960, aunque se llevé a cabo un ensanche posterior, con el relleno del espacio q
limitaba al bajo del Corb Mari en 1966, y con la construccién en d®6F ampliacion del
Muelle de Poniente Norte ya con la explanada triangular practicamente terminada.

A estas obras hay que afadir la ampliacion de los muelles del Dique aetd,ela
construccion de diversas infraestructuras entre el Dique de Levante y la zona de @onient
para dar servicio a la nautica de recreo, nuevas infraestructuras en el Dique del Qeste y z
de Poniente para dar servicio a las actividades comerciales.
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Asi, entre 1970 y 1972, se llevan a cabo las obras del Club de Mar y supasor del

Paseo Maritimo, se urbaniza la Ensenada de Can Barbara para dar servicio a embarcaciones
menores, se acondiciona el Muelle Ribera de San Carlos para el trafico elestimes y se

inicia la construccién de la Estacion Maritima de la ampliacién de los Muelles de Poniente.

En 1974, se inicia la Darsena de San Magin para embarcaciones menoresstrsgeel
pantaldn para embarcaciones pesqueras. En 1975, se construye el doble tacon entre el
Espigdn de la Consigna y el Muelle Nuevo, para dar servicio a los primeros buques ro-ro.

En 1976, ante la creciente demanda de las embarcaciones de recreo, se construye el
Pantalan de la Cuarentena, diversos pantalanes en el Portitxol y se comibétisdama de

Can Barbara. En 1977, se construye un diente entre la confluencia del Muelle de Poniente y
el Muelle de Paraires para dar servicio al trafico regular de pasajeros.

En 1979, se inicia la gran expansion de las superficies de los Muelles Comeocidkes
prolongacion de la linea del Muelle Adosado hacia el exterior, previanamtstruido en
1953 adosado al dltimo tramo del Dique de Levante, y coprataiccién de los nuevos
muelles del testero; en el Portitxol se mejora la estructura de abrigo y se dengieuna
darsena para embarcaciones de recreo.

En 1981, se completa el complejo de las estaciones maritimas de pasajeros (qae sufrir
acciones de mejora continuas hasta 1987), se finaliza el Muelle de Pasajeros de_dcico

(E vS o0 M ]S*E]JpUU C ¢ }veSEUC o0 N Adkostngladose® C <« ]Vv]
la ampliacion de los Muelles Comerciales.

En 1985, se transforma la Darsena del Muelle Nuevo, que pasa a destinarse al
mantenimiento de embarcaciones menores, y en el Muelle de Paraires se construye un
nuevo tacén al sur para atraque de otro transbordador.

En 1987, se completa la Gran Explanada Sur con su correspondiente escolleraasdote
incorporandose 34.000 fra la zona de servicio, y se inician una serie de mejoras dedicadas
a la modernizacion portuaria.

En 1988 se inicia el Muelle de Porto Pi, y en 1989, se ejecutan laeptation y
acondicionamiento de las nuevas explanadas a los Muelles Comerciales y se termina el
Muelle de Ribera en Porto Pi.

En 1991, se construye la terminal de descarga de combustibles en la Tercesaidifirdel
Dique del Oeste, y se completan las obras de pavimentacién del puerto,de viales para
vehiculos como de aceras.

En 1992, se reconvierte la Darsena del Muelle Nuevo disponiendo un pamata
aumentar el numero de atraques de grandes embarcaciones.

Por ultimo, en 1995, se inicia la prolongacion de los Muelles de Ren&nontinuacion de
la Estacién Maritima n°1, para dar servicio a los grandes trasatlanticos, cooscdéabasta
16 metros, limitados por el calado de la bocana del Puerto de Palma. D&oest se
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produjo una prolongacion en sentido longitudinal del muelle mediantedarporacion de
siete cajones flotantes de hormigén, formando un recinto de 115 x%30 m

Posteriormente, en el Puerto de Palma se han realizado proyectos de ampliatiéjora

de las infraestructuras del Dique del Oeste, Muelles de Poniente y Muelles Comerciales, en
el periodo 2000-2015, condicionados por el importante y coatilucrecimiento de los
tréficos, en especial los de cruceros y el trafico ro-ro.

Figura 5: Puerto de Palma a principios del siglo XXI. Fuente: Publicaciones paghBy
(http://www.portsdebalears.com/es/publicaciones)

A principios del siglo XXI se puso en marcha la construccion de unaaebgyamuelles para

una terminal mixta ro-ro y lo-lo, de forma pentagonal, entre la Primera yrBaghlineacion

del Digue del Oeste, asi como un duque de alba. De forma simulis@esacondiciond la

carretera de acceso al Dique del Oeste para adaptar el vial a los nuevoslo®ide

transporte terrestre de grandes dimensiones. Dicha carretera fue construida en 1964 para

dar continuidad a la zona portuaria entre el Dique del Oeste y los astipuelles

Comerciales por la parte sur de la peninsula de San Carlos enlazando con el Paseo maritimo
VO " HO e _ WIESI W X >} E cueeE& J]vVvSe VvVSO@® *% ]}

de 2011, con la construccion de tres nuevos duques de alba en ladénattaque de la

alineacion norte de la plataforma pentagonal.

En el caso de los Muelles de Poniente, las actuaciones llevadas a cabo se deben al
incremento continuado del trafico de pasajeros, especialmente de los cruceros, que lleva
consigo un aumento de la capacidad y, en consecuencia, de las dimensiones de afe tipo
barco, y que incluyeron obras de extension y reacondicionamiento de pasareldiscabmp

de estaciones maritimas y prolongacién de lineas de atraque con duques de athe|éss
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fueron extraidos posteriormente para llevar a cabo la ampliacion mas importantesd
muelles, mediante la tecnologia de construccion de muelles con cajones flotantes de
hormigoén, en 2011. De esta forma, se prolongaron los muelles existen&srantros, y se
dispusieron 18 cajones rectangulares de hormigdn armado creando un nuevte hugel

380 metros de longitud y 30 metros de ancho con dos lineasrdque. Con esta ampliacion

se buscaba conseguir atracar hasta cinco buques de més de 300 metros decedlasa
Muelles de Poniente-Paraires del Puerto de Palma de forma simultanea.

Y, finalmente, en el caso de los Muelles Comerciales, en los afios se llevo anglli@taon

de la explanada sur, la prolongacion del muelle para dar servicionaVé&sas de pasaje
regular, la adecuacién de los viales de acceso y la reordenacion de espacios, quedando
destinados los muelles al trafico de pasajeros y a otras actividades no relacionadas
directamente con el trafico de mercancias, como la reparacion naval o los edifcios d
servicios.

Otras muchas obras que no han supuesto ampliacién de infraestructura se han efectuad
en el Puerto de Palma en los primeros afios del siglo XXI, con el fin de mantaraferta

de servicios de calidad a todos los usuarios del puerto, como mejoras e@madifimuelles,
creacion de un centro de sistemas de control de accesos, mejoras en las redesdiesservi
etc.

Figura 6. Puerto de Palma en 2025 (Actual). Fuente: Google Earth.

2.2. ANALISIS DE LA ZONA DE SERVICIO

A continuacion, se exponen las principales caracteristicas de la zona de servicio actual del
Puerto de Palma, tanto fisicas, como funcionales y de ocupacion. Ademas, se analizaran
también las obras mas importantes ejecutadas y en curso.
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2.2.1.CARACTERISTICAS DEL PUERTO

En el presente apartado se describen las caracteristicas fisicas del Puerto de Palma,
desde su ubicacién geogréfica, las diferentes infraestructuras que lo conforman o la
accesibilidad, entre otras.

a. Situacion geogréfica

El Puerto de Palma se encuentra localizado en el municipio y ciudad da &alm
Mallorca, al suroeste de la isla de Mallorca, perteneciente a la comunidadautdde

las Islas Baleares. Esta ubicado en la parte occidental del mar Mediterrdneo,
concretamente en las coordenadas89i11U 6 R°E 6@ & En la ciudad de Palma esta
delimitado por los barrios de Puig de Sant Pere, Sa Llotja, la Seu, Sa &a&drav
Armadams, Santa Catalina, Es Jonquet y Foners.

b. Infraestructuras portuarias existentes
i. Darsenas

El puerto de Palma se encuentra configurado por 22 darsenas, que reciben o se conocen

poro}e ¢]Pu] v8 ¢« viu E  ~ LR K 8§ W o0 [ VEZVRUU W}ES]?
Muelles Comerciales, STP, Marina Moll Vell, La Lonja Marina Charter, Darsena Pesquera,
Astilleros de Mallorca, Darsena de San Pedro, Muelle del Jonquet, Darsena San Magin

Marina Alboran, Muelle de las Golondrinas o de transito local, Marina Poratleriba,

Pantalan del Mediterraneo, Marina Palma Cuarentena, Club de Mar Mallorca, Darsena

de Can Barbara, Muelles de Poniente, Darsena de Porto Pi, Muelles del Dique del Oeste

y Pantalan (Exolum)
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tspigén
* exterior§y
Rama cortg
EspigondelaConsigna
Embarcadero
Muelle Nuevo Puntadel Gas-

Prolongacion Muelle Nuevo

Muelles
comerciales
Pavese | el
Roqueta
Muelle de
Poniente Muellesde DarsenaCalo
Norte Poniente d’en Rigo
Darsena
Portitxol

pliacion
Muelle de
Poniente

Club Molinar de Levante 74 Club Nautico dePlama Pantalan del Mediterraneo ¢ :
Club Nautico Portitxol *y Muelle delJonquet Marina Palma Cuarentena
STP Darsenade San Magin- Club de Mar Mallorca

N /% MarinaMollVell : MarinaAlboran Pantalan CLH

Darsens Porto Pi ::;::g:::::em LaLonjaMarinaCharter Muelle de trafico local

Estacion Naval

Astilleros de Mallorca MarinaPortde Mallorca

Figura 7: Darsenas del Puerto de Palma. Fuente: Google Earth y elaboracian propi
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ii. Muelles y atraques

A continuacion, se detallan las principales caracteristicas de los muelles que conforman
las darsenas anteriormente identificadas, clasificandolos en funcién de éstas y de su
clasificaciobn como comercial, pesquero u otros usos.

DARSENAS COMERCIALES

La actividad comercial del Puerto de Palma en cuanto a mercancias, pasaje de linea
regular y cruceristas, se concentra principalmente en 3 zonas: Muelles Comerciales,
Muelles de Poniente y Muelles del Digue del Oeste.

Los Muelles Comerciales estan situados en la zona norte del Puerto de Ralmasic

1.250 metros de linea de atraque, desglosados en todos sus frentes por diferentes
muelles destinados al trafico Ro-Ro, principalmente. Dispone de un calado ndimo

11 metros. Por otro lado, cabe destacar que el Espigdn de la Consigna alberga astilleros
de reparacion de embarcaciones.

Muelles Comerciales

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | (m | (m i
er
1 tram(_) ext. Muelles 082 11 37| RoRo
Comerciales
Testero _Muelles 200 109 103| RoRoy Carga genera
Comerciales
Muelle Adosado 283 9-7 103| RoRoy Carga genera
Rama Corta del Norte (ex| 130 8 30| Varios y remolcadoreg
Rama Corta del Norte 60 7 30| Varios
(testero)
Rama Corta del Norte (int 130 7 30| RoRoO
Prolongacion Muelle nuey, 151 7 103| Varios y remolcadoreg
Espigén Consigna (ext.) 66 7 45 Reparauo_n de
embarcaciones
Espigdn Consigna (tester 35 5 10 Reparauo_n de
embarcaciones
. . . Reparacion de
Espigdon Consigna (int.) 95 5 10 embarcaciones
Muelle de la Lonja (1 111 3 0| Trafico local y servicio
tramo)

Tabla 1: Muelles en la darsena comercial Muelles Comerciales. Fuente: Memoria Anual APB

Los Muelles de Poniente pueden considerarse la zona portuaria mas impodgainte
Puerto de Palma en cuanto a tréfico crucerista y de lineas regulares de ferrigpimtiui
Muelle de Paraires. Dispone de casi 2.280 metros de linea de atraque y un calado
maximo de 12 metros.
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Muelles de Poniente

Longitud | Calado| Ancho

Muelle Empleo
(m) m) | (m) >
Amphamon’MueIIe 35 6 30! Ferris
Poniente (angulo)
Ampliacién Muelle 587 106 65 Ferris, Cruceros

Poniente Norte Turisticos
22 Alineacion Muelle
Poniente Norte

12 A_Iineacic')n Muelle 440| 12-8,01] 35841 Ferrisz Cruceros
Poniente Sur Turisticos

22 Alineacion Muelle
Poniente Sur

Muelle Poniente (testero 30| 12-8,02| 35-8,42|Varios

Ferris, Cruceros

Turisticos, Fast Ferris
Tabla 2: Muelles en la darsena comercial Muelles de Poniente. Fuente: MemoaiaAdiL

254 12 - | Cruceros Turisticos

370| 12-8,01 - | Cruceros Turisticos

Muelle de Paraires 363| 12-10 50

El Digue del Oeste se situa en el limite sur del Puerto de Palma. Dispone 22 0@si
metros de linea de atraque y un calado maximo de 12 metros. Representa la @asna m
polivalente del Puerto de Palma, ya que sus muelles estan destinados a cruceros, Ro-R
ferris, mercancias convencionales y otros usos.

~_ MuelesdelDiguedelOeste

Longitud | Calado| Ancho
Muelle m) (m) (m) Empleo
Muelle de Ribera de Sar 250 12 60 Granelerps,
Carlos Convencional, RRo
Di_que o_I?I oeste 12 360 12 30 Cru,ce.ros _
alineacion Turisticos/Ferris
Alineacioén Oeste
Plataforma adosada al C 130 12 -| Ferris, Convencional
Oeste
Alineacioén Oeste
Plataforma adosada al C 198 12 -| Ferris, Convencional
Oeste con Duque de Alb
Alineacién Norte
Plataforma adosada al C 285 12 -| RoRo, cruceros, Ferris
Oeste
Alineacioén Norte
Plataforma adosada al C 445 12 -| RoRo, cruceros, Ferris
Oeste con Duques de all
Alineacion Este
Plataforma adosada al C 155 12 -| Convencional, Ferris
Oeste
Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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Graneleros, Ro-Ro,
440 12 30| Petroleros, Cruceros,
convencionales
Tabla 3: Muelles en la darsena comercial Muelles del Dique del OesteeFMemioria Anual APB.

Dique del Oeste 22
alineacion

DARSENAS PESQUERAS

En el Puerto de Palma, cuenta con una unica zona de usos pesqueros: la darsena
pesquera formada por el Muelle de la Lonja, el Muelle Industria Pesquera \ebéMea
Pescadores, con una longitud total de 600 metros y un calado maximo de 5 metros.

Darsena Pesquera Muelles de La Lonja, Industria Pesquera y Pescadores

Longitud [ Calado| Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m P
i (0]

Muelle de la Lonja (2 125 3 10| Pesca de aparejo
tramo)
Pan_tala(? varadero M. 184 3 8| Pesca de cerco
Lonja n°1
Muelle Industria Pesqueri 86 3 9,45| Pesca de aparejo
Muelle de Pescadores 206 5-4 11|Pesca de arrastre

Tabla 4: Muelles en la darsena pesquera formada por los muelles La Lonja, Incéissjuer® y
Pescadores. Fuente: Memoria Anual APB.

OTRAS DARSENAS

A lo largo del Paseo Maritimo del Puerto de Palma existen divedasnds y
pantalanes de menor entidad, las cuales estan destinadas, principalmente, a uso
recreativo, con disponibilidad de atraques para embarcaciones desde pequefias esloras
a grandes yates y veleros de lujo. Cabe destacar que algunas de ellasestititadas
directamente por la Autoridad Portuaria de Baleares (en adelante APB), mientras que
otras son de gestion indirecta, a partir de concesiones otorgadas a particldersas,

existen en el Puerto de Palma zonas destinadas a la reparacién de embarcaciones, asi
como varias terminales de trafico local o de bahia y una estacion naval.

Gestién directa (APB)

En gestion directa existen en el Puerto de Palma un total de 5.273 metroagitit
de muelles y atraques destinados a embarcaciones de recreo y tréfico local o de bahia.

Darsena del Portitxol

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m P

Surgidero del Portitxol 1415 251| 6-10|EMbarcaciones de
recreo

Dique de la Roqueta 105| 25-1 o | Embarcaciones de
recreo

Pantalanes 1.305| 251 62| EMbarcaciones de
recreo
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Espigén-Pantalan A

57

2-1

5

Embarcaciones de
recreo

Dique de Troneras

95

2-1

6-2

Embarcaciones de
recreo

Tabla 5: Muelles en la Darsena del Portitxol. Fuente: Memoria Anual APB.

Playa de Can Pere Antoni

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m) >
Embarcadero de la Puntg 104 4-1 2,5| Trafico local o de bahia

del Gas

Tabla 6: Muelles en la Playa de Can Pere Antoni. Fuente: Memoria Anual APB.

Darsena de San Pedro

Muelle

Longitud
(m)

Calado
(m)

Ancho
(m)

Empleo

Muelle de San Pedro

75

4

2

Embarcaciones de
recreo

Tabla 7: Muelles en la Darsena de San Pedro. Fuente: Memoria Anual APB.

Darsena del Jonquet-San Magin

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m i
Muelle del Jonquet 296 1 45 Embarcaciones de
recreo
Paseo Maritimo Ing. 340 .1 45 Embarcaciones de

Gabriel Roca

recreo

Tabla 8: Muelles en la Darsena del Jonquet. Fuente: Memoria Anual APB.

Déarsena de San Magin

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | m >
Darsena de San Magin 496, 1,8-1,4/ 1245 Embarcaciones de

recreo

Tabla 9: Muelles en la Darsena de San Magin. Fuente: Memoria Anual APB.

Darsena de Can Barbara

Longitud | Calado| Ancho
Muelle e
(m) (m) (m) P
Dérsena de Can Barbara 588 1,5 3.1| Embarcaciones de

recreo

Tablal0: Muelles en la Darsena de Can Barbara. Fuente: Memoria Anual APB.

Muelle

Muelle
Longitud
(m)

Calado
(m)

de las Golondrinas

Ancho
(m)

Empleo

Terminal de pasajeros de
trafico local o bahia

397

4-2

5

Tréfico local o de bahia

Tablall: Muelles en la Terminal de Tréafico Local de Golondrinas. Fuente: MemoribARBia
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Gestion indirecta (particulares)

En el Puerto de Palma existen en total 13.650,5 metros lineales de myellesjues

de déarsenas particulares. La estacion naval situada en la darsena de Porto Pi cuenta con
460 metros de linea de atraque. Los 13.190,5 metros restantes albergas ze
reparacion de embarcaciones, atragues para embarcaciones de recreo, muelles de
armamento y almacenamiento de combustibles.

Darsena de Porto Pi Estacion Naval

Longitud [ Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m) P
'\P"I,“e"e de Ribera en Port 460 82| 6030|Buques de guerra

Tablal2: Muelles en la Darsena de Porto Pi. Fuente: Memoria Anual APB.

La Lonja Marina Charter

Longitud [ Calado| Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m) >
Pan_tala(? Muelle de la 164 3 4 Embarcaciones de
Lonja n°2 recreo
Pan_talan Muelle de la 184 3 8 Embarcaciones de
Lonja n°3 recreo

Tablal3: Muelles en la Darsena de La Lonja Marina Charter. Fuente: Memoria Anual APB.

Muelles del Dique del Oesté¢ C.L.H

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
| m | m | m P
Pantalan C'.L'H" _IE)lque 140 16 9| Fluidos combustibles
Oeste 32 Alineacion

Tablal4: Muelles en la estacién de combustible de CLH. Fuente: Memoria Anual APB.

E- v o [ Vv Z]P}

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | (m | (m) s
Club Molinar de Levante 363 1,5-1 2 Embarcaciones de
recreo

Tablal5: Muelles en la Darsena Cal6 d'en Rigo. Fuente: Memoria Anual APB.

Darsena del Portitxolt Club Nautico Portitxol

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m E
Club Néautico Portitxol 780 2-1| 351,6 Embarcaciones de
recreo

Tablal6: Muelles en la Darsena del Club Nautico Portitxol. Fuente: Memoria Anual APB.

Astilleros de Mallorca, S.A.

Muelle Longitud | Calado | Ancho Empleo
(m) (m) (m)

Astilleros de Mallorca 290 7| 50-15| Muelles de armamento
Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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En espigon-2 atraques

180

7

15

Muelles de armamento

En muelle de carenad®-
atraques

7

7

50

Muelles de armamento

Tablal7: Muelles en la Darsena de Astilleros de Mallorca. Fuente: Memoria Anual APB.

Club de Mar Mallorca
Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m P
Club de Mar Mallorca 4.066 6-4| 10-3,5 Embarcaciones de

recreo

Tablal8: Muelles en la Darsena del Club de Mar Mallorca. Fuente: Memoria Anual APB.

Darsena de San PedrbClub Nautico de Palma

Club Nautico de Palma

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m >
Muelle de San Pedro 3190 42 101 Embarcaciones de

recreo

Tablal9: Muelles en la Darsena de San Pedro-Club Nautico de Palma. Fuente: MemoriaPBual A

Muelle

Pantalan del Mediterraneo

Longitud
(m)

Calado

(m)

Ancho
(m)

Empleo

Pantalan del Mediterrane

496

5

8

Embarcaciones de
recreo

Tabla20: Muelles en la Darsena del Pantalan del Mediterraneo. Fuente: Memoria Anual APB

Marina Port de Mallorca

Longitud | Calado | Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m >
Marina Port de Mallorca 1.571 6-4 10-3 Embarcaciones de

recreo

Tabla21: Muelles en la Darsena de Marina Port de Mallorca. Fuente: Memoria Anual APB.

Marina Alboran

Alboran

Longitud [ Calado| Ancho
Muelle Empleo
m | m | (m i
Pantalan Marina de 4795 o1 5 Embarcaciones de

recreo

Tabla22: Muelles en la Darsena de Marina de Alboran. Fuente: Memoria Anual APB.

Marina Palma Cuarentena

Longitud [ Calado| Ancho
Muelle Empleo
m | m | m >
Pantalan de Cuarentena 368 5 6 Embarcaciones de

recreo

Tabla23: Muelles en la Darsena de Marina Palma Cuarentena. Fuente: Memoria Anual APB.
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~____ Muelles Comerciales Marina Moll Vel

Longitud [ Calado| Ancho
Muelle e
(m) (m) (m) P
Muelle Viejo 195 53-3 114 Embarcaciones de
recreo

Tabla24: Muelles en la Darsena Muelles Comerciales - Marina Moll Vell. Fuente: MemoabARB.

~____ MuellesComerciale¢STP_

Longitud [ Calado| Ancho
Muelle Empleo
m | m | m 5

Prolongacion Muelle 100 7 103 Reparaaqn de
Nuevo embarcaciones
Espigdn Exterior (ext.) 93 7 25 Reparacm_n de
embarcaciones

Espigon Exterior (testero) 50 7 20 Reparacm_n de
embarcaciones

Espigbén Exterior (int.) 108 7 25 Reparacm_n de
embarcaciones

Muelle Nuevo 169 7 g5| Reparacion de
embarcaciones

Pantalan Muelle Nuevo 197 7 ¢ | Reparacion de
embarcaciones

Imagen 1: Muelles en la Darsena Muelles Comerciales - STP. Fuente: MemoriaPBwual

c. Accesibilidad del Puerto

i. Accesibilidad terrestre

La accesibilidad terrestre al Puerto de Palma esta condicionada por su ubieacbn
medio de la ciudad, justo delante del casco antiguo, unido de una punta a la otra por el
Paseo Maritimo. El acceso mas directo se encuentra al suroeste del puerto, y conecta
con la Ma-1 o Autopista de Poniente, y la Ma-20 o Via de Cirfuimadra ronda de
circunvalacién de Palma de Mallorca).

La Ma-1 une Palma de Mallorca (comienza en Cala Mayor, enlace con layMbP2Geo
Maritimo) con la localidad del Puerto de Andrach, pasando por Cas Catala, ltatds, P
Nous, Palmanova, Santa Ponsa, Peguera, Calvia, Camp de mar y Andrach.

La Ma-20 conecta con la Ma-13 o Autopista Palnh@ Puebla, Ma-15 o Carretera de
Manacor y Ma-19 o Autopista de Levante.

La Ma-13 une la bahia de Palma con la bahia de Alcudia, atravesando las localidades de
Marrachi, Santa Maria del Camino, Consell, Binisalem, Lloseta, Inca, Buger y Campanet.

La Ma-19 funciona como principal via de unién de la ciudad de Palmel sur de la

isla. Permite acceder al Aeropuerto de Palma de Mallorca (elemento clave para la
conectividad de los pasajeros de crucero, por ejemplo) en su recorrido hammdeto,
donde termina. Tras circunvalar Lluchmayor por el sur, la via cruza localmades
Campos o Santanii.
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Asi, el Puerto de Palma se encuentra a 27 minutos en coche del puerto de Aads@ch,
de Alcudia, a 1 hora de Porto Petro y a 15 minutos del Aeropuerto.
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Figura 8: Accesibilidad al Puerto de Palma. Fuente: https://www.gifex.com yra&tato propia.

ii. Comunicaciones interiores

La via principal del puerto, conocida como Paseo Maritimo Ingeniero GRbda) tiene
una longitud de 3.200 metros, y conecta los Muelles Comerciales, el Corttamu
Mollet, la Terminal de Pasajeros de Tréafico Local, los Muelles de Poniente, & Muel
Ribera San Carlos y el Dique del Oeste.

En su mayor parte fue desafectada por el PUEP vigente, constituyendo bienes
patrimoniales de la APB.
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Figura 9: Viario principal del Puerto de Palma Paseo Maritimo Avenida Gabriel Rota. Gaegle Earth
y elaboracion propia.

Los Muelles Comerciales cuentan con un vial central de 1.100 metros de lgegitudl
comienza en la Ma-19 y esta formado por dos calzadas de 8,5 metansle cada una

y separadas por una mediana ajardinada, conocido como Camino de la Escollera. Existe
un segundo acceso, conocido como Calle del Muelle, que corresponde iateriar

gue comunica los Muelles Comerciales y el Contramuelle Mollet, danéd®s de
longitud y 7,5 metros de anchura, y que se prolonga hacia la explanadaisando a

los edificios de oficinas del Muelle Viejo.

FiguralO: Comunicaciones interiores Muelles Comerciales. Fuente: Google Earth rael@bgropia.
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En el Contramuelle Mollet existe un vial de 380 metros de longitiicb metros de
anchura, conocido como Calle Contramuelle Mollet, y permite acceder a la zona de
astilleros, al Muelle de la Lonja, al Muelle de Pescadores y al Mieslie Industria
Pesquera.

Los muelles de Pescadores e Industria Pesquera tienen una via de circulacg&h de 2
metros de longitud y 12 metros de anchura.

Figurall: Comunicaciones interiores Contramuelle Mollet. Fuente: Google Earthgratadn propia.

El acceso al Muelle Paraires se realiza a través de la Calle Porto Pi destéda Joan

Miré mediante un paso elevado de 80 metros de longitud y 11 metros de anchura, y las
vias de entrada y salida que sirven de enlace con el Paseo Maritimo tienen utallong
total de 430 metros y un ancho que varia entre 7 y 14 metros.

El acceso al Dique del Oeste y al Muelle de Ribera de San Carlos se reatizdgiateu

doble calzada de 1.000 metros de longitud y 19 metros de anchura, querdidesde

la interseccion del Paseo Maritimo con la Calle Joan Mir6 Cada calzatka cueidos
carriles de 3,50 metros, y estan separadas entre si por un andén central de 5 metros. El
Dique del Oeste tiene una via de circulacion interior de 1.700 metros déudry un

ancho variable entre 7 y 9 metros. La via principal del Muelle de Ribera de San Carl
tiene 215 metros de longitud y 7 metros de ancho, y se conoce €an@tera Arsenal.
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Figural2: Comunicaciones interiores Poniente-Paraires, Muelle Ribera de San Cdduas gé& Oeste.
Fuente: Google Earth y elaboracion propia.

iii. Accesibilidad maritima
El acceso al puerto se realiza a través de su bocana (no existe canal de entrada),

orientada en direccion E-NE, y que cuenta con un calado en B.M.V.E de 16 roe@ios y
anchura de 790 metros, tal como se aprecia en la siguiente imagen.

Figural3: Accesibilidad maritima al Puerto de Palma. Fuente: Google Earth y elaboraci@ propi

2.2.2.ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL PUERTO

El analisis y las propuestas detalladas de la delimitacion de espaciosugoks
portuarios, se ha realizado en base a las distintas areas funcionales en que seadivide |
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zona de servicio, es decir, teniendo en consideracion las distintas areas de ldezon
servicio con similar finalidad o uso.

Para la determinacion del modelo funcional del Puerto de Palma, se ha dividido la Zona
de Servicio Portuario del Puerto de Palma en 11 areas funcionales, de acuerdo con las
caracteristicas particulares de cada una de ellas, que definidas de Este a Oeste son las
siguientes:

t Arean°l:Ribera portuaria Molinar, Portitxolet, Can Pere Antoni, Embarcadero
Punta del Gas, Punta del Gas-dique de Levante - escollera primera alineacion
J<u > A vs _

t Arean®2:* o D}o]VEE v o [ Vv Z]P}_

t Arean°3:"W}ES3]5/&E}o_

t Arean®4:Me}v uJv]e3E 3]A o Jep > A v$§
t Arean®:”e}v ju E ] o o ]« > A vs§

t Arean®6:"Dp oo EMuelg Viejo-Es Mollet- E Jv » ~ v d ou}_

t Arean7:Ae}v % e<pu E

t Arean®8:* }v3E up o o-@updEuico de Palma - Darsena de San Pedro
- Muelle del Jonquet b & ]v o}JEVC E-vV Nv DP_v_

t Arean®9:"Dp 0o 0+ 'Jo}v E]v « } SE ve]8} o} o

t Areanl0:AD E]v W}ES D oojJE UWVvSov oD ]38 EE v
la Cuarentenat Club de Mart Darsena Can Barbara

t Arean°ll:~e}v }u E ] o Dpu oo -Parsitéw]Muglle de Ribera de
San Carlos y Dique del Oeste

A continuacién, se describe cada una de las areas funcionales, anteriormente
mencionadas, en que se ha dividido el Puerto de Palma.

a. & E XRibém portuaria Molinar, Portitxolet, Can Pere Antonio, Embarcadero
Punta del Gas y Punta del Gaslique de Levantet Escollera primera alineacion dique
de Levante

Esta zona abarca un conjunto discontinuo integrado por la riberagequefia playa)
del Molinar, el Portitxolet, la playa Can Pere Antoni, el embarcadero de ta éelrGas,
el tramo de dominio publico portuario comprendido entre la Punta delyGaslique de
Levante y la escollera de la primera alineacion del dique de Levante.
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Figural4: Area funcional N° 1

Se incluye en esta &rea la linea costera que se extiende desde Ciudad dstalila h

E- v o [v Z]P} v o E & ]} incloyeDties Jpeqeiibs@layps
protegidas entre diques exentos que se alternan con las largas escolleras de proteccion
del muro de defensa existentes a lo largo de dicho tramo de costa.

El limite hacia el lado mar se inicia en la linea de agua del ribgaoesde a la margen

derecha de la desembocadura del Torrente Gros, escollera de proteccion excluida, y

sigue por la linea de agua y la linea de las escolleras de proteccinrdedle defensa,

hasta 0 viI E 0 ¢ Jved 0 ]J}v ¢ %}ESH E] - ) E- v o [Vv Z]

El limite del area hacia el lado tierra se inicia en la margen derechaldesdmbocadura

del Torrente Gros, en la interseccion de las lineas de agua del ribazo cpsterta

escollera de proteccion del encauzamiento de dicho torrente, y sigue pasebs del
muro de defens Z «§ o E- v o [v Z]P}X *§ E <u e ,
espacio rectangular y semicircular ocupado por el Obelisco La Gaviota.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:

34 A

MCVALNERA



Ports de Balears MEMORIA
S

Autoritat Portuaria de Balears

Figural5: Espacios de dominio puablico incluidos dentro del Area n°1. FuEkdboracion propia.
En el entorno de la playa del Portitxolet, el &rea funcional abarca la lisezraaesde

0 O_ul]S } <8 0 ¢ JveS 0 J}V ¢ %}ESH E] - o]
extremo final (oeste) de la playa de Portitxolet, que se localiza al este del Portitxol.
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Figural6: Espacios de dominio publico en la playa del Portitxolet, incluidok/&ma funcional n° 1.
Fuente: Elaboracion propia.

Se trata del tramo de costa intercalado entre las instalaciones portuarias detl€alé
Rigo y la Darsena del Portitxol. Esta formado por la ensenada de Portitieeto es
mMas gue una pequefia zona de playa, y por las escolleras de proteccida exienden
desde sus extremos hacia El Molinar, por el este, y hacia el Portitxol, por el oeste.

El limite haciao o0 } u & «]JPp o &] I} Ju%E v]} vEE o E- v
y Portitxolet, y continua por la linea de agua en la playa y prosiguestmllerados de
Sa Roqueta en el Portitxol.

El limite del &rea hacia el lado tierra sigue el borde de tierra del escolldeadefensa
en los tramos donde existe escollera y el trasdds del muro de defensa en la zana de |
playa de Portitxolet.

Al oeste del Portitxol, se incluye la playa de Can Pere Antoni, situad&iéomostros al
este de Palma, delimitada entre las instalaciones portuarias de Troneras del Portitxol,
gue marca su limite por el este, y la Punta del Gas, que marca su limite por el oeste.

Figural7: Espacios de dominio publico en la playa Can Pere Antoni incluidbé\esa funcional n° 1.
Fuente: Elaboracion propia.

El borde hacia el lado mar lo marca la linea de agua de la playa. El bordel hedia e
tierra lo marca el borde de tierra del carril bici hasta el vértice 77 del videldieP, y a
partir de ahi, el borde terrestre lo marca el borde del lado mar, pretil ohejude la
acera de la Autovia de Levante MA-19, por lo que se incluye dentro déreatal carril
bici que se extiende en paralelo a la playa y al Paseo Maritimo.
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La playa de Can Pere Antoni tiene una longitud de 750 metros gnatara media de
15 metros. Su grado de ocupacién es alto, y dispone de zona de fondeo para barcos.

Se incluye también dentro de esta area funcional, la superficie terrestre destinada a
otros usos que difieren de areas de depdsito (almacenes) y viales en la PuBtsdgl
abarca tanto el espigdén de escollera que conforma el limite oeste deyia @kn Pere
Antoni como el embarcadero de la Punta del Gas y la zona de playa donde actualmente
se encuentra el bar-cafeteria-restaurante (para usuarios portuarios y no portyarios)
ademas de una pequefia franja que se extiende paralela a la playa de Can Pere Antoni.
El borde hacia el lado tierra viene marcado por el carril bici que se extenparalelo

al Paseo Maritimo.

Figural8: Espacios de domino publico en el Embarcadero de la Punta del Gas mehigloArea
funcional n® 1. Fuente: Elaboracion propia.

El embarcadero Punta del Gas puede considerarse un muelle de transito latedires
para el trafico de pasajeros a nivel local o de bahia, y/o para embarcacionesuggipeq
porte en general. Cuenta con una longitud de 104 metros, un ancho de 2,50snyetro
un calado variable comprendido entre 1 y 4 metros.

Avanzando hacia el oeste, por la zona de servicio, se incluye en esta area el borde
costero del tramo comprendido entre Punta del Gas y el Muelle Viejo. El bordenmoariti

lo marca la linea de agua de las escolleras de proteccion existentes en dicho Elamo
borde terrestre lo marca el borde del lado mar, pretil incluido, de la acera de la Autovia
de Levante MA-19, por lo que se incluye dentro de esta area el carqubise extiende
paralelo a la escollera de proteccién y al Paseo Maritimo.
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Figural9: Espacios de domino publico en la Punta del Gas-Dique de Levanioseniel area N°1.
Fuente: Elaboracién propia.

Finalmente, ya en el entorno de los Muelles Comerciales, se incluye como daperfi
incluida dentro de esta area funcional, la escollera ubicada en la primera alinéation
dique de Levante.

b.  EXN IW ~o@jw]v G 0 v Z]P}_

Se incluye en esta area la superficie de terreno destinada a una pequefia instalacion
ndutico-deportiva, al este del Puerto del Portitxol, con 7.88@esuperficie terrestre
aproximada. Se incluyen todas las instalaciones para una pequefia instalaciéon nautico-
deportiva, y servicios técnicos portuarios asociados al amarre de pequefias
embarcaciones de recreo.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
38



MEMORIA

Figura20: Delimitacion del Area n°2: El Molinar-GE « v o [ Vv Z]IP}X &u v8§ W o0 }E ]ev % E}

Se trata de una pequefia darsena nautico-deportiva destinada al amarre de
embarcaciones menores de recreo y con calado de entre 1 y 1,5 metros cuya
configuracién sera la que se defina en el concurso publico.

c. E EXN iw "W}ES]s&A&}o_
El Area n°3 abarca desde el limite oeste de la playa de Portitxolet hastatiadiones
portuarias de Troneras, que constituyen el limite con la playa de Can Pere Antoni.

Se incluye dentro de esta &rea la superficie de terreno asociada a la actividad pesquero
nautico-deportiva de la Déarsena y Surgidero del Portitxol, incluida la stiperfi
disponible en los diques de abrigo de Troneras y de La Roqueta, masi las
instalaciones asociadas a servicios de amarres, varada y botadura y las instalaciones de
marina seca en la zona de Troneras para dar servicio a los usuarios del puerto.

Figura21: Delimitacion del Area n°3: Portitxol. Fuente: Elaboracién propia.

El Surgidero del Portitxol se encuentra en el barrio de pescadores del Molinar, y esta
inmerso entre la ensenada de Portitxolet y la playa de Can Pere Antoni, al déekigo
Espigén exterior de La Roqueta por el este y del Espigén exteriooderds por &

oeste.

El Espigdn exterior de Troneras tiene 270 metros de longitud y es un didakiémle
escolleras naturales de hasta 4 toneladas con coronacion a la cota +&spglgton de
1 metro de ancho por 2,50 metros de alto coronado a la cota +4,1 m.
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El Espigon exterior de La Roqueta tiene 103 metros y es un dique rompeolas
escolleras naturales y espaldén de hormigdn de idénticas caracteristicas que el anterior.

Portitxol cuenta con 55.998 fwle superficie terrestre (segin la Memoria Anual de la
APB), de los cuales 3.708 corresponden a almacenes descubiertos, 11.629 males

y los 40.669 rhrestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de
depdsito (almacenes) y viales. Las lineas de muelles tienen una longitud t8tal7de

m, y las caracteristicas técnicas de estas se detallan a continuacién.

SURGIDERC
CARACTERISTIC DIQUE DE LA ROQUETA DEL
PORTITXOL
_ L . Darsena y
Situacion Espigdn exterior I!mlte E Surglder_o de Surgidero de
103 m de longitud Portitxol .
Portitxol
N° de pantalanes - - 10
Longitud 20 m 105 m 1.415m 1.305 m
Calado 3-1m 25-1m 25-1m 25-1m
Ancho 10 m 2m 6-10 m 6-2 m
L . Embarcacione| Embarcacione| Embarcacione
Uso principal Varios
de recreo de recreo de recreo
Estado En usdg En usqg En usd En usd

Tabla25: Caracteristicas técnicas de los muelles del Dique de la Roqueta, Surgideootitxol y
Pantalanes. Fuente: Memoria Anual APB.

CLUB NAUTICO DE
PORTITXOL

ESPIGON-
PANTALAN A

CARACTERISTIC

DIQUE DE TRONER

Surgidero de Espigdn exterio , L
. ., . o Darsena interio
Situacion Portitxol- limite oeste este
Pantalan A 270 m de longitug

N° de pantalanes 1 - 7
Longitud 57 m 95 m 780 m
Calado 2-1m 2-1m 2-1m
Ancho 5m 6-2m 351,6 m
. Pesca d¢ Embarcaciones d Embarcaciones d

Uso principal .
aparejo recreo recreo
Estado En usa En usa En usc

Tabla26: Caracteristicas técnicas de los muelles del Espigon-Pantalan A, Diqoeetlastry Club Nautico
del Portitxol. Fuente; Memoria Anual APB.
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Ademads, el surgidero del Portitxol cuenta con un total de cinco varadét@dro de
ellos funcionan bajo la titularidad de la APB, y el otro restante estdogedb en
régimen de concesién. Las caracteristicas técnicas (segun los datos recogidos en la
Memoria Anual de la APB) de los cinco varaderos se detallan en la tabla adjunta.

VARADER( VARADER(C VARADER( VARADERC VARADERC

CARACTERI'STI#

(o]
_N de rampas 1 1 1 1 1
iguales
Longitud de 20 m 6m 29 m 22 m 15m
rampa
Anchura 9m 3m 9m 7m 2,8m
Pendiente - - 8m 8m 8m
Calado en el i i 0.7m 0.7m 02m
extremo
Club
Propietario Nautico de APB APB APB APB
Portitxol
Tabla27: Caracteristicas técnicas de los varaderos del Surgidero del Portitxol. Adenteria Anual
APB.

d. AreaN2dW ~e}v ul]vl]-3E 3]1A 0o J«u > A v _

El area de andlisis abarca los terrenos de la explanada nordeste de los Muelles
Comerciales, entre el Muelle Viejo y la Escollera del Dique de Levante. Compnagsie zo
con usos variados, varias zonas ajardinadas y con multiples areas de aparcamiento,
viales y principalmente edificios de oficinas, locales y despachos.
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Figura22: Delimitacion del Area n°4: Zona administrativa del Dique de Levante. Fuenteragiaho
propia.

El limite terrestre lo marca la parte baja del bordillo de la acera de laviaute Levante
MA-19, incluida la acera afectada por la interseccién del acceso a los Muelles
Comerciales.

Cabe mencionar que se incluyen en esta area como terrenos aislados rodeados de
espacios ajenos a la zona de servicio portuario las superficies ocupadas por los edificios
de Capitania Maritima y Aduana, los cuales se ubican al otro ladast Rlaritimo

justo en frente del Edificio Parque del Mar 111

Se incluyen en esta zona los edificios de oficinas asociados a organisma@ssptiomo

son la propia APB, la Administracion de Aduanas e Impuestos EspeciBEsates, la

Capitania Maritima de Baleares, la Direccion general de la Guardia Civil, el Instituto

"} 1o o D E]Jv N o oD E U o & Nyl Evlo 0 P e\
las Islas Baleares (Sanidad Exterior) y la Sociedad Andnima de Gestion de Estibadores
Portuarios. Se incluyen también los edificios de oficinas asociadas a los selwicios

practicaje y amarre, gestionadas por la Corporacion de Practicos del Pudrinda

(SLP) y por la compafiia Amarradores del Puerto de Palma, S.L., respectivamente.

Por dltimo, se incluye la superficie de ampliacion hacia el suroeste, anexa a estos
espacios, en la que actualmente se realizan actividades de mantenimiento y reparacion
de embarcaciones nautico-recreativas, y en la cual se prevé la consolidacsdnuso
complementario de acuerdo la propuesta de nueva configuracion para el desateollo
infraestructuras en el Puerto de Palma aprobada por Consejo de Administracion
celebrado en fecha de 30 de octubre de 2024.
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e.  EXN AW ~e}vportharidE p o]« > A v _

Se incluyen en esta zona el resto de las instalaciones actualmente asociadas a la
actividad comercial portuaria y de reparacion y mantenimiento de embarcegigue

hay en la explanada comprendida entre los Muelles Comerciales, el Muelle Adosado y
la Rama Corta del Norte, asi como la explanada sur de los Muelles Cangecciatigua

al ultimo tramo del Dique de Levante. La delimitacion exacta del &eandlisis se
muestra en la siguiente imagen, y se puede observar que el limite surdtitage una

parte del Dique de Levante.

Figura23: Delimitacion del Area n°5: Zona comercial del Dique de Levante. Fuente: Elabqnapia.

El Digue de Levante es un dique en talud sin espaldén de 1.228 mietnosdo
principalmente por un nucleo de material seleccionado protegido en soeps 378
metros por un manto de escollera natural de 3 toneladas cuya coronacion se encuentra
a la cota +4 m. Los ultimos 150 metros constituyen una linea de atraque rdetids

de calado y coronacion a la cota +2 m, formada por un muro de bloguberchigon

en masa y superestructura del mismo material. Los 700 metros intermedios se han
protegido con escolleras similares a las del tramo inicial para homogeneizanias.

En el area de analisis se incluye todo el dique, excepto el tramo inicial.

El Muelle Adosado cuenta con 55.998 de superficie terrestre (segin la Memoria
Anual de la APB), de los cuales 3.76@onresponden a almacenes descubiertos, 11.629
m? a viales y los 40.669’mestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas
de deposito (almacenes) y viales.
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Las lineas de muelles tienen una longitud total de 1.023 metros, y las c&tchs
técnicas de estas se detallan a continuacion.

PROLONGACION

CARACTERISTIC MUELLES COMERCIALES MUELLE ADOSAD(

Primer tramo Continuacion hacia ¢

Situacion ) Testero sur del Muelle
exterior

Adosada

N° de pantalanes - - -

Longitud 220 m 200 m 176 m

Calado 11m 109 m 9-8 m

Ancho 87 m 103 m 103 m

Uso principal RoRo RoRo RoRo

Estado En usg En usa En usc

Tabla28: Caracteristicas técnicas de los muelles de Muelles Comerciales y Pridioridaelle Adosado.
Fuente: Memoria Anual APB.

MUELLE

CARACTERISTI ADOSADO RAMA CORTA DEL NORTE

Al sur de g
Situacion Rama Corta d¢ Exterior Testero Interior

Norte

N° de pantalanes - -
Longitud 107 m 130 m 60 m 130 m
Calado 8m 8m 7m 7m
Ancho 103 m 30m 30 m 30 m
Uso principal RoRo RoRo Varios RoRo
Estado En usc En uso

Tabla29: Caracteristicas técnicas de los muelles de Muelle Adosado y Rama Coudéaeldriente:
Memoria Anual APB.

f. E EXN oW ~Dpu MuelleB/jejdt})Es Mollett : E Jv « ~ v d ou}_

Esta area esta formada por el espacio de los Muelles Comerciales que no ha sido
considerado previamente en las areas n° 4y n° 5, y se prolonga hacia el gagtadd

la Calle del Muelle (que comunica interiormente el Contramuelle Mollet@®Muelles
Comerciales), incluyendo las instalaciones nauticas existentes hasta los Jardines de San
Telmo, estos ultimos también incluidos. La delimitacién exacta del area dsisusal
muestra en la siguiente imagen, y se puede observar que el limite terrestre por el norte
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lo marca la parte baja del bordillo de la acera o parterre del lado m&adelo Maritimo,
siguiendo su alineacion en los tramos interrumpidos por los accesos al eidleonja
y al Contramuelle Mollet.

Figura24: Delimitacion del Area n°6: Muelle Nuevo-Muelle Viejo-Es Mollet-Jasdiam Telmo. Fuente:
Elaboracién propia.

Se incluyen en esta zona las instalaciones asociadas a la actividad de repgaraciéon
mantenimiento de embarcaciones que hay en la explanada norte de los Muelles
Comerciales, que incluye el Muelle Nuevo, y se prolonga por el basta el Espigon

de la Consigna, dejando fuera la superficie de ampliacion prevista del area funéfbnal n

e incluyendo la superficie donde se encuentra actualmente la Estacion Maritima y las
instalaciones asociadas a servicios de bar y restauracion que se ubican en el extremo
norte de la explanada sur de los Muelles Comerciales y donde tambdfagmber
actividad nautico-deportiva (con salida directa al mar).

Incluye también las instalaciones asociadas a la Marina del Moll Vell y tataRas n°
2y n° 3 del Muelle de la Lonja, que son espacios destinados al atraquedecaciones
de recreo, asi como el Primer Tramo del Muelle de la Lonja, destinado al koéfty
de servicio.

La continuacion hacia los Jardines de San Telmo, sin considerar las orstaladuticas
mencionadas anteriormente, consiste en una pequefia banda que se extiende en
paralelo al Paseo Maritimo, que abarca el vial interior que comunica losedguell
Comerciales con los Jardines, y se extiende hacia el norte hasta la parteltmgeddio

de la acera del lado mar del Paseo Maritimo. Los Jardines de Sanifi@lyen zonas
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ajardinadas, zonas de aparcamiento y viales interiores, y su limite por eb esteda
la rampa varadero de la zona nautica del Jonquet, y por el sur limita a#rdana
pesquera, la zona de astilleros del Contramuelle Mollet y el Club Nautico de Palma.

El Muelle Nuevo cuenta con 116.438 ae superficie terrestre (segiin la Memoria Anual
de la APB), de los cuales 71.324aorresponden a almacenes descubiertos, 567am
almacenes cubiertos y abiertos, 1.514 amalmacenes cerrados, 13.796 awiales y los
29.237 nt restantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito
(almacenes) y viales.

El Muelle Viejo dispone de una superficie terrestre de 78.15%segin la Memoria
Anual de la APB), de los cuales 5.16G4arresponden a almacenes descubiertos, 968
m? a almacenes cerrados, 32.008 awiales y los 40.083%mestantes estan destinados
a otros usos gue difieren de areas de depdsito (almacenes) y viales.

En referencia a los servicios portuarios, se incluyen en esta zona las instalaciones
asociadas a los servicios de remolque, gue se localizan concretameritEspigdn de

la Consigna, asi como las instalaciones asociadas a los servicios de reparacion y
mantenimiento de embarcaciones gestionados con el modelo de varaaleierto,

incluida una zona de aparcamiento, que se localizan en el MuellgoNEsspigén
Exterior, Espigon de la Consigna y una parte de la Prolongacion det Muelo, asi

como varios edificios que estan siendo actualmente explotados en régimen de
autorizacion temporal, en el Espigdn Exterior, y en el Muelle Nuevo.

Las lineas de muelles tienen una longitud total de 1.521 metros, y las c&tchs
técnicas de estas se detallan a continuacion.

CARACTERISTI(

PROLONGACION MUELL
NUEVO

. ., Continuacioén hacia el sur d
Situacion
Muelle Nuevc
N° de pantalanes -
Longitud 151 m 100 m
Calado 7m 7m
Ancho 103 m 103 m
e Varios y Repar. de
Uso principal .
remolcadore§ embarcacione:!
Estado En uso

Tabla30: Caracteristicas técnicas del muelle Prolongacion Muelle Nuevo. Fuente:rideknaal APB.
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CARACTERISTI( ESPIGON EXTERIOR

Situacion Exterior Testerog Interior

N° de pantalanes - - -

Longitud 93 m 50 m 108 m
Calado 7m 7m 7m
Ancho 25m 20m 25m
Uso principal Reparacion de embarcaciones
Estado En uso

Tabla31: Caracteristicas técnicas de los muelles del Espigon Exterior. Fuente: Kamaai APB.

CARACTERISTIt MUELLE NUEV/ ESPIGON DE LA CONSIGNA

Situacion Espglc’)rrlloéi:r?ol Exterior Testerog Interior
N° de pantalanes 1 - - -
Longitud 169 m 66 m 35m 95 m
Calado 7m 7m 5m 5m
Ancho 956 m 45 m 10m 10m

Reparacion ds

Uso principal )
P P embarcacione

Reparacion de embarcaciones

Estado En usqg En uso

Tabla32: Caracteristicas técnicas de los muelles Muelle Nuevo y Espigon de lam&dhsante: Memoria
Anual APB.

1 TRAMO | PANTALAN N° PANTALAN N°:
CARACTERISTI| MUELLE VIEJs MUELLE DE MUELLE DE L MUELLE DE L/

LA LONJA LONJA LONJA
. ., Marina Moll Primer tramo, Pantalan Pantalan mas ¢
Situacion vell al este de| central en este
Pantalan n°3 formade T

N° de pantalanes - - 1 1
Longitud 195 111 m 164 m 184 m
Calado 53-3m 3m 3m 3m
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1 TRAMO | PANTALAN N° PANTALAN N°:
CARACTERISTI| MUELLE VIEJ MUELLE DE MUELLE DE L MUELLE DE L/

LA LONJA LONJA LONJA
Ancho 11,4 Om 4 m 8m
o Embarcacione| Tréafico local Y Embarcacione| Embarcacione
Uso principal L
de recreg Servicio de recreq de recreg
Estado En usg En usc En us@ En usg

Tabla33: Caracteristicas técnicas del Muelle Viejo y del Primer Tramo y Pantalanes n° 2 y n° 3lgel Mue
de La Lonja. Fuente: Memoria Anual APB.

g E& EXN 6W 7~e}v % o<p E
Se incluye en esta area la superficie de terreno disponible en la darsena pesquera que
colinda al este con la zona de astilleros existente en el ContramuellietMEsta
formada por tres muelles que, definidos de norte a sur, son: Muelle de la Lonja, Muelle

de la Industria Pesquera y Muelle de Pescadores, que cuentan con un total de 601
metros lineales de muelles, cuyas caracteristicas técnicas se detallan en la siguiente

tabla.
MUELLE DE L
CARACTERISTIC '\ﬂLAJ\ELL(l)‘E J[;E INDUSTRIA
PESQUERA
Situacion 2° tramo Pantiloaln - -
N° pantalanes - 1 - -
Longitud 125 m 184 m 86 m 206 m
Calado 3m 3m 3m 5-4 m
Ancho 10 m 8m 9,45 m 11 m
o | Pesca d¢ Pesca dg¢ Pesca dg¢
Uso principal Pesca de aparej .
cerco aparejo arrastre
Estado En usd En usc En usg En usd

Tabla34: Caracteristicas técnicas de los muelles de La Lonja, de Pescadores ealRaissftiera. Fuente:
Memoria Anual A.P.B.

De acuerdo con los datos recogidos en la Memoria Anual de leeABelle de la Lonja
cuenta con 16.746 tnde superficie terrestre, de los cuales 5.250 son viales y los

9.116 nt restantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depoésito
(almacenes) y viales.
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Figura25: Delimitacion del Area n° 7: Zona pesquera. Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a instalaciones pesqueras, segun la Memoria Anual de la APR,de zso
pesqguero cuenta con una lonja de 2.064 em Contramuelle Mollet n°3, dos casetas
para industrias de pesca, una de 487en el Muelle de Pescadores, y otra de 170 m
en Contramuelle Mollet, y dos secaderos de redes, uno de 2.7&hral Muelle de la

Lonja 2° tramo, y otro de 8197en el Muelle de Pescadores.

El Muelle de la Lonja cuenta con dos varaderos, cuyas caracteristicas técnicas se recogen

en la siguiente tabla.

CARACTERISTICA VARADERO 1 VARADERO 2
N° de rampas iguales 1 1
Longitud de rampa 30m 30m
Anchura 46 m 3m
Pendiente 7m 7m
Calado en el extremo 0,3m 1,8 m
Max. Tn. Buque admisibl 0t 10t
Propietario APB APB

Tabla35: Caracteristicas técnicas de los varaderos del Muelle de la Lonja. Fuente: MemualiARB.

El edificio Lonja de Pescado, tiene una capacidad de almacenamiento de®4§2 m
cuenta con un total de cuatro camaras, tres de ellas especializadas para la conservacion

de crustéceos, hielo y pescado y la otra es una cAmara de congelacion.
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Se incluyen también en esta &rea las instalaciones asociadas a servicios de bar-cafeteria
y restauracion situados en el Muelle de la Lonja, y la estacién de sumingstrasdoil

gue dispone de dos surtidores, y esta ubicada en el extremo oriental del Colffam
Mollet.

h. @ EXN 6W " }v3E uGub Naulicpale PalrhaDarsena de San Pedro
t Muelle Jonquett Marina para embarcaciones de lista@ &+ v ~ v D P_v_

Dentro de esta area funcional se incluyen los espacios definidos por las subdreas de
Contramuelle Mollet, el Club Nautico de Palma, la Darsena de San Pelftoelid
Jonquet y Marina Alboran y Darsena San Magin.

En el Puerto de Palma la zona de Astilleros se sitia en el Contramuek¢, Eolla
actualidad, Las instalaciones incluyen una parcela de 16.647 & rastilleros, que
cuenta con un total de 4 gradas, de longitud y anchura, respectivamente, 86y 12,
metros, dos de ellas; 74y 9 m; y 78 y 7 metros; una zocam@ado de yates de 2.514
m? de espejo de agua, contigua a los astilleros; y un local de ofi@ri8chi, para dar
servicios a los usuarios.

Se incluyen en esta area las instalaciones nauticas para embarcaciones menores y
edificios asociados al Club Nautico de Palma, situados en la Darsena de SaneRedro y
el Contramuelle Mollet, asi como los atraques para embarcaciones de recreo
gestionados directamente por la APB, ubicados en el Muelle de San. Bsthioarea

limita al este con la zona de Astilleros y el borde terrestre viene defpodel limite

del Area n°10, como se muestra en la siguiente imagen

Figura26: Espacios de dominio publico en el contramuelle del Jonquet y el R&N&aois dentro del area
funcional n° 8. Fuente: Elaboracién propia.
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La Darsena de San Pedro cuenta con 72.847densuperficie terrestre (segun la
Memoria Anual de la APB del afio 2018), de los cuales 1.246omesponden a
almacenes descubiertos, 23.223 mviales y 48.384 fa otros usos.

El Muelle de San Pedro, gestionado directamente por la APB, cuenta core2686 de
longitud de atraques, para embarcaciones con calado maximo de 1 me&aey un
ancho de 4,5 metros.

Las instalaciones del Club Nautico de Palma cuentan con 3.190 metros atedie
atraque, calado variable entre 2 y 4 metros, y dispone entre 1 y 10 metros de ancho. El
edificio principal alberga las oficinas de administracion, la bibliotecasdtmes
sociales, Sala Magna, las oficinas de regatas, las dos piscinas (una descubierta y otra
climatizada), el gimnasio, un bar -restaurante.

Se incluyen en esta area las instalaciones nauticas que se extienden a lo largo del Paseo
Maritimo, desde la rampa-varadero que limita con los Jardines de $ao hasta el

limite este que limita con la Darsena de San Magin, las cuales estamdastah atraque

de embarcaciones de recreo, y son gestionadas directamente por la APB.

Figura27: Espacios de dominio publico en el Muelle del Jonquet inclddonto del &rea funcional n° 8.
Fuente: Elaboracion propia

El borde terrestre lo marca la parte baja del bordillo de la acera o parterre del lado mar
del Paseo Maritimo. Segun la Memoria Anual de la APB, el Muelle dekef@uenta

con una superficie terrestre de 21.074 destinados a otros usos que difieren de areas
de depdsito (almacenes) y viales.

Avanzando hacia el oste por la zona de servicio, esta area comprende también las
instalaciones nauticas que se sitan al oeste del Muelle del Jonquet, gdalrPaseo
Maritimo, hasta el Muelle de trafico local de las Golondrinas, y que se conocen, de este
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a oeste, como Darsena de San Magin, el primer pantalan, y Marina para embarcaciones
de lista 62, el segundo pantalan.

Figura28: Delimitacion del Area n°15: Marina de Alboran y Darsena de San Magin. Fuente: Elaboracio
propia.

El borde terrestre lo marca la parte baja del bordillo de la acera o parterre del lado mar
del Paseo Maritimo.

La Darsena de San Magin cuenta con 6.79densuperficie terrestre (segun la Memoria
Anual de la APB) destinados a otros usos variados. Tiene 496 metfnsalde atraque

para embarcaciones de recreo, con un calado variable entre 1,4 y 1,8 metros, un ancho
también variable entre 4,5 y 12 metros. Esta instalacion estd gestionada direceament
por la APB.

La Darsena a continuacién es una instalacion nautico-deportiva de 14%88nn®0
puestos de amarre y servicios de suministros para embarcaciones de lisigudgfale
embarcaciones) con esloras inferiores a 30 metros y un calado maximo de 3 metros, en
régimen de concesion, y que abarca el espacio comprendido entre la Darsena de San
Magin y el Muelle de las Golondrinas. El Pantalan cuenta con una lotggatde linea

de atraque de 479,5 metros, con un calado variable entre 1 y 2 metros; yired
anchura también variable entre 3 y 10 metros.
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i. & EXN 8W ~Dp oo 0+ 'Jo}v E]v « } SE ve]8} 0o} o
Se incluye en esta &rea las instalaciones asociadas a la Estacién Maritima del&uelle d
las Golondrinas. ~ u & ]}v - E PE-]}v ofréntsS &EAQitrioth o«
de Palma, para dar servicio a los charteres que ofrecen excursiones, principalmente p

la Bahia de Palma. El limite terrestre viene marcado por la linea de bordillenex

del aparcamiento de autobuses del lado mar.

Figura29: Delimitacion del Area n° 9: Muelle de las Golondrinas o de transito laeaitd® Elaboracion
propia.

El Muelle de las Golondrinas dispone de 13.560dm superficie terrestre (segin la
Memoria Anual de la APB), de los cuales 3.3550n viales y los 10.205°mestantes
estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito (almacenes) y viales.

La terminal de pasajeros del Muelle de las Golondrinas concentra el amarre demas d
una docena de embarcaciones que estan destinadas al trafico de recreo para
excursiones turisticas que se realizan por la bahia de Palma.

La explotacion de la Terminal de Trafico Local estd concesionada eeinciuy
aparcamiento de mas de noventa plazas, una cafeteria y una oficina de venta de tickets
de trafico local.

j. & E XNPuarw déportivo de Palma de Mallorca, Pantalan del Mediterréang
Pantalan de la CuarentenaClub de Mart &=+ v v E E _

El area funcional incluye las instalaciones asociadas a los servicios para emhascacio
de recreo en, en el Pantalan del Mediterrdneo y en el Pantaldn de la Cuarentena, los
espacios de la darsena deportiva que discurre a lo largo del Paseo Madésu®
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Paraires hacia el norte hasta el Pantalan de la Cuarentena. Se incluye también |
pequefia darsena en la Bahia de Palma que se comunica con mar abierto al transcurrir
sus aguas debajo de la estructura del Paseo Maritimo. Se ubica hacia el lado tierra justo
al otro lado del Paseo Maritimo a la altura del Club de Mar.

Figura30: Area funcional N° 10

En el entorno del puerto deportivo de Palma de Mallorca, pantalan del Meditorgn
pantalan de la Cuarentena, se incluyen instalaciones asociadas a los serviciayide

para embarcaciones de recreo, que se extienden a lo largo del Paseo Maritimo entre el
Muelle de Tréfico Local y el Club de Mar.
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Figura31: Espacios de dominio publico del puerto deportivo de Palma de MallBecdalan del
Mediterraneo y Pantalan de la Cuarentena incluidos dentro del Area funci®idl. Fuente: Elaboracion
propia.

Segun la Memoria Anual de la A.P.B, la zona correspondiente a Paséoniv
Cuarentena cuenta con una superficie terrestre de 13.8%5d@ los cuales 4.448°m
son viales y los 9.407’mestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas
de depdsito (almacenes) y viales.

La Déarsena de la Cuarentena esta formada por dos pantalanes, uno flotantenite@lu

y madera, que se extiende siguiendo el Paseo Maritimo al este del otro fgantah

163 metros de linea de atraque, para embarcaciones con esloras entre 8 y 15 metros, y
otro fijo de hormigén, con 125 metros de linea de atraque para embarcaciemasaybr
tamafio, entre 20 y 38 metros de eslora, con un Unico atraque en el testero para el
amarre de una embarcacion de casi 50 metros de eslora.

La zona del Club de Mar incluye las instalaciones nduticas de una darsena depertiva
discurre a lo largo del Paseo Maritimo, desde Paraires hacia el norte hasta eaPantal
de la Cuarentena. El limite hacia el lado tierra lo marca la parte baja deldMadelih
acera del lado del mar del Paseo Maritimo, y por el sur, abarca el nuevo at€dab

de Mar desde las estaciones maritimas de Poniente-Paraires.
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Figura32: Espacios de domino publico en el entorno del Club de Mar, incld&idso del area funcional
n° 10. Fuente: Elaboracion propia.

Segln la Memoria Anual de la APB, el Club de Mar cuenta con 40%2@2superficie
terrestre y areas de depdsito, de los cuales 30.789an viales y los 9.583mestantes
estan destinados a otros usos variados.

En el entorno de la darsena de Can Barbara, se incluyen las instalaciones asdeiadas a
instalacion nautica de la Darsena de Can Barbara, que es una pequefia darsena en el
Puerto de Palma que se comunica con mar abierto al transcurrir sus aguas debajo de la
estructura del Paseo Maritimo. Se ubica hacia el lado tierra justo al otro lado del Paseo
Maritimo a la altura del Club de Mar. El limite terrestre lo marcan las lineldasd
parcelas catastrales, incluyendo los parterres laterales y jardines dispuestos por la APB
y la parte baja del bordillo de la acera del lado del mar del Paseo Maritimo.
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Figura33: Delimitacion del Area n°19: Darsena de Can Barbara. Fuente: Elaboracion propia.

La Déarsena de Can Barbara cuenta con un varadero de rampa Unica, de 18 metros de
longitud, 8 metros de anchura, pendiente del 2 % y calado en el extrefidbdnetros,
gue esta gestionado directamente por la APB.

k. & EXN iiW ~e}v porjuari@&Mpetie de Ponientet Parairest Ribera de

San Carlog ]J«<u 0 K ¢35 _

Esta &rea funcional abarca toda la zona suroeste de la zona de servicio deldeuerto
Palma, abarcando todos los espacios de dominio publico ubicados alekurea
funcional ZP10, incluyendo los espacios ubicados en torno a los muelles comerciales de
Poriente-Paraires, San Carlos y Dique del Oeste
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Figura34: Area funcional N° 11

En la zona de los Muelles de Poniente y Paraires, que permiten el atraqueaseoul

de hasta cinco o seis grandes buques, el limite hacia el lado tierra lo marcalagjart

del bordillo de la acera del lado del mar del Paseo Maritimo, el cuabkamga mas alla

del Muelle de Paraires hasta la carretera de acceso al Dique del Oeste. En definitiva, esta
area incluye también la acera del lado mar del Paseo que limita con las derjas
Darsena de Porto Pi.

Figura35: Espacios de dominio publico en el Muelle de Poniente-Parairesdiosldentro del area
funcional n°® 11. Fuente: Elaboracion propia.
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Segun la Memoria Anual de la APB, los Muelles de Poniente cuentan con una superficie
terrestre de 126.032 f de los cuales 12.818%spn almacenes descubiertos, 3.244 m

son almacenes cubiertos y abiertos, 394 son almacenes cerrados, 50.035 son

viales y los 59.541 fmestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de
depdsito (almacenes) y viales.

En referencia a las estaciones maritimas, segun la Memoria Anual de la A.P.B, en los
Muelles Poniente-Paraires hay un total de 4 estaciones maritimas, y sus caracteristicas
técnicas y localizacion se recogen en la siguiente tabla.

ESTACION ESTACION ESTACION ESTACION
CARACTERISTIC MARITIMA MARITIMA = MARITIMA  MARITIMA
N°1 N°2 N°3 N°4
. ., 12 Alineacion Muelle de Muelle de Ampliacion
Situacion . . . Muelle de
de Poniente Su Paraires Paraires .
Poniente
Fecha construccioén 1961 1966 1966 1972
Propietario APB APB APB APB
e : Cabotaje y Cabotaje y Cabotaje y Cabotaje y
Tréfico que sirve . . . d
exterior exterior exterior exterior
Superficie Planta 648 7 808 n? 625 n? 1.848
Baja
N° de plantas 2 3 3 2
Superficie total 900 n¥ 2.128 nt 1.668 nt 2.729 nt

Tabla36: Caracteristicas técnicas de las estaciones maritimas del Muelle Ponientes? &agente:
Memoria Anual APB

También se ubican en las estaciones maritimas n° 2 y n° 3 locales y oficerapmsas
consignatarias de buques, que también ejercen como empresas estibadoras. Ademas,
en la E.M. n°2 se sitlan las instalaciones de la Policia Nacional paravitzo s¢puerto.

Se incluyen en esta zona los edificios del Centro Oceanografico y del Centro
Meteoroldgico Territorial Instituto Nacional de Meteorologia.

Por su parte, en la zona del Muelle Ribera de San Carlos y el Dique del Oeste, se incluye
también la carretera de acceso desde el Paseo Maritimo, y la zona de proteccion del
tramo comprendido entre Punta des Grells y Punta des Forti.
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Figura36: Espacios de dominio publico en el Muelle Ribera de San Carlos y DiQestielFuente:
Elaboracién propia.

El borde hacia el lado tierra en el Muelle Ribera de San Carlos viene marcado por las
verjas y cierres del Ministerio de Defensa que delimitan el recinto militda &stacion

Naval de Porto Pi, y el borde interior de la parcela donde se ubica ealoGimt
Salvamento Maritimo de las Islas Baleares.

El limite hacia el lado tierra en el Dique del Oeste corresponde a la aceradoosuto
andén, de la carretera de acceso al Dique del Oeste a lo largo de la verja de cdaamien
con los terrenos del Ministerio de Defensa, que delimita el recinto militaa &sstiacion
Naval de Porto Pi, y hasta su verja en el acceso al Castillo de San Carélley dé
Porto Pi, en su lado norte; y por el sur, el limite lo marca la acera, cosucawén, a

lo largo de la verja del acceso al Dique del Oeste hasta la Punta de %an€anlial
pertenece también a este area.

El Muelle de Ribera de San Carlos dispone de una superficie terrestre de 65,194 m
segun la Memoria Anual de la APB, de los cuales 18.64dmalmacenes descubiertos,
4.651 n? son almacenes cubiertos y abiertos, 10.9%Gon almacenes cerrados, 9.170
m? son viales y los 21.7332mestantes estan destinados a otros usos que difieren de
areas de depoésito (almacenes) y viales.

Se incluyen en esta &rea las instalaciones asociadas a la recogida de residuos oleosos y
residuos sélidos y liquidos procedentes de buques, y también elonGentro de
Coordinacion de Salvamento Maritimo en Baleares, que cuenta con una superficie en
planta de 620 y de los 1.120 fpertenecientes a las parcelas denominadas 6.3.02 y
6.3.03 del Plan Especial del Puerto de Palma, ubicadas en la Carretera del Arsenal del
Muelle de Ribera de San Carlos del Puerto de Palma.
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El Dique del Oeste es el dique de abrigo del Puerto de Palma poritsushimioeste,

tiene una longitud total de 1.868 metros y esta formado por tresealiiones con
distinta orientacion, que se conocen, de sur a norte, como Primera, SegUretagra
Alineacioén. La Primera Alineacion, de 740 metros, esté constituida por ua eligtalud

con espaldén, formado por escolleras naturales de hasta 6 toneladas y bloques de
hormigén de 68 toneladas. El espaldon es de hormigdn en masa y tiene &3 de
ancho y 6,50 metros de alto con cota de coronacion +10 m. La Sedlindacion, de

815 metros, es un digue en talud con espaldén, formado por esaslieaturales de
hasta 6 toneladas. El espaldon es de hormigdn en masa y tiene 3,50 metros deg/ancho
4,30 metros de alto con cota de coronacion +8 m. Por ultimo, la Tercaeaéitin esta
formada por un dique en talud con espaldén, formado por escolleras naturaltesstie

4 toneladas, y espaldén de hormigdn en masa con 3,50 metros de anchomet;88

de alto y cota de coronacién +8 m, igual que el tramo anterior.

En cuanto a superficie terrestre, el Dique del Oeste dispone de 157 248 superficie,
segln la Memoria Anual de la APB, de los cuales 45.548om de almacenes
descubiertos, 21.435 frson viales y los 90.278%mestantes estan destinados a otros
usos.

El acceso al Dique del Oeste se realiza por la Carretera Dique del Oeste desde la
Autopista de Poniente MA-1 en la rotonda de Porto Pi. La carretera de ancssa

con una superficie terrestre de 45.802,nseguin la Memoria Anual de la APB, de los
cuales 34.725 fson viales y los 11.0772mestantes estan destinados a otros usos que
difieren de areas de depdsito (almacenes) y viales.

En referencia a las estaciones maritimas, segun los datos recogidos en la Mematia
de la APB, en el Dique del Oeste hay dos estaciones maritimas, y sus caracteristicas
técnicas y localizacion se presentan en la siguiente tabla.

CARACTERI'STI# ESTACION MARI'TIMA# ESTACION MARITIMA N

Situacién 1% Alineacion Dique d Digue del Oest
Oeste
Fecha construccion 1966 2017
Propietario APB APB
Trafico que sirve Cabotaje y exterio Cabotaje y exterio
Sszaerficie Planta 796 1 9.281.15 M
N° de plantas 2 1
Superficie total 1.068 n? 9.281,15 M

Tabla37: Caracteristicas técnicas de las estaciones maritimas del Dique del Oeste: Fuente
Memoria Anual APB.
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Cabe destacar que la Estacion Maritima n° 6 es la mas reciente. Se puso en
funcionamiento en abril de 2018, y se construy6 (se comenzd a principiosdmnafi

2017) para dar cabida en el Puerto de Palma a embarque y desemlzieqasajeros

de los cruceros turisticos de esloras superiores a 300 metros, en particularaaquell
haciendo inicio y fina de itinerario en Palma (puerto base). Abarca una superficie de casi
10.000 m, y sustituye a la anterior carpa provisional de pequefias dimensiones que
previamente se utilizaba para proporcionar dicho servicio y que ya se tabdado
insuficiente para proporcionar calidad en el mismo. La EM n°6 esta formadanpor
edificacion de 9.281,15 fde superficie Gtil y unos espacios exteriores cubiertos de
3.575 nt. Cabe destacar la existencia de una tienda libre de impuestos en régenen d
concesién a un particular, que cuenta con una superficie de 15465 m

Se incluyen en esta area las instalaciones asociadas a las actividades de escgegad

de buques, almacenamiento, ensacado y distribucion de cemento por medio de silos e
instalaciones complementarias que se ubican en la Segunda Alineacion deldeiqu
Oeste. Abarcan una superficie terrestre en planta de 842,7@ imncluyen 3 silos de
cemento de 3.800 toneladas de capacidad.

Se incluyen también en esta &rea las instalaciones asociadas a la red de tuberias de
descarga de combustible (fuel, gaséleo A y JetAl), que se localizan en la Tercera
Alineacion del Dique del Oeste, asi como las instalaciones asociadas al Centro de
Formacion Profesional Nautico-pesquera de las Islas Baleares, ubicadas en la Punta San
Carlos, al principio de la carretera del Dique del Oeste. Por ultimo, se incluye la zona de
proteccion del tramo comprendido entre Punta des Grells y Punta des Forti.

2.2.3.0CUPACION DE LA ZONA DE SERVICIO

A continuacién, se realiza un andlisis pormenorizado de la evolucién histérica, asi como
de la situacion actual de la ocupacién de la zona de servicio, incluyendo @ndmap
caducidades de las concesiones vigentes en el Puerto de Palma.

a. Evolucion historica de la zona de servicio

Por R.O. de 16 de agosto de 1872 se crea la Junta del Puerto, quessardrtgda de
gestionar desde ese momento el Puerto de Palma, el cual habia estado previamente
administrado por el Estado directamente.

El primer proyecto especifico aprobado de zona de servicio del Puerto mi@ Rad
redactado por Juan Malberti, el 1 de marzo de 1885, con escasas variacibrelso
redactado previamente por Emilio Pou, el 1 de noviembre de 1875, tras latcoids
de la Junta, antes de la Ley de Puertos de 1880.

En el proyecto redactado por Pou en 1875, que no fue finalmente aprolsdo,
suprimian los espacios para almacenes y una atrevida urbanizacién de terrenos
s} VS e Vv o0 Su o Du oo o >}vi ~«u viu]v A
proponia un ancho de 45 metros para la franja de zona de servicicg gwotporacion
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de los espacios ocupados por la demolida Muralla y Baluarte del Muelle, asidebmo
Cuartel de Provinciales y de carabineros junto al Baluarte del Muelle.

En el proyecto redactado por Juan Malberti en 1885, se propone dejar 60 metros de
ancho para la franja de zona de servicio del Muelle de la Lonja, y se declaramntessb

el resto de los terrenos de dicho muelle, incluidos los espacios ocupadasjaonoblida
Muralla y el Cuartel de Provinciales, asi como una franja de 20 metrasathura a lo
largo del Muelle Viejo. La urbanizacion del Muelle de la Lonja no se realizo.

Tras finalizar el ensanche exterior del Muelle Viejo a 25 de julio de 1899, JuzmartMal

E § o "WE}C 8§} % E}A Z u] v§} § EE J}v v o Du oo
la venta de cuatro blogues de parcelas, con ciertas dificultades derivadas dadacai

de antiguas concesiones, aunque siendo finalmente autorizado el plano y, en
consecuencia, la venta de terrenos sobrantes por R.O. de 11 de junio de 1900.

No se realiza ninguna accion sin antes llevar a cabo el ensanche del Muelle Viejo. Asi, el

i P}es} i6iiuU W E}' E p E § o "WE}C S8} ve v Z
]*3E] u v s I}v e« EA] ]} C UE v]i ]ev nebjue s EE v}e s

se realiza una nueva parcelacion de terrenos sobrantes en el Muelle Viejo, aprebando

el proyecto por R.O. de 1 de junio de 1912. Sin embargo, existe awo mroyecto

reformado del mismo autor, de 29 de agosto de 1916, donde las esquinataqual

muelle se consideran en angulo recto, variando ligeramente las alineadinaks de

las parcelas, por lo que fueron inscritas en el Registro de la Propiedad con una

inscripcidn primera para cuatro de las cinco manzanas; el registro de la 58 manzana se

vio dificultado por ocupaciones previas.

o 11 ipo]} iooT ' &] o 2}y @& s HEP v}] UMVWE}IC 3§}
e« EA] ]} U }v ¢ 35 o Ju} o_ul]d8 o W ev} o PE E U
Resolucion de la Direccion General de Puertos y Sefiales Maritimas de 6 de febrero d
1942, que suscitaba la definicion del limite de la zona de servicio rSitetcgdn requirié
aprobar el deslinde del antiguo limite de la Zona Maritimo Terrestre del tramo de costa
Z]*S+E] o "Du oo o0 DUE o0 _U «<p Z}Coe >}vip _Ultgd}E p ¢
KXDX i A ino]} i60iX 0 %E&}C §} EE u] vs}  §]
delimitacién de la zona de servicio del actual Puerto Comercial de Palmalldecsly
EE u] v§} HV % ES§ o |3 1}v « GBuejoldl_ U C (p E
14 de junio de 1943, una vez realizado el deslinde de la ZonarmarTrrestre, y
aprobado finalmente por O.M. de 29 de junio de 1943.

El antiguo limite de la Zona Maritimo Terrestre no sufri6 cambios postente, por

lo que fue recogido en el deslinde general autorizado por la Direcggneral de
Puertos y Sefiales Maritimas el 31 de diciembre de 1959, y aprobado por O.M. de 24 de
mayo de 1961.

El mayor impulso en cuanto a tramitacion de expedientes de zona deiedmio lugar
al final de la década de los 50 de la mano del que fue Director GemeRUattos y
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Sefiales Maritimas Gabriel Roca, y se prolong6 durante diez afios. Asi, pdeQIMle

* %3] u E i60iU o % Ep puv $E u} 1}v « EA] ]} v ~An
O.M. de 18 de diciembre de 1962, se aprueba el tramo de zona de servigoetalido

entre el Paseo de Uruguay y el Dique del Oeste, con modificaciones puntuales
posteriores entre 1963 y 1968; por O.M. de 24 de noviembre de 1970, se efiora

de servicio en el litoral de levante, entre el Paseo del Uruguay y el Torrente &ros, d

manera que la Junta del Puerto adquiere competencias en los aprovechamientos
existentes entre la Punta de San Carlos y la desembocadura del Torrerge Gro
JvopC v} o e Jves 0 ]}v e %}ESH E] » o0 WHEES]SAH}oCX o0° |

b. Principales concesiones vigentes en el Puerto de Palma

Segun los datos de marzo del afio 2025 se mantuvieron vigentes un toted=de
expedientes de ocupacién en el Puerto de Palma. A continuacién, se indian
caracteristicas mas significativas de los principales expedientes de concesion vigentes
actualmente, los cuales se recogen en la siguiente tabla:

Expediente Objeto Concesionario/Autorizado
0013COP MODERNIZACION DE ASTILLEROS| ASTILLEROS DE MALLORCA
GESTION DE PUESTOS DE AMARRE Y S
0015COP DE SUMINISTRO PARA EMBARCACION NAVIERA BALEAR S.L.
CHARTER
0041-COP HOTEL PORTITXOL LANGOSTA HOTEL Y REST.
0049.COP ACONDICIONAMIENTO ZONA CARENA ASTILLEROS DE MALLORCA
YATES
REPSOL COMERCIAL DE
0082COP SUMINISTRO DE GAS OIL PRODUCTOS PETROLIFEROS
CENTRE INTEGRAT DE FORM
0096 COP ESCUELA DE FORMACION PROFESSIONAL
NAUTICOPESQUERA DE PAL
0106COP TUBERIAS DE DESCARGA DE COMBUS CLH S.A.
0148COP LEG. OBRAS REFORMA CLUB NAUTICO PORTITXO

CONCESION ADMINISTRATIVA PARA
GESTION DE CENTRO DE CARGA, DES(
0210COP ALMACENAJE Y DISTRIBUCION DE CEM

EN LA SEGUNDA ALINEACION DEL DIQU
OESTE, DEL PUERTO DE PALMA
CONSTRUCCION Y LA EXPLOTACION D
DARSENA DEPORTIVA, CON USOS
COMPLEMENTARIOS (VARADERO, EST
DE SERVICIOS DE COMBUSTIBLE, LOC
COMERCIALES, BARES, CAFETERIA
RESTAURANTE, SALAS DE REUNIONES
ACONTECIMIENTOS, LOCALES DE DIVEF
ENTRETENIMIENTO, EDIFICIO SOCIAL,

NUEVO CENTRO DE COORDINACION
208-COP SALVAMENTO MARITIMO EN BALEAR
DENTRO DE LA ZONA DE SERVICIO DEL

EXPLOTACION DE LAS INSTALACIONE
DESTINO A SERVICIOS DE VARADA

CEMEX ESPANA OPERACIO]
S.L.U.

0212COP CLUB DE MAR MALLORCA

SOCIEDAD DE SALVAMENT(
SEGURIDAD MARITIMA

SERVICIOS TECNICOS PORTU

GSP115 BOTADURA DE EMBARCACIONES EN SL
MUELLES COMERCIALES DEL PUERT o
PALMA
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Expediente Concesionario/Autorizado
EXPLOTACION DE UN ESTABLECIMIENT
GSP136 SERVICIOS A USUARIOS PORTUARIOS ANIMA MANAGEMENT &
PUNTA DEL GAS EN EL PUERTO DE PAL CONSULTING S.L.
MALLORCA
GESTION DE LOCALES, DESPACHOS Y F
GSP137 DE AMARRE EN EL MUELLE VIEJO DEL H AMARRES DEPORTIVOS S.
DE PALMA DE MALLORCA
GESTION DE PUESTOS DE AMARRE P
GSP141 EMBARCACIONES DE RECREO EN EL PA AMARRES DEPORTIVOS S.
DEL MEDITERRANEO DEL PUERTO DE |
EXPLOTACION DE UN BAR-CAFETER
GSP142 RESTAURANTE EN MUELLE DE LA LON BRUC DE MALLORCA S.L.
PUERTO DE PALMA DE MALLORCA
EXPLOTACION DE UN BAR-CAFETER
RESTAURANTE EN EL EXTREMO NORTE
GSPt44 EXPLANADA SUR DE LOS MUELLEY PALCADAR SL (BAR VARADE
COMERCIALES DEL PUERTO DE PALM
MALLORCA
EXPLOTACION DE UN ESTABLECIMIENT
GSP159 SERVICIOS A USUARIOS PORTUARIOS| MARPORTSUNBEACH MALLO
ZONA DE TRONERAS DEL PORTITXOL S.L.
PUERTO DE PALMA
EXPLOTACION DE UN RESTAURANTE
GSP175 CONTRAMUELLE MOLLET DEL PUERT RESTAURA'\Q—E CASA EDUAR
PALMA o
EXPLOTACION DE UN EDIFICIO SITUAD(C -
GSP178 ESPIGON DE LA CONSIGNA DEL PUER SERVICIOS Tg?—NICOS PORTY
PALMA o
EXPLOTACION DE UN EDIFICIO PAR <
GSP185 REPARACION DE EMBARCACIONES DE SERVICIOS NSAIEJTICOS CARPI
EN EL MUELLE NUEVO DEL PUERTO DE o
EXPLOTACION DE UN EDIFICIO DESTIN
GSP186 LA PRESTACION DE SERVICIOS COMER HEMISPHERE COATING SER\
EN EL CAMINO DE LA ESCOLLERA N°5 S.L.U.
PUERTO DE PALMA
GESTION DEL SERVICIO DE AMARRE
GSP190 EMBARQACIONES MENORES EN LA DA NAUTIC_?SEEFSSLDEVELOPE
DES CALO D'EN RIGO EN EL PUERTO DH o
CONCESION ADMINISTRATIVA PARA
CGD-PO00L | OCUPACION DE UNA SUPERFICIE CON FEDEP'TQ(A:(';%'\I'SE;?(;EAR DE
A ESCUELA DE PIRAGUISMO
C\P-0001. GOVERNBALEAR_CENTRO TECNIFICA FUNDACIO PER A L'ESPOR
VELA MOLINAR BALEAR

Tabla38: Principales concesiones en el Puerto de Palma en 2025. Fuente: APB

c. Mapa de vencimientos de plazo

La capacidad de llevar a cabo una gestion eficiente del dominio pulditeapo
depende, en gran medida, de la capacidad de la Autoridad Portuaria para llevar a cabo
acciones de reordenacion de los espacios existentes. Para ello, resulta fundamental
conocer el mapa de vencimientos de plazo de las concesiones y adions de
dominio publico, dado que, en funcion del plazo restante de lasatiifes concesiones,

se podra evaluar la capacidad de actuacién de la Autoridad Portuaria, es decir, aquellas
concesiones con un periodo de vigencia muy amplio incrementaran lazidel la
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ordenacién actual de la zona de servicio y, por ello, reduciran la capacidad de actuacio
de la Autoridad Portuaria en materia de reordenacién. A continuacion, se presenta el
mapa de vencimientos de plazo de las concesiones vigentes en el Puéttdnae, en

el momento de redaccion de la presente DEUP.

El Mapa de vencimientos de plazo se ha elaborado como un plano de ldezsesvicio

del Puerto, grafiando con una escala cromética las diferentes concesiones y
autorizaciones vigentes en la actualidad, en funciéon del plazo restante hasta su
extincion. De esa forma, se podran visualizar aquellos espacios sobre los cisdes exi
un elevado margen para la reordenacion y aquellos otros espacios en los que, debido a
los elevados plazos restantes, la reordenacion exigiria caducar un importantrad

de concesiones.

Desde el punto de vista de la escala cromatica, ésta se ha elaborado considaratido
horizontes de extincién:

X Vencimiento inmediato: se han grafiado en color amarillo aquellas concesiones
gue presentan un plazo de vigencia hasta el afio 2027.

X Vencimiento a corto plazo: se han grafiado en color verde aquellas concesiones
gue finalizan su plazo de vigencia entre los afios 2028§. 20

X Vencimiento a medio plazo: se han grafiado en color naranja aquellas
concesiones que finalizan su plazo de vigencia entre 2031 y 2035.

X Vencimiento a largo plazo: se han grafiado en color rojo aquellas concesiones
gue tienen su plazo de finalizacion mas alla del afio 2035.
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Figura 77: Mapa de vencimientos de plazo de las concesiones vigentesuenteld® Palma. Fuente: APB y elaboracién propia

Asistencia Técnica:
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2.2.4.0BRAS EJECUTADAS RECIENTEMENTE

A continuacion, se presentan las inversiones mas significativas llevadas a cabo
recientemente en el Puerto de Palma:

Xx ™~ }v]]}vu] vs} 0} %o ES}e o0 W}ES]SAZ}o C o0 D}lolv &E_
o Presupuesto de adjudicacién: 1.541.919,97 euros.
o Plazo de ejecucion: finalizadas las obras en 2025.

El objetivo de las obras ha sido mejorar y reforzar las estructuras existentes drente
condiciones climéticas adversas, garantizando su estabilidad y funcionalidadsadiem
contribuir a la conservacion del entorno marino. El proyecto incluye la renejo
estructural de los diques mediante la instalacién de bloques de hormigérstietas
tipos para evaluar su colonizacion por parte de la flora y fauna marina.

x Infraestructura eléctrica en el Puerto de Palma para la conexion eléctrica de los
buques a tierra. P.O. 1336:

o Presupuesto de adjudicacién: 1.555.328,58 euros.
o0 Plazo de ejecucién: finalizadas las obras en 2021.

El objeto de las obras era la instalacién eléctrica en media y baja tensigrequitiera

el suministro de electricidad desde el puerto a los buques que atraguen en deMael
Paraires. Tras la redaccién de un modificado del proyecto se continuaron las obras
procediendo a su puesta en servicio el 29/12/2021.

X Remodelacion del paseo maritimo del Puerto de Palma. P.O. 1345:
o0 Presupuesto de adjudicacién: 37.598.985,00 euros.
o Plazo de ejecucion: finalizadas las obras en 2026.

El objeto de las obras ha sido la mejora del Paseo Maritimo en cudatmejora del
transporte publico, la pacificacién del trafico rodado, la mejora de la permdsadbili
transversal entre el puerto y la ciudad, unificacién de espacios residuales para generar
espacios libres vinculados al Paseo Maritimo, renaturalizaciéon del paseo y la
potenciacién de usos y actividades a largo del mismo.

X Habilitacion del edificio de la Darsena Deportiva del Molinar de Levante. P.O 1346:
o Presupuesto de adjudicacion: 864.761,28 euros.
o0 Plazo de ejecucion: doce meses (finalizadas las pbras

El objeto de las obras era acometer las actuaciones necesarias para la habilitacion del
edificio histérico de la darsena deportiva del Molinar de Levante en la ciudad de Palma,
atendiendo a las condiciones urbanisticas del Plan Especial del Puerto de Palma, al
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interés patrimonial del edificio derivado de su historia y de la tipal@ghstructiva y
dotarlo de las condiciones funcionales que permitan el desarrollondeactividad de
restauracion genérica en planta baja y dependencias para los socios del club maritimo
en planta primera.

X Modificado 1. Actuaciones para la mejora de la eficiencia energética del alumbrado
publico en el Puerto de Palma. P.0.1338:

o Presupuesto de adjudicacién: 3.299.876,23 euros.
o Plazo de ejecucion: once meses (finalizadas las obras en 2025).

Las actuaciones consistieron en el andlisis y disefio de un nuevo alumbrado publico
adaptandose los niveles de alumbrado a las caracteristicas de cada zona del Puerto, asi
como optimizando el disefio de las redes que conforman la infraestructura eléctrica.

3. PREVISION DEL TRAFICO DEL PUERTO DE PALMA

El estudio del tréfico portuario en el Puerto de Palma se ha realizado agwréindlisis de la
evolucion de los voliumenes de mercancia segun los distintos tipos de trafico que presenta.

Al considerar los tipos de trafico se buscan dos objetivos: caracterizar el Puertac&mfdel

tipo de mercancia que mueve (graneles sélidos, liquidos, mercancia gerartdyedlores), asi

como acotar la proporcion e importancia de las cargas y descargas dentro de los valores totales
del trafico portuario. De esta forma, se consigue dar una vision aproximatipaldé servicios

gue el puerto esta prestando, asi como de su especializacion.

En cuanto a la evolucion del trafico, se han realizado una serie de tabla®scalatos
cronoldgicos de movimiento de mercancias, donde dichos datos se presentaretacifras
absolutas como relativas.

3.1. ESTRUCTURA DE LOS TRAFICOS

3.1.1.UN PUERTO DE MERCANCIA GENERAL

El afio 2024 denotd un incremento en el trafico total de mercancias en el Rierto
Palma de un 7 %, en términos globales, llegando a las 11.125.723 toneladas.

Por tipologia de mercancia, la evolucion entre los afios 2023 ys20presenta en la
siguiente tabla:
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MERCANCIA (t)

2023 2024 VARIACION (%
Graneles liquidos 995.144 1.077.868 8%
Graneles sdlidos 138.313 119.882 -13%
Mercancia general 9.237.781 9.927.973 7%
TRAFICO TOTAL 10.371.23811.125.725 7%

Tabla39: Evolucion del trafico del puerto de Palma en el period®322024 Fuente: Elaboracion propia, a
partir de las estadisticas publicadas en la web de la APB en 2024.

Se puede observar que entre el afio 2023 y el afio 2024 se experiment6 undetdida

% de graneles solidos, mientras que el maximo incremento correspondié a letegran
liquidos, con una variacion al alza del 8 %. En el caso de la mercancia geaenagénto

fue de un 7 %, la menor variacion de todas. Sin embargo, debe tenerse ea quent

del trafico total de mercancias correspondiente con el afio 2024, el majomgn
corresponde a la mercancia general, con aproximadamente un 89 %, seguido por los
graneles liquidos, con menos de un 10 %, y en ultimo lugar, los granetkss s6bn
apenas un 1 % del trafico total.

Figura37: Reparto del tréfico total de mercancias del Puerto de Palma en el &foR0@ente: Elaboracion
propia, a partir de las estadisticas publicadas pagina web APB 2024..

En lo que corresponde al afio 2023, se produjo un incremento en el trafico wtal d
mercancias en el Puerto de Palma de un 5 %, en términos globales, llegando a las
10.371.238 toneladas.

Por tipologia de mercancia, la evolucion entre los afios 2022 ys#0pBsenta en la
siguiente tabla:
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MERCANCIA (t)

2022 2023 VAR(’(I)/?)CION
Graneles liquidos 1.068.583 995.144 -1%
Graneles sélidos 130.331 138.313 6%
Mercancia general 8.641.953 9.237.781 7%
TRAFICO TOTAL 9.840.867 10.371.23§ 5%

Tabla40: Evolucion del trafico del Puerto de Palma en el periodt?2023 Fuente: Memoria Anual APB.

Se puede observar que entre el afio 2022 y el afio 2023 se experimentd unaeataida d
% de graneles liquidos, mientras que el maximo incremento correspataidercancia
general, con una variacion al alza del 7 %. En el caso de los graneles soligdnen# au
fue de un 6 %, la menor variacion de todas. Sin embargo, teniendo en cuérittcel

total de mercancias ocurrido en el afio 2023, el mayor volumen corresponde a la
mercancia general, con un 89,1 %, seguido por los graneles liquidos, cérfanyden
altimo lugar, los graneles sélidos, con solo un 1,3 % del trafico total.

Figura38: Reparto del tréfico total de mercancias del Puerto de Palma en el &3 R0ente: Elaboracion
propia a partir de las cuentas anuales APB 2023

En definitiva, si se comparan los porcentajes de mercancia general, graneles §quidos
graneles sélidos de los afios 2023 y 2024 con respecto al trafadeiastente en el afio
correspondiente, en términos generales se puede concluir que los graneles sigeido

han visto incrementados en un 0,1% con respecto al afio 2023, que ha ctacido
mercancia general en la misma proporcion (un 0,1 %), mientras que los gisgiEles

han disminuido un 0,2 %. Por tanto, se puede decir que el Puerto da Pedsenta una

clara especializacion en los traficos de mercancia general y sus traficos presentan una
variacion minima en el periodo analizado.

A continuacioén, se presenta una tabla comparativa del trafico de mercancias existente
en el periodo 2P2-2024 en el Puerto de Palma, diferenciando por tipologia de
mercancia, proporcionando tanto magnitudes absolutas como relativas.
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2022 2023 2024

Toneladas Toneladas

MERCANCIA Toneladas (t) % ® % ® %
Graneles liquidos 1.068.583 10,86%| 995.144 9,60% | 1.077.868 9,69%
Graneles sélidos 130.331 1,32% | 138.313 1,33% | 119.882 1,08%
Por instalacion especial 129.807 1,32% 137.102 1,32% 119.433 1,07%
Sin instalacion especial 524 0,01% 1211 0,01% 449 0,00%
Mercancia general 8.641.953 87,82%| 9.237.781 89,07%| 9.927.973 89,23%
MG Convencional 23.461 0,24% 15.733 0,15% 20.558 0,18%
MG en Contenedor 260.376 2,65% 226.001 2,18% 216.602 1,95%
MG Ro-Ro (excluida en con{ 8.358.117 84,93% | 8.996.048 86,74% | 9.690.813 87,10%
TRAFICO TOTAL 9.840.867 100,00%] 10.371.238 100,00% 11.125.723 100,00%

Tabla41: Evolucion del trafico del Puerto de Palma en el period2-2024 Fuente: Memoria Anual ARB
estadisticas pagina web APB

Durante el afio 2024, el Puerto de Palma tuvo un trafico total de 11.125.723 taselad
de las cuales 9.927.973 toneladas (89,23 %) corresponden con traficos de mercancia
general.

Dentro de la mercancia general, en el Puerto de Palma hay que distinguir entre
mercancia general convencional, con 20.558 toneladas, que supone un Cel8&fiab

total operado en el Puerto, y un 0,21 % de la mercancia general; mercancia general
contenerizada, con 216.602 toneladas, que supone un 1,95 % ded ticttt del Puerto

y un 2,18 % de la mercancia general; y, finalmente, la mercancia Ro-Ro, con 9.690.813
toneladas, que resulta ser el mas importante de todos los traficos opeadelsPuerto,

con un 87,10 % del trafico total y un 97,61 % de la mercancia general.

Como ya se ha mencionado previamente, dentro de la mercancia general (y del trafi
total operado por el Puerto de Palma), destaca el trafico Ro-Ro (exchildarercancia
general en contenedor). En el afio 2023, el Puerto de Palma ha manipula@6303.1s

frente a 66.033 TEUSs, y en el afio 2024 ha manipulado 425.957 UTls freh&28 6
TEUSs, lo que supone un incremento de un 5,44 % en las UTIs transportadas y una caida
de un 2,13 % en los TEUs

3.1.2.UN PUERTO CON NOTABLE PREDOMINIO DE LA MERCANCIA DESEMBARCADA
Una caracteristica tipica de los Puertos de Baleares es el predominio de la mercancia
desembarcada sobre la embarcada. Cabe mencionar que en este apartado se incluyen

los datos de 2023 porque a fecha de elaboracion del presente documestdisponia

del detalle de 2024.

De esta forma, en el Puerto de Palma, en el afio 2023, la mercancia desembarcada
supuso un 71,3 % del trafico total de mercancias frente al 28,7 % de la mercancia
embarcada.
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Figura39: Reparto del tréfico de mercancias embarcadas y desembarcadas del Puerto de Palmaen el af
2023 Fuente: Memoria Anual ARB23

En relacion con el trafico nacional y el trafico exterior, existe un predominidble de

la mercancia desembarcada frente a la mercancia embarcada en ambos casos. En el caso
del tréfico del cabotaje, la mercancia embarcada equivale a un 29,42 % frente&l 70,5

% de la mercancia desembarcada. Y en el caso del trafico exterior, la mercancia
embarcada equivale a un 5,12 % frente al 94,88 % de la mercancia desembarcada.

En relaciéon con el trafico total de mercancia embarcada y desembarcada, segun
corresponda, existe un reparto de porcentajes de 99,5/0,5 entre el trafico del cabotaje
y el trafico exterior para la mercancia embarcada, y de 96,2/3,8 entre el trafico del
cabotaje y el trafico exterior, para la mercancia desembarcada.

Todo lo anterior queda reflejado en la Figdfa donde se ha representado el reparto
entre mercancia embarcada y desembarcada diferenciando entre el trafico total,
exterior y de cabotaje, en toneladas.
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Figurad0: Desglose de la mercancia embarcada y desembarcada en el Puerto de Palma en 2Bafio 20
Fuente: Memoria Anual APB.

3.1.3.UN PUERTO DE COMERCIO INTERIOR

Desde el punto de vista del origen y destino de las mercancias, el Puéaintke puede
ser considerado como un puerto de comercio interior (de trafico mayoritariamente
nacional).

Cabe mencionar que en este apartado se incluyen los datos de 2023 porque a fecha de
elaboracion del presente documento no se disponia del detalle de 2024.

En el afio 2023, del total de mercancias manipuladas en el Puerto de Palma, un 97,23 %
tenia por origen o destino Espafia. El 2,77 % de mercancias restante,igem @r
destino internacional, corresponde al comercio exterior con un total dea&p, entre

los que destacan: Italia (0,91 %), Grecia (0,63 %), India (0,32 %)tp&EAviades Unidos

(0,29 %). En el caso de Grecia e India, dichos porcentajes son en su totalidad de
mercancia desembarcada en el Puerto de Palma. Todo lo anterior queda reflejado en la
Figura4l, donde se ha representado el reparto entre trafico de cabotaje y exterior,
diferenciando entre mercancia embarcada, desembarcada y total, en toneladas.
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Figura41: Reparto entre mercancia de comercio exterior y cabotaje en el Puerto de Palma en eR8fio 20
Fuente: Memoria Anual APB.

A continuacién, se presenta una tabla comparativa del tréfico de mercancias existente

en el afio 283 en el Puerto de Palma, diferenciando por tipologia de mercancia

(graneles liquidos, graneles sélidos y mercancia general) y entre trafico nacional,

exterior de importacion y exterior de exportacion.

MERCANCIA (t)

Trafico nacional Importacion Exportacion
Graneles liquidos 730.715 264.427 2
Graneles so6lidos 138.274 3 36
Mercancia general 10.074.443 281.609 15.186

Tabla42: Reparto de mercancias de comercio exterior y cabotaje en el Puerto de Palma en e2&fio 20
por tipo de mercancia. Fuente: Memoria Anual APB.

Y, finalmente, en la Figud2 se ilustra graficamente lo recogido en la Ta&#aSe puede
observar un claro predominio del tréfico nacional especializado en mercancia general.
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Figurad2: Reparto entre mercancia de comercio exterior y cabotaje en el Puerto de Palma en eRafio 20
por tipo de mercancia. Fuente: Memoria Anual APB.

3.2. CARACTERISTICAS DE LOS TRAFICOS

El trafico portuario del Puerto de Palma en el afio 2024 alcanzé unaeifrh, o3 millones
de toneladas, lo que supuso un incremento del 7 % con respecto al tréfjstrado en el
afio anterior.

Si se analizan los traficos segun la forma de presentacion de la mercancia, es decir,
diferenciando entre graneles liquidos, graneles sélidos y mercancia general, se puede decir
gue en el afio 2024, en el Puerto de Palma se movieron 1,08 millonemeékldas de
graneles liquidos, que significé un decremento del 8 % con respecto ahtgimr; 120 mil
toneladas de graneles sélidos, que supuso una caida del 13 % con respecto akaég an

y 9,93 millones de toneladas de mercancia general, que significé un ligero incremento del 7
% con respecto al afio anterior.

El Puerto de Palma esté especializado en el tréfico de mercancia general y, en particular, en
el trafico de contenedores y el trafico Ro-Ro. Asi, en el afio 2024, se registGFonil®nes

de toneladas de trafico Ro-Ro, que supuso un ligero incremento del 8 % ceotoeslafio
anterior; y 217 mil toneladas de mercancia general contenerizada, que siguaifico
decremento del 4 %, con respecto al afio anterior. La mercancia convencional registrada en
el afo 2024 fue de 20,6 mil toneladas, que supuso un notable imerendel 31 % con
respecto al afio anterior.
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Cabe mencionar que en este apartado se incluyen los datos de 2023 en aquelloseanalisis
los que a fecha de elaboracion del presente documento no se disponia del detalle de 2024.

Con respecto a la clasificacion del trafico de mercancias segun la naturaleza de lziagrcan
en el afio 2023 se pueden diferenciar cuatro traficos dominantes, aunque cabe destacar que
uno de ellos predomina notablemente sobre los otros tres, y son loesigsi vehiculos y
elementos de transporte (47,1%), grupo agroganadero y alimentario (16,8%aF o

mercancias (17,9%) y grupo energético (9,9%), tal como se puede apreciar eiertesigu
grafico.

Figurad3: Desglose del trafico de mercancias segin su naturaleza en el Puerto de PalraAeh®@S.
Fuente: Memoria anual APB 2023.

A continuacion, laFigura 44 muestra la clasificacién, segun porcentaje, de aquellas
mercancias que en el afio 2023 concentraron casi el 97 % del trafico total ded, Rigert
forma mas detallada segun su naturaleza. Destacan por orden de importancia las siguientes:
taras elementos portadores Ro-Ro (45%), resto de mercancias general (10%), otros
productos alimenticios (11 %), Maquinaria, herramientas y repuestos (7 %) yngasol
petréleo refinado (6%). El resto son inferiores al 5 %.
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Figurad4: Desglose detallado del trafico total de mercancias seguin su naturaleza enteld@Balma en
el afo 2@3. Fuente: Memoria Anual ARPB23

En cuanto al nimero de buques operados en las infraestructuras del Puerto de Palma, en el
afo 2022 se registraron 577 escalas mas que en el afio 2021, lo que equinaaraento

del 18,34 %. En el afio 2023 se registraron 3.792 escalas que, si se compasaesoanlas
registradas en el afio 2022, de 3.723 escalas, supone un aumento del 1,85 %,
correspondiente a 69 escalas, de magnitud menor a la variacién registrada con respecto al
afio anterior.

En términos de arqueo bruto, el GT acumulado de los buques operadosedlatafio 2022
registré un incremento del 54,09 %, alcanzando el valor de 135.868 d#l toneladas,
siendo creciente también en el afio 2023, llegando a 143.108 miles étatas, o que
supuso una variacion del 5,33 %, algo inferior al afio anterior.

3.3.EVOLUCION DE LOS TRAFICOS

3.3.1. TRAFICO DE MERCANCIAS

A continuacion, se va a realizar un analisis de la evolucion del traficoéotadrcancias
registrado en el Puerto de Palma en el periodo 12084 El periodo de analisis
corresponde por tanto a los Ultimos 28 afios.

La Figural5 representa la evolucién del trafico portuario de mercancias en el periodo
19962024 y va a permitir hacer una comparativa entre los diferentes tipos de trafico
(graneles liquidos, graneles sdélidos y mercancia general). En términos generales, se
puede observar que el trafico portuario de mercancias en el Puerto de Pama h
experimentado un notable crecimiento en el periodo analizado. De esta forma, en
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términos de toneladas totales, el trafico registrado en el afio2420
(11.125.723toneladas) ha supuesto un incremento del 174 % con respettdicd
registrado en el afio 1996 (3.761.057 toneladas), pasando de 3,8 millones de &nelad
a 11,1 millones de toneladas. La principal contribucion a dicho crecortientenido de

la mano del trafico de mercancia general. Asi, en la

Figura4s se puede observar que la evolucién de los traficos de mercancia total y
mercancia general es practicamente idéntica en cuanto a forma y tendencia.

Figura45: Evolucion del trafico de mercancias en el periodo 122@54en el Puerto de Palma. Fuente:
Memorias Anuas APB y estadisticas web APB

La Figura6 representa la evolucién del trafico de mercancias en el periodo 2026-

por tipologia de trafico incluyendo, también, la clasificacion de los wistinaficos de
mercancia general (convencional, contenerizada y Ro-Ro, excluida del anterior). En
dicho grafico se puede apreciar que la principal contribucién al crecimiehtwédico
portuario en el Puerto de Palma en los Ultimos afios corresponde a la mercancia general,
y, en particular al trafico Ro-Ro. En el periodo 20084, que hace un total de 18 afios,

el tréfico Ro-Ro ha experimentado un crecimiento del 52 %, pasando de 5/&sdie
toneladas a 8,7 millones de toneladas.
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Figurad6: Evolucion del trafico de mercancias en el periodo 2Zten el Puerto de Palma. Fuente:
Memorias Anuas APB y estadisticas pagina web APB

La

Figura47 muestra la evolucién del trafico total de mercancias registrado en el Puerto de
Palma en los ultimos 28 afios (periodo 129@4). Como ya se ha mencionado
anteriormente, se puede considerar que en el Puerto de Palma la evolleidrafico

en los ultimos 28 afios ha seguido una tendencia global creciente. Sin embargoehay
destacar que dicho crecimiento se ha visto limitado en el periodo compreeditie

los afios 2007 y 2011, que debido a la crisis econémica registrd umenwtigdon del
volumen de mercancia total en un 27 %, pasando de 8,97 millones diadais a 6,56
millones de toneladas, asi como en el afio 2020, en el cual se pradajocaida de un
23,5 % en el total de mercancias transportadas debido al COVID-19. Segun locgue indi
la Figura46, por el decrecimiento de los graneles liquidos, los graneles soélidos y
fundamentalmente de la mercancia general contenerizada. En cuanto a la tendencia de
crecimiento, cabe destacar el aumento total de mercancias en el periodo comprendido
entre los afios 2002 a 2006, donde se aprecia un crecimiento interamdmo al 10

% llegando al 16,5 % en el caso del periodo 20 y entre los afios 2011 2019,

con un incremento del 58,37 % de las mercancias totales transportadas portel geie
Palma. El maximo crecimiento interanual registrado corresponde al periodo 1998-19
con un 18%.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Tecnica:

80



MEMORIA

Figurad7: Evolucion del tréfico total de mercancias en el periodo Z3#8ten el Puerto de Palma.
Fuente: Memorias Anuas APB y estadisticas pagina web APB

3.3.2. TRAFICO DE PASAJEROS

En el afio 2024, el Puerto de Palma registrd un trafico total de pasajeros de924205

de los cuales 1.365.923 (42,6 %) corresponden a pasajeros en régimen de linea regular,
y los 1.840.001 restantes (57,4 %) a pasajeros en régimen de crucero. Deletotal d
pasajeros en lineas regulares, 263.097 (19,26 % de pasajeros en linea regulavoy 8,21
del total de pasajeros) eran conductores de vehiculos en régimen de pasaje. En cuanto
a los pasajeros cruceristas, 777.554 (42,26 % de pasajeros cruceristas y 24,25 % del total
de pasajeros) pertenecen a cruceros con inicio o fin de linea en el Puerto de Radma y
1.062.447 restantes (57,74 % de pasajeros cruceristas y 33,14 % del total de pasajero

a cruceros en transito.

En el afio 2023, el Puerto de Palma registré un tréfico total de pasajeros de68.242

de los cuales 1.345.306 (41,5 %) corresponden a pasajeros en régimen de linea regular,
y los 1.897.381 restantes (58,5 %) a pasajeros en régimen de crucero, y quédisarclas

de la siguiente manera:

PASAJEROS (n°)

Cabotaje  Exterior TOTAL

Embarcados 642.590 75

En régimen de transporte Desembarcados 702.641 0| 1.345.306
En transito 0 0
En transito 1.110.087 0

De crucero Inicio de linea 394.389 0| 1.897.381
Fin de linea 392.905 0

TRAFICO TOTAL 3.042.687

Tabla43: Reparto de mercancias de comercio exterior y cabotaje en el Puerto de Palma en el
afo 2@3 por tipo de mercancia. Fuente: Memoria Anual 2BB3

Cabe destacar que, segun los datos recogidos en el afio 2023, el trafico de pasaje en el
Puerto de Palma es exclusivamente de cabotaje. Las principales lineas regulares tienen
como puerto de origen o destino los siguientes puertos nacionales: Baac&lalencia,

Ibiza, Denia y Madé (Menorca)
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L

Figura 48 representa la evolucion del tréfico total de pasajeros en linea regular
registrada en el periodo 1996-2024 en el Puerto de Palma, que corresptosi@timos

28 afos. En términos generales, se puede observar que el trafico de pasaje en régimen
de linea regular en el Puerto de Palma ha evolucionado siguienddendancia
creciente en el periodo analizado. Sin embargo, ese crecimiento se ha visto ligegament
interrumpido por periodos decrecientes registrados en los afios 2000, 2003, 2013,
2014y 2020, siendo esa disminucion mas notable en el periodo compoesttie 2007

y 2010, correspondiente a una reduccion del 55 % con respecto al afioaZd@dmo

en el afio 2019, en el que debido al COVID-19 se observa una caida delettbfma
global, el trafico de pasaje en linea regular registrado en el afio 20245236
pasajeros) ha supuesto un incremento del 175,2 % con respecto al trafico registrado en

el afio 1996 (496.354 pasajeros).

Figura48: Evolucion del trafico total de pasajeros en linea regular en el periodo2083%en el Puerto de
Palma. Fuente: Memoria Anual ARB3y estadisticas pagina web APB

La

Figura49 representa la evolucion del trafico total de pasajeros en régimen de crucero en
el periodo 1996-2024 en el Puerto de Palma, que corresponde a los Ultimos 28 afios. En
rasgos generales, el trafico de pasajeros cruceristas ha seguido una tendencia creciente
en el periodo analizado, con un crecimiento del 93 % entre el trafico registraéo

afio 2024 (1.840.001 pasajeros) y el trafico registrado en el afio 1996 §881.5
pasajeros). Como se puede apreciar ese porcentaje de crecimiento es bastante mas
significativo que en el caso del trafico de pasajeros en linea regular. Sin enzdbpegar

de sufrir este notable crecimiento, la evolucion del trafico de pasajero®ristas
también ha experimentado pequefios episodios decrecientes, donde hay que destacar
la fuerte caida registrada en el periodo 2011-2012, donde se pasoé 2enilldnes de
pasajeros a 0,98 millones de pasajeros, y que equivale a un decrecimiento del 31 % con
respecto al afio 2011, y en el afio 2020, en el que debido a la pandemiaGelftetiio
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de pasajeros de crucero hasta los 156.757, suponiendo una caida de PR1Ese
porcentaje es significativo para haberse registrado en un periodo de un afo; sin
embargo, se ha visto compensado por el crecimiento registrado en los ultimos afios del
periodo analizado

Figurad9: Evolucion del trafico total de pasajeros en régimen de crucero en edpet@062024en el
Puerto de Palma. Fuente: Memoria Anual APB y estadisticas web APB

3.3.3. TRAFICO DE BUQUES

En el afio 2023, un total de 3.792 buques hicieron escala en el Pudtairda. El mayor
namero de escalas corresponde a bugues Ro-Ro, con 2.724 escalas, qakeguin
72 % de las escalas totales. En la

Figuraso se puede apreciar el reparto del nUmero de escalas por tipos de buques
registrados en el Puerto de Palma er2320

Figura50: Distribucion del nUmero de escalas por tipos de buques en etdPde Palma en el afio 2G.
Fuente: Memoria Anual ARR23

En términos de arqueo bruto, a los buques Ro-Ro les corresponde el &l7a¥quko
bruto total registrado en 2023, seguido de los buques de pasaje, con%n l4@s demas
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buques se pueden considerar despreciables, pues corresponden a arqueos brutos
inferiores al 2 % con respecto al arqueo bruto total del Puerto. La Fduspresenta

la distribucién del arqueo bruto por tipos de buques en el Puerto de Palneh &fin

2023

Figura51: Distribucién del arqueo bruto, GT, por tipos de buques en el Pderfdalma en el afio 26.
Fuente: Memoria Anual ARB23

La Figurd2 representa la evolucién del nimero de escalas de buques registrado en el
periodo 19962024 en el Puerto de Palma, que corresponde a los ultimos 28 afios. En
rasgos generales, se puede observar que el nimero de escalas ha evolucionado
siguiendo una tendencia creciente, siendo mas significativa en los primeafi®4d {con

un crecimiento de 93 %), con el maximo crecimiento interanual en lo2800sy 2001,

con 22 % y 11 %, respectivamente, seguido de un periodo de decrecimientdosntre
afios 2007 y 2013, equivalente a un 49 % , y con una posterior remontada hasta llegar
las 3.750 escalas registradas en 2019, momento en el que se produce una parada total
ocasionada por el COVID-19 con una caida en el nUmero de escalas d2b26d(e

forma global, el nUmero de escalas registrado en el afio 2024 (3.846 escalas)dsi®upu

un incremento del 45 % con respecto al numero de escalas registrado en el &io 199
(2.652 escalas).
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Figura52: Evolucion del nimero de escalas de buques en el periodo 2@®6en el Puerto de Palma.
Fuente: Memoria Anual APB y estadisticas pagina web APB

Y para finalizar, en términos de arqueo bruto, la Figiaepresenta el arqueo bruto
acumulado por los buques registrados en el periodo 1@t en el Puerto de Palma,

gue corresponde a los ultimos 28 afios. En rasgos generales, se puede observar que el
arqueo bruto ha evolucionado siguiendo una tendencia creciente, interrumpida
ligeramente por decrecimientos interanuales en los afios 1997, 2007, 2008, 2016

y 2019, siendo el mas significativo el del afio 2020 con una reduccidib @eto. De

forma global, el arqueo bruto acumulado en el afio 2024 (133.081 Gds o
toneladas) ha supuesto un incremento del 308 % con respecto al arqueo bruto
registrado en el afio 1996 (32.619 GT, miles de toneladas).

Figurab53: Evolucion del arqueo bruto, GT, en toneladas, acumulado por los buqustsaegs en el
periodo 19962024 en el Puerto de Palma. Fuente: Memoria Anual 2BBly estadisticas pagina web
APB

3.4. PREVISION DE LA EVOLUCION DE LOS TRAFICOS

La estimacion de los traficos futuros que podran ser operados por el Puerto de Palma en el
periodo horizonte, constituye un dato relevante para el disefio yalaoehcion de la nueva
propuesta de delimitacion y prevision de usos en la que se enmarca la presente DEUP.

Se parte de las hipétesis de crecimiento recogidas en el Plan de Empresa paganiestss
de trafico considerados en el periodo 2023-2027:

x Graneles liquidosel Plan de Empresa de 2024 considera un crecimiento interanual
del 1,84 %, con cierta estabilidad y sim crecimiento significativo. Tanto los
graneles sélidos como liquidos han disminuido en los Ultiafiss por caida
construccion y no se esperan subidas relevantes en los préximos afios. Se ha
producido también un estancamiento de los graneles liquidos, por un fetque
las nuevas politicas de automocién no incrementan el consumo de combustibles
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liquidos y por otro, porque las centrales se abastecen de gas también por tuberia
como alternativa.

X Graneles sélidosel Plan de Empresa de 2024 considera un crecimiento interanual
de 1,80 %, lo cual, dada la magnitud de las cifras de dichos traficos @U% y
toneladas en 2025 y 2026 respectivamente), el crecimiento se considera que es
minimo.

X Mercancia generalel Plan de Empresa de 2024 considera una tendencia positiva,
con un crecimiento interanual del 87 %. Se esperan incrementos no muy
relevantes a medio plazo, los cuales estaran condicionados por el crecimiento de la
poblacién, tanto residente como turistica o estacional. Un incremento del consumo
también podria producir incrementos, pero no es un factor muy relevanmedio
plazo. En suma, las necesidades futuras se derivaran primordialmente del
crecimiento practicamente vegetativo del trafico de mercancias y, éste, a su vez, se
derivara del crecimiento demografico y econémico y principalmente del que pueda
experimentar la industria turistica, de gran relevancia en las Islas Baleares,
particularmente en Mallorca.

x Pasajeros en régimen de transportel Plan de Empresa de 2024 considera una
tendencia positiva, con un crecimiento interanual del 87

X Pasajeros de crucercel Plan de Empresa de 2024 considera un crecimiento
interanual del 0,5 %, aunque se espera que los cruceros puedan ver aumentado su
tamafo por tener Mallorca mucho atractivo como destino turistico, manteniendo
un incremento interanual constante.

Se han estimado una serie de escenarios para el horizonte temporal objetpuEsénte
propuesta de DEUP (10 afios) a partir de las siguientes hipétesis:

t Hipotesis contempladas en el Plan de Empresa para el periodo 2024-2027.

t Escenario medio resultante de mantener el mismo crecimiento para el resto del
periodo que el considerado en el Plan de Empresa para el periodo 2024-2027.

t [Escenario optimista: resultante de considerar en cada segmento de trafico una
prevision de evolucion positiva de una serie de variables que se indican
continuacion.

t Escenario pesimista: resultante de considerar en cada segmento de trafico una
prevision de evolucibn negativa de una serie de variables que seamdi
continuacion.

Las consideraciones realizadas para los escenarios optimista y pesimista parten en su
mayoria del Plan de Empresa y de las reuniones mantenidas coadei® de los Trabajos.
Se incluyen a continuacion, por segmento de tréafico:
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Graneles sélidos

Escenario optimista+@,5 %): Pueden valorizarse combustibles y reactivos que se generan
en el proceso de las centrales (cal, cenizas, escorias, yesos, etc.), apareciendo asi nuevos
traficos.

Escenario pesimista: (-2 La implantacion de determinadas politicas energéticas
recogidas en la Ley de Cambio Climético y Transicién Energética (R@$91@el 22
febrero), que tiene como objetivo que el 10% de la produccién de enieadgar se realice

a través de renovables, provocard, entre otros, la disminucion de ciertos graneles sélidos
como el carbén para la central Térmica de Es Murterar en Alcudia, por el cierre progresivo
de esta central térmica. Las politicas publicas restrictivas de la construccién tgubiin

tener un impacto negativo puesto que la evolucion del sector de la construccion yivbra c
marca la evolucion del trafico de cemento.

Graneles liquidos

Escenario optimista: (+2,5%): Este escenario considera que la electrificadiémae en
el tiempo, y que el sector de la construccion y la obra civil se muestra alcista.

Escenario pesimista: 25%): Las tendencias energéticas dan lugar a la progresiva
electrificacion del sector transporte y otros relacionados, lo que derivara en una réaucci
de la demanda de hidrocarburos en la isla.

Mercancia general

Escenario optimista: (+3,0%): Notable crecimiento del tréfico de mercancias. Se cantempl
en este escenario un notable crecimiento del PIB per cépita, incrementandose el consumo
y por tanto aumentando la necesidad de abastecimiento. Pueden aparecer otros traficos
adicionales a los existentes. La posible aparicion de un tercer opdtadorsulat Baleares,

y el aumento de competencia que generaria, provocaria mayor competitidielgdecios,
pudiendo incidir positivamente en el aumento de demanda.

Escenario pesimista: (+0,5%): Estancamiento del trafico de mercancias. Se contempla en
este escenario un crecimiento muy reducido del PIB, aparejado a una disminution de
consumo. También contribuirian a este escenario politicas autonomicascafed
desincentivadoras del trafico de mercancias.

Pasajeros en régimen de transporte

Escenario optimista: (+5,0%): Se contempla en este escenario un notable awtebRIB8,

y mejora de la competitividad relativa con el modo aéreo, implicandaumento de

turismo nacional, ademas del aumento del turismo internacional. Las politicastavitas

y locales son favorables en este escenario, con mantenimiento de subvenciones tanto en el

trafico Peninsulat Baleares como en el interinsular. Las navieras pueden llegar a apostar

por aumentar la oferta de servicios maritimos con la peninsula y también entre islasnPuede
% E @& ]v ope} vu A}e « EA] ]} ~ }vV &E v ] U /8 0] U YeX
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Escenario pesimista: (886): Estancamiento y caida del trafico de pasaje, debido a un
crecimiento muy reducido del PIB, lo que implica una disminuciértudisimo, tanto
nacional como internacional. Las navieras pueden apostar por la reduccion de la frecuencia
de algunos servicios maritimos existentes.

Pasajeros de crucero

Escenario optimista: (+5%): Contempla un crecimiento elevado del trafico de @ ussinoe

todo en niumero de pasajeros. Este escenario seria el mas probable, a la vistedeigho
de crecimiento de la region y del buen posicionamiento y competitivitiatbs puertos, si
no hubiera una politica autonémica y local que entre sus lineas estaségbntempla no
promover su crecimiento.

Escenario pesimista: (-5%): La competencia portuaria, los costes de escala agasddns
llevar a la reduccién de escalas y por tanto de pasajeros en los puertasAfRBl en
particular en el de Palma. También, sobre todo, la puesta en marchadielas efectivas
gue pudieran ser promovidas por las administraciones competentes para foenaertir

las tendencias, pues existe un cuestionamiento del entorno local en relesioel trafico

de cruceros por el impacto que desde algunos sectores se transmite y se paneibe q
generan: masificacion, contaminacion, ruidos, etc.

3.4.1.PREVISIONES GENERALES DEL TRAFICO DE MERCANCIAS Y PASAJEROS PARA EL
HORIZONTE TEMPORAL 202352

a. Trafico de mercancias

En las siguientes figuras se pueden observar los resultados de las previsiones del tréfico
de mercancias por forma de presentacion, para el afio horizonte 2035, comsldara
escenario medio, uno optimista y uno pesimista, en base a lo establecidajgartldo
anterior.

Figurab4: Prevision de la evolucién del trafico de mercancias para el periodoZTB5para el escenario
medio en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracién propia.
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Figurab5: Prevision de la evolucién del trafico de mercancias para el periodoZIB5sara el escenario
optimista en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracién propia.

Figurab6: Prevision de la evolucion del trafico de mercancias para el periodoZB85sara el escenario
pesimista en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracion propia.

b. Trafico de pasajeros
A continuacion, se detallan los resultados de las proyecciones en cabitrtidfico de
pasajeros para el afio horizonte 2035 y también para los tres escenarios arslizado

medio, optimista y pesimista.

Figura57: Prevision de la evolucion del trafico de pasajeros para el periodo 20@%para el escenario
medio en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracién propia.
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Figurab8: Prevision de la evolucion del trafico de pasajeros para el periodo 206para el escenario
optimista en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracién propia.

Figurab59: Prevision de la evolucion del trafico de pasajeros para el periodo 20@%para el escenario
pesimista en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracién propia.

3.4.2.PREVISIONES POR TIPOLOGIA DE TRAFICO PARA EL HORIZONTE TEMPORAL
2025-2035

En este apartado se muestran las previsiones de traficos para el afio horizonte 2030,
diferenciando por cada tipo de trafico, tanto de mercancias como de pasajeros.

a. Trafico de mercancias

i. Graneles solidos

En el caso de los graneles solidos, se prevé para el afio 2030, un totaR deil 1
toneladas en un escenario optimist&4lmil toneladas en el escenario medio il
toneladas en el escenario pesimista, tal y como se puede observar en la siguiemate figu
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Figura60: Prevision de la evolucion del trafico de graneles sélidos para el pet@dds2035 en el Puerto
de Palma. Fuente: Elaboracion propia.

ii. Graneles liquidos

Por otro lado, para los graneles liquidos, se prevén un total de 1@B®Aeladas para
el afio 2035, considerando un escenario optimista, 1.360.000 toneladasesm®oario
medio y 960 mil toneladas en el escenario pesimista, tal y como se pibsdevar a

continuacion:

Figura61: Prevision de la evolucion del tréfico de graneles liquidos para el pe2@itb2035 en el Puerto

de Palma. Fuente: Elaboracion propia
iii. Mercancia general
Por ultimo, en lo referido a la mercancia general, la prevision realizada arroja unos 11,8
millones de toneladas para el afio 2035 considerando el escenario optirh&ea,
millones en el escenario medio y 9,9 millones en el escenario pesimista.

Figura62: Prevision de la evolucién del trafico de mercancia general para el period@22ea @n el
Puerto de Palma. Fuente: Elaboracion propia.
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b. Tréfico de Pasajeros

i. Pasajeros en régimen de transporte

Las previsiones para el trafico de pasajeros en régimen de transporte son, para el
escenario optimista, superiores a los 2,0 millones de pasajeros para el a5p1H1
millones si se considera el escenario medio e inferior a Bmméh el escenario
pesimista.

Figura63: Prevision de la evolucion del trafico de pasajeros en régimen de transportelgeaodo
2015-2035 en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracién propia.

ii. Pasajeros en régimen de crucero

En cuanto a los pasajeros de cruceros, las previsiones realizadas indican guafio
2035, en el escenario optimista, se superarian2ds millones de pasajeros, en el
escenario medio aproximadamente 1,5 millones y para el escenario pesimista un
descenso por debajo de 1 niti de pasajeros.

Figurab4: Prevision de la evolucién del trafico de pasajeros en régimen de crucero jpariodb 2015-
2035 en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracion propia.

4. NECESIDADES ACTUALES Y FUTURAS

4.1. PECULIARIDAD DEL TRAFICO Y ACTIVIDADES

En los Puertos baleares se dan, con caracter general, las peculiaridades promas de |
puertos insulares y turisticos, es decir, tienen un relativamente apreciable trafico de entrada
o desembarque de mercancia general, para abastecer el consumo de las respectivas
poblaciones y, en contrapartida, los productos para embarque procedentes del sector
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secundario o primario son escasos, lo que provoca el retorno en vaciogcsallas taras de

los elementos de transporte de muchos barcos. El Puerto de Palma constitorpecidal

puerto de los puertos existentes en las Islas Baleares en cuanto al trafico de mercancias,
configurandose como un nodo al servicio de la cadena logistica de abast¢ciaéelas

islas.

Esta singularidad provoca un gran desequilibrio que da lugar gram movimiento de
plataformas, cabezas tractoras, remolques o0 camiones vacios (en general carga
autopropulsada), circunstancia que debe tenerse en cuenta, pues la ocupacion de muelles y
explanadas y de los espacios de circulacién y maniobra se producelependencia de si

estos elementos van llenos o vacios. La mercancia general llega en ferris practicamente a
diario, en general a primera hora de la mafiana para retornar vacios a medio dia. Ademas,
cabe sefialar que las descargas deben hacerse con la maxima eficiencia, seguridad, calidad
del servicio y al menor coste posible, para no contribuir en demasia aldmatsularidad

con la cadena de transporte.

Ademas, el puerto ha de asegurar la conectividad de pasajeros por via maritimac! trafi
de pasajeros es muy importante en el Puerto de Palma, superando los 3 sifior24,
con cerca de 2 millones de pasajeros de crucero.

A lo comentado con anterioridad al respecto de traficos de mercancias y pasajeros, debe
afadirse otra peculiaridad, que es la de atender un gran trafico de buques y embarcaciones
deportivas o de recreo, no solo por ser una de las Comunidades Autéraamamayor
namero de este tipo de buques y embarcaciones, sino también porque, dattacivo de

sus costas y calas, son asiduamente visitados durante los meses estivalesnporsas
embarcaciones y buques procedentes del continente, tanto espafol como extranjero. Todo
ello, ademés, genera un cumulo de actividades complementarias, que precisan
determinados espacios en la zona de servicio del puerto, no directamenteadnsual
trafico de mercancias o de pasajeros en el sentido estricto. Destaca la actividad de
reparacion y mantenimiento de buques y embarcaciones, en la que el Riefalma es

un referente a nivel internacional, cuya demanda crece cada vez mas.

A las caracteristicas principales mencionadas respecto a los traficos conviene sefialar que el
Puerto de Palma es un puerto situado en una zona turistica, urbana y por taritpdoag
una fuerte relacién con la ciudad y el casco histérico en que se enclava.

4.2. NECESIDADES ACTUALES Y FUTURAS

En suma, las necesidades futuras se limitardn a atender las previsiones de trétiécodas

en el apartado 3.4, a partir de las consideraciones del Plan de Empresa @62dajiradas

para horizontes posteriores en el presente andlisis, referidas a las mercancias y a los
pasajeros. También se tendran en cuenta las referidas a la industria pesquera, la nautica
deportiva y la reparacion y mantenimiento de embarcaciones, cuyas previsiones semesum
en el presente epigrafe.
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4.2.1.MERCANCIA GENERAL

La estrategia de la Autoridad Portuaria de Baleares en este segmento es la de no
promocién de nuevos traficos comerciales, para la no captacion dearmevcancia,
teniendo entre otros en cuenta el factor localizacion del puerto en un entorno urpano
natural fragil y sensible. Se prevé también que la cadena logistica de abasteciyniento
suministro siga funcionando de manera similar a como lo hace en la actualidad, con un
abastecimiento casi diario y poca necesidad de almacenamiento en puerto. Asinque
este aspecto cambiara y entraran operadores adicionales en el puerto, no se prevé
aumente la ocupacion en muelle o la mercancia desembarcada, siendo incluso més
previsible una disminucién en el tamafio de los barcos y mayorsfotes en la linea

de atraque.

Por lo anteriormente expuesto las necesidades futuras se derivaran primordialmente
del crecimiento practicamente vegetativo del trafico de mercancias, que a su vez se
derivara del crecimiento demografico y econémico.

4.2.2.GRANELES SOLIDOS Y LIQUIDOS

Ya se ha mencionado la caida en el trafico de graneles sélidos en particular gifectend
negativa de los graneles liquidos de los ultimos afios y que no seisiples subidas
relevantes en los proximos, considerandose un escenario neutro de estantaraien
crecimiento nulo para ambos tipos de traficos. En general, el trafico de grarstées

bien resuelto en cuanto a operativa portuaria y ocupacion de espacios, ademas de ser
poco representativo frente al total de traficos del puerto.

En el caso de los graneles liquidos se contempla mantener su ubicacion actuairen la

del Dique Oeste, y en cuanto a los graneles sélidos, que demandan uno o dos atraques,
también es previsible mantener su ubicacion actual en el Dique del Oesteyeaunq
pueden llegar a trasladarse a los Muelles Comerciales.

4.2.3.FERRIS Y CRUCEROS. PASAJEROS.

Las previsiones relativas al trafico de pasajeros en régimen de transporte podrian variar,
entre otros factores, con la posibilidad dae se desarrollaran lineas rapidas con otros
puertos del archipiélago y peninsulares, y con la evolucion de la competendaa d
navegacion aérea. Aun con la incertidumbre inherente a la evolucién de estos factores,
lo cierto es que las previsiones del Plan de Empresa 2024 elaborad Aotoridad
Portuaria de Baleares para este tipo de trafico consideran un crecimiento interanual del
1,87%, el mayor junto con los tréficos de mercancia general, con respecto a los
incrementos considerados para otro tipo de tréficos.

Como ya se ha mencionado en el apartado de mercancia general, los espacios en el
Puerto de Palma estan muy optimizados desde el punto de vista de la superficie, pero
poco desde el de los ataques. El periodo punta para los atraques es la primera hora de
la mafiana, con una media de 6-7 atraques necesarios para ferris, que en dias punta
puede alcanzar los 8-9. En resumen, lo que mas tensiona linea de atraque es la
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simultaneidad horaria de los ferris y cruceros a primera hora de la mafiana.dinexi
grandes alineaciones en el puerto para vahbioques, practicamente cada alineacion de
atraque es un puesto de atraque. La mayoria de los muelles, salvo losngéeg, son
polivalentes, lo que implica indices de productividad en la actualidathbte altos.
Incluso la gestion de superficies vinculada a la operativa es flexible, preduitas
Autorizaciones de Ocupacion Temporal para las lineas regulares.

En cuanto a los cruceros, es previsible que éstos sigan aumentando su tamafiy medio
algo el nimero de escalas, y por ende se incremente el nUmero de pasajensei®,

por tener la isla y la ciudad mucho atractivo, en linea con la evoldeidodo el sector
turistico de Baleares. Pero en este caso, a diferencia de lo que ocurre con el segment
de los ferris, la estrategia en cuanto a superficie y recursos que destinar en a puert
para este tipo de actividad es mas incierta, por los problemas medioambientales y
debate en torno a la sostenibilidad del turismo, principalmente en relacam la
coincidencia de grandes buques en el puerto. Lo que si resulta un plaatgami
compartido por las distintas administraciones es que no quiere creceesesuiperficie

ni en atraques en los espacios destinados en el puerto para este tipo de trafico. El Gnico
aspecto susceptible de mejora es la gestién de la simultaneidad en los atraques ya
mencionada, de los cruceros y con los ferris determinados dias del afio.

4.2.4.Z0NA PESQUERA

En lo relativo a la pesca, la relativa modestia de esta actividad en el piaddgar a su
mantenimiento en la zona donde actualmente se desarrolla, con una reagrupacion y
optimizacion de superficies y pequefios ajustes derivados de las posibilidedes
Reordenacion del contramuelle Mollet y de los muelles y explanadas de la iadustri
pesquera del Puerto de Palma.

4.2.5.NAUTICA-DEPORTIVA

Existe una intensa demanda de amarres, en unas instalaciones muy valieskswez

mas atractivas por su excelente localizacion y el entorno para navegar. Hasta el
momento, el crecimiento en nimero de amarres se ha logrado optimabos espacios

en tierra y los espejos de agua, pero sin ampliar los limites de la zona de salicio
puerto (crecimiento de zona de tierra igual a disminucion de la zona | de las aguas).

Existe una estrategia general compartida por las distintas administraciones
competentes de contencion de la oferta fuera de los limites del@stos actuales,
basada en el no crecimiento del nUmero de amarres para uso nautico-deportlas en
Islas Baleares fuera de dichos limites. También en el Puerto de Palma, elonde
desarrollo de la ndutica-deportiva estad supeditado a las necesidades de los traficos
portuarios de pasaje y mercancia. Como mucho, se pueden llegar a optimizar las
darsenas actuales.
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4.2.6.REPARACION Y MANTENIMIENTO DE EMBARCACIONES

La zona de reparacion y mantenimiento de embarcaciones en los Muelles Comerciales
se erige como una referencia del sector en el Mediterraneo e incluso en elompod

su competitividad, volumen y excelencia. Ha ido creciendo en ocupadargo de

los afios, existiendo a dia de hoy més de 400 empresas trabajando en la zomescon

de 1.000 trabajadores de media diaria en temporada. La tendencia es al audeeiat®
dimensiones de los buques a reparar, aspecto en el que el Puerto de Bsiéna
actualmente limitado para reparaciones en tierra por los medios de elevacion
disponibles.

El servicio de reparacion y mantenimiento de embarcaciones de recreo, especialmente
de grandes esloras, es una actividachpulsar y facilitar, segun la estrategia compartida
por la Autoridad Portuaria de Baleares, el Ayuntamiento de Palma y el Govern, Balear
por varios motivos: es una actividad con componente antiestacional, lo eueitp el
maximo aprovechamiento de las instalaciones en temporada baja turistica, y genera
valor afladido y empleo cualificado con salarios medios mayoresi llms sectores del
entorno, con preponderancia del turismo. Para ello y en cuanto a la ordenacion de
espacios, se ha propuesto en la medida de lo posible dotarla de la superfieganac

en tierra y agua mediante la ejecucién de nuevos rellenos, ademas de inversiones en
medios de elevacién (como un syncrolift) Que permitan poner en seco embarcaciones
de mayor porte.

También es un planteamiento compartido por las administraciones y los agemtes d
interés interesados en la medida en la que vaya siendo compatible y de acuerdb con
proyecto de reordenacién del Puerto de Palma, la reubicacién progresieatédipo

de actividad a la zona del Dique del Oeste y dentro de las aguas abrighdaserto.

Todo ello permitira liberar los espacios situados frente a la Catedral y en el
Contramuelle-Mollet con el objetivo de que estos puedan dedicarse a otrescosoun

mayor grado de compatibilidad con el entorno urbano que le rodeamsi® que se
garantice que las necesidades de los traficos portuarios comerciales que actualmente se
operan en los Muelles Comerciales queden bien resueltas.

4.2.7.CONCLUSIONES GENERALES

La ordenacioén del puerto de los Gltimos afios se ha basado en absorber mafito t

con ocupaciones muy moderadas, tendiendo una polivalencia obligada por la
configuracion del puerto. La satisfaccion de las necesidades actuales y futuras previstas,
con arreglo a los criterios y premisas anteriormente expuestos, da lugaa #igera
modificacion fisica de la zona de servicio del puerto en relacion amtual, derivada

de proyectos y actuaciones especificas (Paseo Maritimo, el Molinar) y a algunosscambio
en cuanto a usos:

o0 Combinacion de dos usos para atender a la polivalencia del puyerto
reconocimiento de la coexistencia de los complementarios con los portuarios
mas especificos.
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o Facilitar la reubicacion de la zona de reparacion y mantenimiento de
embarcaciones actualmente situada el area de los Muelles Comerciales, la
cual cada vez presenta mayor demanda, a la zona del Dique del Oeste,
liberando de esas actividades los espacios situados en un entorno mas cercano
al casco urbano y dotando a esta actividad del espacio necesario en el area del
Dique del Oeste.

El resto de los planteamientos contemplados en los trabajos de ordenacion agassp

y PDI no requieren cambio de usos con respecto al PUEP vigente. Se bgeoarah

una mayor especializacion de puerto por areas (aunque los ferris podran seguir
operando en las tres areas donde actualmente lo hacen), la mejora del servicio para el
trafico de pasajeros y absorber la creciente demanda de atraques gobernada por la
simultaneidad y la estacionalidad. Se prgué la zona més exterior del Dique del Oeste

a largo plazo se mantenga para el trafico de femgntras que el de cruceros se
centraria en la zona de Poniente-Paraires.

En cualquier caso, el presente expediente de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios
se limita a realizar la previsidon de usos globales que s& e se desarrollaran en el
presente y en los afios futuros en las distintas areas de la zona de serviBioedt,
basandose exclusivamente en los usos definidos en los articulos 6%y TRLPEMM,

sin que deba identificarse la actuacion o actividad concreta que se va a desaritalhar n
siquiera definirse el uso especifico y pormenorizado de cada instalacion ya @saun
instrumento de planificacion ni de ordenacién urbanistica.
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5. DELIMITACION VIGENTE DE LA ZONA DE SERVICIO

5.1.ZONA DE SERVICIO TERRESTRE

La delimitacion actual de la Zona de servicio terrestre del Puerto de Palrdadarollada

en el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de PalMalldeca,
aprobado por O.M. del 19 dmayo de 2005 y publicada en el B.O.E de 13 de junio de 2005
(B.O.1.B. 7/7/2005).

Siguiendo el borde litoral de Este a Oeste, la linea de delimitacionZtméade servicio
terrestre vigente se inicia en la margen derecha de la desembocadura del Tabm®sea

partir del punto de encuentro de las lineas de agua del ribazo costero y ddéestolde
encauzamiento de dicho torrente, cuyo limite viene definido por los vértices 1, 2y 3, tras la
construccion de las obras de encauzamiento del Torrente Gros por parte de la
Administracion de Costas, las cuales se complementaron con la realizacién del®bras
defensa que continuaron hacia el Este, en el paraje denominado Ciudad Jardin.

Desde el vértice 3, la linea continua por el trasdos del muro de defassa &l vértice 12,
guedando excluido de la Zona de servicio, entre los vértices 7 y 8 y frentaléeldosep
Amengual, el espacio rectangular y semicircular ocupado por la Torre de los Vientos
realizada también por la Administracion de Costas.

A continuacion, entre los vértices 12 y 21, la linea recorre a haces exterioresets ohel la

A Ei ] EE o E ]vs§} 0 E- v o« [v ZFRtetosop D}o]v C
vértices 21y 23 la linea sigue el borde de tierra del escollerado de defensdoEnetices

23y 30 se retoma de nuevo el trasdds del muro de defensa. El tramo entre los vértces 30

31 se corresponde con el anteriormente aprobado, excluyendo el ancho degtéroarera

al vértice 31.

En el paraje de Sa Roqueta del Portitxol, entre los vértices 31 y #8ijtelde la Zona de
servicio terrestre sigue el borde interior de las aceras coincidente con los pretiles d
terrazas. Entre los vértices 43 y 56 se mantiene el anterior limite, confolosebardes de
las terrazas hasta el vértice 51, y a continuacion al cerramiento del Club Pdrdistalel
vértice 56.

Entre los vértices 56 y 60 la linea sigue el parterre de la carretera. Entértioss 60 y 63
la linea se dispone por el borde de los parterres que rodean el Portietddorde del lado
del mar de la calzada del vial general, excluyendo la superficie del poiiggmndar definido
por dicho borde de la calzada y el antiguo limite de la zona marteémestre entre los
mencionados vértices.

Entre los vértices 63 y 71 el borde terrestre se ajusta al paseo peatonal. Entdiloessv7 1
y 72 se produce una transicion de la linea que pasa de ajustarse al vialgedtmargen
del lado tierra de la pista de bicicletas, desde donde continua hasta el vértiéntre los
vértices 77 y 94 la linea sigue el borde del lado del mar, pretildoclde la acera de la
autovia al aeropuerto.
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Entre los vértices 94 y 95 se produce una transicion de la linea que pasa del pardeiento
lado del mar del banco-pretil de la acera de la autovia a la pajtedel bordillo de dicha
acera quedando dentro de la zona de servicio la acera afectada por la interseceicoasel

a los Muelles Comerciales. Cabe mencionar que las superficies ocupadas por los ddificio
Capitania Maritima y Aduanas, situadas hacia el lado tierra de la autovia frenMueltes
Comerciales, permanecen en la zona de servicio como enclaves aislados.

Entre los vértices 95y 128 la linea se adapta a la parte baja del bdedifl@cera o parterre

de la parte del lado del mar del Paseo Maritimo, siguiendo su alineanidos tramos
interrumpidos por los accesos al Muelle de la Lonja y al Contranifllet. Entre los
vértices 128 y 134 la linea se retranquea hacia el mar (excepto el saliente sefialado en el
plano 2.8) hasta el lado del mar de los angulos de los alcorques cuadrasgde las
palmeras del Muelle de Ribera.

Entre los vértices 134 y 150, frente al Auditérium, la linea es tangente a td#ldso
extremos del aparcamiento de autobuses del lado del mar, quedando estos aparcamiento
(y el acceso al Muelle de embarcaciones de excursiones o de trafico local) delatmoda

de servicio. Entre los vértices 150 y 159 la linea sigue la parte baja del bordillo de la acera o
parterre del lado del mar del Paseo Maritimo.

Entre los vértices 159 y 174 el borde terrestre sigue la linea definrdagpéngulos hacia el
lado del mar de los alcorques cuadrangulares de las palmeras (exceptosiesléntes
sefalados en el plano 2.9) hasta el Gltimo del paraje de La Cuarentena, en oem Vadilve
a retranquearse hacia tierra para alinearse con la parte baja del bordillo de la acera.

Entre los vértices 174 y 191 la linea sigue la parte baja del bordillcaderka del lado del
mar del Paseo Maritimo, y a la altura de este Ultimo vértice atraviesa perpégnaiente
hacia tierra el Paseo Maritimo.

Entre los vértices 191 y 227 el limite de la zona de servicio se adaptaligeras

modificaciones con respecto al limite anterior, a las lindes de las parcelas catastral

incluyendo los parterres laterales y jardines que de hecho forman partesdgidpuestos

%}E 0 US}E] WIESHU E] V 0} % E i EITESC [v E E
atraviesa de nuevo perpendicularmente hacia el lado del mar el Paseo Maritasi@, h

alcanzar la parte baja del bordillo de la acera del lado del mar. Desde este laulinea

continta hasta el vértice 235 siguiendo la parte baja del bordillo aecla del lado del mar

hasta el inicio del carril de aceleracion para la incorporacion del trafico procedehte

Muelle de Poniente.

Entre los vértices 235 y 259 el limite, entre la parte baja del bordillo deta del Paseo
Maritimo de la parte del mar (a excepcion del paso superior del acceso aukedide
Poniente) sigue el borde del citado carril de aceleracion en su ladema, tquedando
integramente en zona de servicio la obra de este paso con sus estribos. Enteites

259y 279 el limite esta constituido por la parte baja del bordilladeera del lado del mar

del Paseo Maritimo o de su prolongacion virtual en el acceso rodado al Muelle de Paraires.
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En las inmediaciones del vértice 279, correspondiente a la interseccion de acDégoeal

del Oeste con el Paseo Maritimo, se produce una transicion del bemdstre que pasa de

la parte baja del bordillo de la acera del lado del mar del Paseo Mawtimacera contraria

de la carretera de acceso al Dique del Oeste, en perpendicular a la alineacion de la verja del
acceso al Dique del Oeste en el entorno del vértice 280, desde donde lehthsta el

vértice 288 siguiendo el limite de la acera (con todo su andén y su gealdm virtual en

los accesos a Marivent y Cuarteles) a lo largo de la verja del acceso al Dique del Oeste. En el
vértice 288 se cierra perpendicularmente hasta la linea de agua. Del vértice 288a en

esta descripcion al vértice 292.

Entre los vértices 292 y 324 la linea no varia con respecto al lindt@oany sigue las verjas

y cierres del Ministerio de Defensa. Entre los vértices 324 y 326 la lgneadiborde
interior de la parcela afecta a Sanidad Exterior. Entre los vértices 326 y 336tel lim
corresponde al limite de la acera, con todo su andén, del nuevo acceso al Dique del Oeste a
lo largo de la verja de cerramiento con los terrenos del Ministerio de Defehsata su

verja en los accesos al Castillo de San Carlos y Muelles de Portopi. Entredes 886 y

342 la linea sigue la verja de separacion del Ministerio de Defensa con et Mri&lortopi,

y desde aqui continGia por dicha verja hasta encontrarse con la verja de cent@uaéeios
Muelles de Paraires, y se produce una transicion de la linea que pasa entonces assegui
cerramiento hasta llegar a la linea de agua.

Por tanto, la superficie de la zona de servicio terrestre vigente del Puertalisi@ Bin tener

en cuenta las nuevas superficies generadas asciende a un total de 898.®83nientras

que, tras la ejecucién de nuevos rellenos la superficie asciende a 1.0828%9 Dicha
superficie es ligeramente superior tanto a la recogida en el PUEP vigente como en la
memoria anual de la Autoridad Portuaria. Esto es debido, por un, ladas nuevas
superficies generadas en la zona de servicio por medio de rellenos girpdado, a los
ajustes derivados de una mayor precision en la representaciéon grafica del Pty d

la evolucion en las técnicas cartograficas utilizadas.

5.2.ZONA DE SERVICIO DE AGUAS

La delimitacion actual de la Zona de Aguas del Puerto de Palma fue desarrolladan el
de Utilizacién de los Espacios Portuarios del Puerto de Palma de Madiprchado por
O.M. del 19 de mayo de 2005 y publicada en el B.O.E de 13 dedpir0605 (B.O.1.B.
717/2005).

5.2.1.ZONA DE AGUAS |

La Zona | actual del Puerto de Palma corresponde a la zona de agua interioea la lin
recta que une la baliza del morro del Dique del Oeste con étIMareste del Muelle
Exterior del Dique de Levante, por lo que comprende la ribera formadkg cantiles

de los muelles y labios de rampas de varaderos comprendidos entre el morro del Dique
del Oeste y el limite sudoccidental del escollerado exterior del Diquedmtee Y a

esta zona hay que afiadir el espejo de agua del Surgidero del Portitrptendido
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entre los morros de los diques de abrigo de Sa Roqueta y de Troneras, y el espejo d
Pu 0 E- v o [ Vv Z]P} VvVSE o0} U}EQE}*0 %oe 1l ¥}
contradique.

La zona de aguas | del Puerto de Palma, de acuerdo con los planosnhitéédetie la

zona de aguas vigente en los que se representa la zona de servicio terrestre existente
en la fecha de elaboracion del PUEP vigente, contaba con una superficie 88 237,
hectareas. Tras la ejecucion de nuevas actuaciones que han supuesto la amgkacién

la zona de servicio terrestre del Puerto, manteniendo los limites exteriores aztméa

de servicio de aguas, dicha superficie se ha visto modificada tras la geneewci@vds
superficies terrestres, resultando en fecha de elaboracion del presente expediente una
superficie de 229,61 hectareas.

5.2.2.ZONA DE AGUAS I

La Zona Il actual del Puerto de Palma viene definida, en mar abiertel, jparalelo de

Las llletas de 39YiUGTI[ E C¢ o u ] ] v} T£ 0iUDG][ Z *§ o vi E o
Dique de Levante de encauzamiento del Torrente Gros que pasa por el tédick
descripcion de la zona de servicio terrestre en la parte de levante, y eliameride la

Wuvs « '(E 0O 1 & padte) d¢ porseite; continuando por el veril 10 hasta
alcanzar el paralelo de Las llletas citado anteriormente; y en tierra, por ladéregua

de la zona terrestre entre la Punta des Grells y la desembocadura del TorresteaGro
excepcion de los tres espejos de agua ya definidos en la Zona |. La Zona |l ea aontig

la Zona | en las bocanas de las zonas definidas como Zona |,

La zona de aguas Il del Puerto de Palma, de acuerdo con los giade$inicion de la

zona de aguas vigente en los que se representa la zona de servicio terrestre existente
en la fecha de elaboracién del PUEP vigente, contaba con una superficie de 2.207,63
hectareas. Tras la ejecucion de nuevas actuaciones que han supuesto la ampkacion

la zona de servicio terrestre del Puerto, manteniendo los limites exteriores zima

de servicio de aguas, dicha superficie se ha visto modificada tras la geneenifevds
superficies terrestres, resultando en fecha de elaboracion del presente expediente una
superficie de 2.197 hectéreas, ligeramente inferior a la recogida en el PUEP vigente y en
la memoria anual de la Autoridad Portuaria, debido a la generacién de nuevos espacios
de tierra y a la mayor precision en la representacion gréafica del Puerto dexdealda
evolucion en las técnicas cartograficas utilizadas.
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6. INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES Y SU JUSTIFICACION

6.1. CRITERIOS GENERALES

La nueva zona de servicio del Puerto de Palma resulta de afiadir o detraerre ldezo
servicio actualmente vigente, las superficies que se incorporan al dominio pabeo
desafectan de mismo. Los criterios generales de incorporacion y desafectacion responden
fundamentalmente a dos aspectos fundamentales:

X Regularizacion de situaciones y ajustes de la Z.S.P. vinculadas a modificdeiones
los limites fisicos que la definen

Se da el caso cuando, conforme a los antecedentes de una ocupacién enysu dia -
gue permanece de un modo estable- para uso portuario, proceda que forme parte
de la contigua zona de servicio terrestre del puerto, y asi se regulasadcion
existente, correspondiendo a la APB la gestién de actuaciones que se ariginen
También, y sobre todo, procede ajustar los limites geograficos de la Z.S.P. a limites
fisicos facilmente identificables que responden a los criterios de delimitacién del
dominio publico portuario.

x Espacios de ampliacion inmediata

Si se juzgara necesario incluir algin espacio para el desarrollo de usos psryuari
garantizar la posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria conformenab 1

del articulo 69 del TRLPEMM, o para facilitar los espacios necesarios para que los
6rganos de las administraciones publicas puedan ejercer competencias qaa por
relacion directa con la actividad portuaria deban desarrollarse en el Puerto, se
podria producir una inclusiéon de nuevos espacios, teniendo en cuetutal@ad

de los usos posibles en un puerto de interés general con arreglo a ladamitivia

que hace referencia el articulo 3° del TRLPEMM, y en su punto 6.

La nueva zona de servicio del Puerto de Palma propuesta supone la incamoyaci
desafectacion de terrenos en el Paseo Maritimo que forman parte del patrimoda& o
dominio publico de la APB, y la incorporacion y desafectacion, dahida regularizacion,

de los limites de la actual zona de servicio en la zona del Molinaraderile la ejecucion

de proyectos de ampliacion y mejora en superficie terrestre que actualmente forman parte
de la zona de servicio del puerto de Palma. Por tanto, los nuevos livetedran
condicionados por la incorporacion y desafectacion de los terrenos que séadetal los
siguientes apartados. Por su parte, en la zona de servicio de agua, se han propuesto
incorporaciones y desafectaciones en consonancia con los actuales criterios tafiekign

de explotacién de la Autoridad Portuaria.
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6.2. INCORPORACIONES

Se han propuesto incorporaciones a la zona de servicio terrestre en tres areas del Puerto: a
lo largo del Paseo Maritimo, en el entorno del Molinar y en la zona Il de aguas.

6.2.1.INCORPORACIONES A LO LARGO DEL PASEO MARITIMO

Se propone la incorporacion de parte de los terrenos del Paseo Mari@sdedos
Jardines de San Telmo hasta la carretera de acceso al Dique del Oeste, que se
desafectaron por el PUEP del 2005 y que en la actualidad son patrimoniddes@B.

Dicha incorporacién surge como consecuencia del retranqueo hacia el ldiéordelel

borde terrestre vigente hasta la parte baja del bordillo de la acera deldadmar del

nuevo Paseo Maritimo. Esta incorporacion constituye una regularizaci@zoaé de
servicio, dado que el limite de la zona de servicio seguira estaneb lrdillo de la

acera del lado mar, que ha visto modificada su posicion.

Las incorporaciones propuestas a lo largo del Paseo Maritimo corresponaetotal
de cuatro poligonos que, recorriendo el Puerto de Este a Oeste, son los siguientes:

a. Paseo Incorporacién 1

Este espacio a incorporar se define geograficamente a lo largo del Paseanblariti
recorriendo este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 21.173,92 m
superficie mas significativa de todas las incorporaciones propuestas. Abarca desde los
Jardines de San Telmo hasta el limite norte de la Darsena de Can Barbara. Esta
incorporacion se encuentra dentro de la zona patrimonial del Puerto, por loetjue
organismo afectado en este caso es la propia APB

Figura65: Localizacion de la Incorporacion 1 en el Paseo. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se define el poligono a incorporar a la zona de seticistre del
Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.:
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Vértices coordenadas UTM, ETRSS

VERTIC X Y
1 469031.2999 4380015.253(
2 469015.295¢ 4380013.780¢
3 468999.1497 4380011.7044
4 468989.377]1 4380009.9234
5 468934.1853 4379997.975(
6 468910.139§ 4379993.3634
7 468864.159¢ 4379987.676]
8 468814.0173 4379983.674(
9 468757.6523 4379978.043
10 468733.857]1 4379974.986¢
11 468672.4569 4379965.149]
12 468611.419¢ 4379958.188
13 468514.4317 4379944.839(
14 468469.694§ 4379938.667(
15 468456.4464 4379936.480¢
16 468388.824( 4379915.3424¢
17 468366.011( 4379904.6764
18 468313.4699 4379872.5263
19 468290.4863 4379855.354]
20 468237.923¢ 4379807.9523
21 468193.328] 4379755.8414
22 468160.7084 4379707.1211
23 468117.4144 4379615.577§
24 468091.0504 4379538.7083
25 468067.1361 4379473.2044
26 468052.224] 4379438.1197
27 468009.3574 4379342.343]
28 468000.39874 4379320.869]
29 467989.0173 4379286.495¢
30 467983.83071 4379265.905]
31 467982.6891 4379260.627(
32 467977.16774 4379228.7524
33 467959.9864 4379120.0909
34 467944.6679 4379023.204]
35 467943.589¢ 4379015.718]
36 467936.678 4378960.312(
37 467924.2284 4378867.659(
38 467920.590¢ 4378845.9867
39 467919.7691 4378842.061]

Vértices coordenadas UTM, ETRSS

VERTIC X Y
40 467894.687¢ 4378768.2811
41 467875.4404 4378727.837(
42 467882.486§ 4378724.417]
43 467907.9724 4378778.873(
44 467918.8189 4378809.537
45 467927.694¢ 4378846.263
46 467937.882( 4378916.744]
47 467947.458] 4378973.604
48 467952.318( 4378992.414¢
49 467956.3904 4378991.384%
50 467988.045( 4379130.501§
51 467982.798Y 4379128.700¢
52 467985.0667 4379139.242]
53 467990.776] 4379142.684¢
54 468016.966§ 4379256.193%
55 468026.9854 4379292.607¢
56 468039.7534 4379334.387]
57 468056.910] 4379389.112¢
58 468052.1755 4379388.6917
59 468055.6694 4379399.6274
60 468060.597¢ 4379400.905]
61 468064.3984 4379412.919¢
62 468061.686] 4379415.461]
63 468060.486] 4379414.7917
64 468059.860( 4379414.9807
65 468075.4034 4379464.457¢
66 468099.3724 4379541.248¢
67 468112.8815 4379584.199¢
68 468124.2909 4379620.350]
69 468136.4475 4379652.971]
70 468169.619§ 4379714.5417
71 468249.8494 4379812.2807
72 468255.5993 4379812.0507
73 468255.674§ 4379810.700¢
74 468294.5393 4379848.089¢
75 468335.6463 4379877.063]
76 468328.6069 4379878.437]
77 468338.1265 4379884.764
78 468340.8145 4379880.294¢
79 468388.260] 4379905.676(
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Vértices coordenadas UTM, ETRS8

VERTIC X Y
80 468438.3804 4379923.686(
81 468438.9735 4379924.962]
82 468436.014( 4379926.7234
83 468436.4409 4379929.826]
84 468450.5533 4379933.627¢
85 468468.824¢ 4379937.4314
86 468492.201( 4379941.0041
87 468525.5121 4379944.5624
88 468614.8135 4379953.6534

b. Paseo Incorporacién 2

Vértices coordenadas UTM, ETRSS

VERTIC X Y
89 468666.293¢ 4379958.8471
90 468684.5085 4379961.7503
91 468710.605] 4379966.435]
92 468852.321] 4379980.758]
93 468884.5373 4379985.818¢
94 468930.342¢ 4379996.517]
95 468995.1367 4380010.147

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar

Este espacio a incorporar se define geograficamente a lo largo del Paseanblariti
recorriendo este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 1.119,2iesde

el limite sur de la Darsena de Can Barbara hasta el limite norte del puente de acceso
desde Porto Pi al Muelle de Poniente. Esta incorporacion se encuentra dentro da la zon
patrimonial del Puerto, por lo que el afectado en este caso es la propia APB
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Figura66: Localizacion de la Incorporacion 2 en el Paseo. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se define el poligono a incorporar a la zona de seteicéstre del
Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.:

Vértices coordenadas UTM, ETRSS8
VERTIC X Y
1 467754.4045 4378455.905¢
467747.5876 4378459.1847
467699.6979 4378358.555(
467679.586(0 4378300.6808§
467684.3233 4378299.686¢
467719.3314 4378387.3264
7 467722.6614 4378389.3361
*Nota: Coordenadas medidas sobre plar

O 0|~ W|N

c. Paseo Incorporacion 3

Este espacio a incorporar se define geograficamente a lo largo del Pasean®ariti
recorriendo este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 386,3feste el

limite sur del puente de acceso desde Porto Pi al Muelle de Poniente hastaaiarges

del acceso al trafico rodado del Muelle de Poniente. Esta incorporacién se encuentra
dentro de la zona patrimonial del Puerto, por lo que el afectado encaste es la propia
APB.
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Figura67: Localizacion de la Incorporacion 3 en el Paseo. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se define el poligono a incorporar a la zona de seteicéstre del
Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.:

Vértices coordenadas UTM, ETRSS8

VERTIC X Y
1 467681.7764 4378289.450
2 467677.4497 4378290.347¢
3 467672.5647 4378241.075¢
4 467676.1587 4378204.543
5 467703.0807 4378075.658¢
6 467680.106¢§ 4378189.984]

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar
d. Paseo Incorporacion 4
Este espacio a incorporar se define geograficamente a lo largo del Paseanblariti
recorriendo este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 2.897,8Raule
el acceso rodado al Muelle de Poniente hasta la interseccion del Paseo con la Carretera
del Dique del Oeste. Esta incorporacién se encuentra dentro de la zona patrinenial d
Puerto, por lo que el afectado en este caso es la propia APB

Figura68: Localizacion de la Incorporacion 4 en el Paseo. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se define el poligono a incorporar a la zona de setetcistre del
Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31:

Vértices coordenadas UTM, ETRSS§ 3 467697.3143 4377955.995C
VERTIC X % 4 467679.6068 4377934.6150
1 467712.5164 4378028.0084 5 467632.1916 4377909.7154

2 | 467709.8273 4377984.099( 6 | 467581.9042 4377905.2152

7 467543.0025 4377904.481C
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8 467489.0976 4377915.7284
9 467450.6615 4377933.3377
10 | 467405.7711 4377947.6814
11 | 467322.5143 4377963.5929
12 | 467305.547(Q 4377965.6143
13 | 467304.3703 4377959.3014
14 467296.203( 4377956.1883
15 467307.3654 4377957.5413

[ v Z]P}X

a. El Molinar Incorporacion 1

16 467339.4943 4377953.923(
17 467409.731§ 4377940.626]]
18 467504.6689 4377902.681(
19 467538.5827 4377898.377¢
20 467600.800( 4377899.807(
21 467684.8217 4377930.5324

Nota: Coordenadas medidas sobre el pla

6.2.2.INCORPORACIONES EN EL MOLINAR

Se propone la incorporacion de partedeell S EE& v}e
Rigo, debido a una regularizacién de los limites de la actual zoravigsen la zona

del Molinar, con la realizacion del proyecto de mejora de esta instalacion y los espacios
colindantes. Dichas incorporaciones, surgen como consecuencia del retroces@lhaci
lado de tierra del borde terrestre vigente desde la antigua verja de cerramientolhasta
nueva zona de servicio propuesta, condicionada por la nueva plan&al@Ersena Cal6

}o]v

VS e 0

Las incorporaciones propuestas a lo largo del Molinar corresponden dalrdeodos
poligonos que, recorriendo el Puerto de Este a Oeste, son los siguientes:

Esteespacio a incorporar se define geograficamente a lo largo del Molinar rexdori
este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 6665 Emla superficie a
incorporar mas significativa de las dos propuestas en el Molinar. Dieh@sios
serviran para dar continuidad al Paseo Maritimo y aumentar la superficie dezéadal
Edificio de la Escuela de Vela proyectada al este de la nueva darsena. Estadngmrpo
Se encuentra en terrenos competencia municipal, por lo que el afectado en esteacaso n
es la propia APB.
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Figura69: Localizacion de la Incorporacion 1 en el Molinar. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se define el poligono a incorporar a la zona de setioistre del
Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.:

Vértices coordenadas UTM, ETRSS8

VERTIC X Y
1 472193.398¢ 4378715.998:
2 472194.5119 4378720.710:
3 472195.0134 4378722.188:
4 472189.6054 4378726.632"
5 472190.4253 4378727.630¢
6 472185.0174 4378732.075(
7 472185.7809 4378733.003
8 472180.3719 4378737.446¢
9 472144.2014 4378792.608]
10 | 472162.693¢ 4378752.574(
11 | 472168.7029 4378743.106]
12 | 472162.214( 4378735.5434
13 | 472170.6941 4378728.0931
14 | 472183.9444 4378719.923(

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar
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b. EI Molinar Incorporacion 2

Este espacio a incorporar se define geograficamente a lo largo del Molinatieado

este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 53?0Dichos terrenos serviran
para ampliar la Plaza del Edificio social proyectada al oeste de la nuevaadd&tstn
incorporacion se encuentra en terrenos competencia municipal, por lo que el afectado
en este caso no es la propia APB.

Figura70: Localizacion de la Incorporacion 2 en el Molinar. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacién, se define el poligono a incorporar a la zona de seteicgstre del
Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.:

Vértices coordenadas UTM, ETRS8¢
VERTIC X Y

1 472017.4039 4378803.7004
472009.1914 4378805.812¢
472008.5147 4378804.109]
472003.6329 4378805.759]
472002.885] 4378803.858¢
471996.0442 4378806.231¢
7 471996.3499 4378802.264¢
*Nota: Coordenadas medidas sobre plan

o OB W(N
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6.2.3.INCORPORACIONES EN AGUA

La modificaciébn de la Zona Il de aguas del Puerto de Palma vied&iopada
principalmente por la necesidad, localizacion y frecuencia del fondeo eistaamtal
como se detalla en el Anexo | de la DEUP. De esta forma, se propone uaZooaul
de aguas con la incorporacion de un total de dos poligonos querriestdo el Puerto
de este a oeste, son los siguientes:

a. Zona |l de aguas Incorporacion 1

La superficie a incorporareS ]S 0 8§ oD E®]] v} ITE 0IUB] ~d U «p
limite actual de la Zona Il de aguas del Puerto de Palma por el este, gula
prolongacién del limite terrestre desde tierra del Torrente Gros (paralelo al Dique de
Levante). El punto 3 resulta de la desafectacion de la zona de servidumbreaje@en

se analiza mas adelante. Si se unen directamente los limites 1 y 3 dedaafitgrior,

se aumenta ligeramente la superficie disponible para el fondeo, y corresponde a una
superficie triangular de 26698,76 m?. Con esta incorporacion se busca compensar la
pérdida de superficie al este del canal de entrada al Puerto por la exclusion de un
poligono con presencia de Posidonia, en cuya extension no se puedearéaideos.

El organismo afectado en esta incorporacion es la Administracion de Costas.

Figura71: Localizacion de la Incorporacion 1 en la Zona Il de aguas del Puerto de Palma. Fuente
Elaboracion propia.
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A continuacion, se define el poligono a incorporar a la Zona |l de aguBsett de
Palma por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.

Vértices coordenadas UTM, ETRSS8
VERTIC X Y

1 472933.044| 4378017.183

2 472553.1303 4377332.258]

3 472548.105| 4375919.026

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar

b. Zona Il de aguas Incorporacion 2

La superficie aincorporareS ]S o *UE oW & o o} 0 /o0 S ¢« I0E
gue marca el limite actual de la Zona Il de aguas del Puerto de Palmehsoor Es la

incorporaciéon mas significativa de las dos propuestas. Con el fin de aumentar la
superficie disponible para el fondeo, y compensar las pérdidas de superficie po
desafectaciones, que se detallan mas adelante, asi como para compensar mediante un

cierto incremento de superficies, la pérdida de superficie til al este del canatrdel@

al Puerto por la exclusion de un poligono con presencia de Posiéoniaya extension

no se pueden realizar fondeos. Asi, se ha propuesto avanzar el limite sur de ladéona

aguas ligeramente haciao *pE&U <gu v } vS}v o (Jv] } %}E o W & o
1967[[ EU § 0 }u} ¢ upg SE v o (JPUE vVvsS EB]JJ®X ] Z ]Jv IE%
una superficie de 2.53837,46 m?. El organismo afectado en esta incorporacion es la
Administracion de Costas.
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Figura72: Localizacion de la Incorporacion 2 en la Zona Il de aguas del Puerto de Palma. Fuente
Elaboracion propia.

A continuacion, se define el poligono a incorporar a la Zona Il de aguBseated de
Palma por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31.

Vértices coordenadas UTM, ETRS8
VERTIC X Y

1 471758.350(0 4375385.370(

2 467225.4287 4375416.7143

3 467222.7364 4374789.8752

4 470857.021| 4374776.2543

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar

6.3. DESAFECTACIONES

En el presente apartado se describen las desafectaciones propuestas en la zona de servicio
las cuales se concentran en dos areas del Puerto: el entorno del Molinar yla deraguas.
Asimismo, se incluye la justificacion de la innecesariedad de los terrenos desafectados para
la aprobacién por parte del Consejo de Administracion de la APB.

6.3.1. DESAFECTACIONES EN EL MOLINAR

Se propone la desafectacion de varios terrenos del paseo maritimo del Molinag en la

Jvu ] 1}v - 0O * VR A e Jves 0 ]J}v o) Ee v ZG€E [v Z]P}U
pertenecian a la zona de servicio portuario. Dicha desafectacibn surge como
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consecuencia del avance hacia el lado de mar del borde terrestre vigente desde la
antigua verja de cerramiento hasta la nueva zona de servicio propuestacicordia
%}E 0 VU A %0 V3§ o) E- v o [ v Z]P}X

Las desafectaciones propuestas a lo largo del Molinar corresponden a udddrals
poligonos que, recorriendo el Puerto de este a oeste, son los que a comimusr
describen.

a. El Molinar Desafectacion 1

Este espacio a desafectar se define geograficamente a lo largo del Molinar recorriendo
este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 52%¥argue el nuevo Paseo
Maritimo proyectado en el limite norte de la nueva darsena presenta una curvatura mas
suavizada a la que existe en la actualidad. Los terrenos propuestos para su desafectacion
se corresponden con superficie del area de paseo colindante con el carril bici que
discurre junto a la Darsena de El Molinar.

Figura73: Localizacion de la Desafectacion 1 en el Molinar. Fuente: Elaboracién propia.

Dada la necesidad de adaptacion del limite de la zona de servicio de acuartip co
definicion del nuevo Paseo Maritimo proyectado, se justifica la innecesartsd &b
terrenos propuestos para su desafectacion mediante Orden Ministér@ntinuacion,

se define el poligono a desafectar de la zona de servicio terrestre del Ruersus
vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31:
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89

VERTIC

X

Y

472144.2016| 4378792.6087

472137.2319| 4378807.6976

472126.5270 4378817.7189

472110.1299| 4378823.4397

472125.7683) 4378817.6255

*Nota: Coordenadas medidas sobre planc

b. El Molinar Desafectacion 2
Este espacio a desafectar se define geograficamente a lo largo del Molinar recorriendo
este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 6123atmarcando la zona de la

Plaza del Edificio Social proyectada al oeste de la nueva darsena, que presenta en esa
zona una forma en planta més suavizada que la existente en la actualidaerenes
propuestos para su desafectacion se corresponden con superficie del area de paseo
colindante con el carril bici que discurre junto a la Darsena de El Molinar.

Figura74: Localizacion de la Desafectacion 2 en el Molinar. Fuente: Elaboracion propia.

Dada la necesidad de adaptacion del limite de la zona de servicio de acuartio co
definicion de la zona de la Plaza del Edificio Social proyectada aldzesdenueva
darsena, se justifica la innecesariedad de los terrenos propuestos para su desafectaci
mediante Orden Ministerial. A continuacién, se define el poligono a desafectar de
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zona de servicio terrestre del Puerto por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89,

HUSO 31:

Vértices coordenadas UTM, ETRSS

VERTIC

X

Y

1

472053.1393

4378818.8953

472028.7254

4378817.1427

472025.2254

4378817.8029

472019.7554

4378804.313C

472017.4039

4378803.7005

o (0| WwN

472019.5918

4378803.137§

7

472023.8447

4378813.0355

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar

c. El Molinar Desafectaciéon 3

Este espacio a desafectar se define geograficamente a lo largo del Molinar recorriendo
este de norte a sur, y corresponde a una superficie de 62279 as debido a que, en la
ampliacion de la nueva darsena por el oeste, el limite de la zona de cersié
ligeramente avanzado hacia el lado del mar con respecto a lo que sigue a continuacion.
Los terrenos propuestos para su desafectacion se corresponden con superficie del area
de paseo colindante con el carril bici que discurre junto a la Darsena deliBhiMo
mediante Orden Ministerial.

Figura75: Localizacion de la Desafectacion 3 en el Molinar. Fuente: Elaboracion propia.
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Dada la necesidad de adaptacion del limite de la zona de servicio de acuartip co
definicion del nuevo Paseo Maritimo proyectado, se justifica la innecesaribdbub
terrenos propuestos para su desafectacion mediante Orden Ministér@ntinuacion,

se define el poligono a desafectar de la zona de servicio terrestre del Ruersus
vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31:

Veértices coordenadas UTM, ETRS8¢

VERTIC X Y
1 471996.3499 4378802.2646

471976.4147 4378807.6447
471925.4500 4378831.4837
471925.0370 4378830.6539
471971.2007| 4378809.1680

6 471996.3945 4378801.6847
*Nota: Coordenadas medidas sobre plan
6.3.2. DESAFECTACIONES EN AGUA
La modificacién de la Zona Il de aguas del Puerto de Palma viene condigiumde
necesidad, localizacion y frecuencia del fondeo en la misma, tal como se detadl
Anexo |. De esta forma, se propone una nueva Zona |l de aguas con la degafatga
un total de dos poligonos que, recorriendo el Puerto de este a oeste, saju se
muestran a continuacion. Estas superficies que se desafectan de la zona de servicio d
aguas del Puerto se propone que pasen a formar parte del dominigcpthhritimo-
terrestre gestionado por la Administracion de Costas de las Islas Baleares.

gl | Ww(N

a. Zona |l de aguas Desafectacion 1

La superficie a desafectar§ ]3| 0} 8§ oD E&]] v} TE£ 6iUB] ~d U
oW & o o} 0 ¢ /00 § « i0L TiUGI[ EKZd U <pue}u &/ v o0 o_u]ls

aguas del Puerto de Palma por el este y el sur, respectivamente. Corresponde a una

superficie triangular de 211.458,36%mmue forma parte del area de influencia del

aeropuerto, perteneciente a la zona de servidumbre de Aena, lo cualgadéfpresente

propuesta de desafectacion de los mencionados espacios.
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Figura76: Localizacion de la Desafectacion 1 en la Zona Il de aguas del Puerto de Palma. Fuente:
Elaboracion propia.

Dada la necesidad de adaptacion del limite de la zona de servicio de acuarti co
definicion de la zona de servidumbre de Aena y con la necesidad, localizacio
frecuencia del fondeo en la zona de aguas del Puerto de Palma de aamrda
justificacion detallada en el Anexo | de la presente memoria, se justifica la
innecesariedad de la superficie de zona de aguas propuesta para su desafectacion
mediante Orden MinisterialA continuacion, se define el poligono a desafectar de la
Zona |l de aguas del Puerto de Palma por sus vértices de coordenadas UTM, ETRS89,

HUSO 31.
Vértices coordenadas UTM, ETRS89*
VERTIC X Y
1 472548.1075 4375919.092¢
2 471758.350( 4375385.370(
3 472546.2314 4375382.4444

*Nota: Coordenadas medidas sobre plano

b. Zona Il de aguas Desafectacion 2

La superficie a desafectar § ]S 0} 8 oD E&]] v} ITE VO[] 16UIO[[ U
oW & o o} 0 ¢ /00§ « i0f£ TiUGT[ EKZd U <p u*fg v o0 0_u]?

Il de aguas del Puerto de Palma por el oeste, y el limite actual de la Zona Il de aguas del

Puerto de Palma por el sur, respectivamente. Constituye la superficie mas significativa

de las dos desafectaciones propuestas, y cuenta con una superficie de 4.64%mA 7,

Dicha zona no es apta para el fondeo de buques, y parte de dlafestada por la zona

de seguridad de la residencia real de Marivent. De ahi que se proponga desafdwar di

area, habida cuenta de que la misma ha perdido su utilidad para la explotacion

portuaria.
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Figura77: Localizacion de la Desafectacion 1 en la Zona Il de aguas del Puerto de Palma. Fuente:
Elaboracion propia.

Dada la necesidad de adaptacién del limite de la zona de serviciocudedo con los
condicionantes expuestos y con la necesidad, localizacién y frecuencia ded fmtie
zona de aguas del Puerto de Palma de acuerdo con la justificacion detadlabAnexo

| de la presente memoria, se justifica la innecesariedad de la superficie de zonade agu
propuesta para su desafectacién mediante Orden Ministefi@lontinuacion, se define

el poligono a desafectar a la Zona Il de aguas del Puerto de Palraaspeértices de

coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31:

Vértices coordenadas UTM, ETRS8

VERTIC X Y
1 467233.6623 4377374.925]
2 467003.0337 4377593.393]
3 466922.46271 4377502.398(
4 466444.42271 4377754.9144
5 466014.1867 4377809.513(
6 465570.2924 4377563.821(
7 465447.367¢4 4377154.3344
8 465140.0564 4376642.476]
9 465085.4233 4376028.246]
10 464942.0117 4375884.925§
11 464683.3233 4375411.7804
12 467225.42871 4375416.7141%

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar
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6.4. AJUSTE CARTOGRAFICO

Durante la elaboracién del expediente de DEUP y como parte del Proyectmdddacion
del Paseo Maritimo, se ha producido la demolicion del puente de accesoEstiaciones
Maritimas de Poniente-Paraires, el cual estaba incluido como parte de ladew&vicio
terrestre del Puerto de Palma, pero no asi los terrenos situados a cota dade@on el
objetivo de llevar a cabo la regularizaciéon de la zona de servicio terrestste@mbito
concreto como consecuencia de dicha demolicion, se materializa el ajusteraficoglel
limite de la zona de servicio terrestre en dicha zona, lo cual supowieeremento de la
superficie grafica de la zona de servicio del Puerto de 262,43 m2 mediaptdigano cuyos
vértices de coordenadas UTM, ETRS89, HUSO 31 se corresponden con lossrecolgido

tabla que se presenta a continuacion.

Figura78: Localizacion del ajuste cartogréafico propuesto el Paseo. Fuente: Elaboracion propia.

Vértices coordenadas UTM, ETRS8
VERTIC X Y
1 467679.586(0 4378300.6808
2 467660.994(0 4378304.533(
3 467658.2741 4378305.5729
4 467655.6442 4378306.2428
5 467653.1345 4378295.4623
6 467655.7244 4378294.8524
7 467677.4497 4378290.347¢
8 467678.3167 4378294.8421
9 467678.9437 4378297.7631

*Nota: Coordenadas medidas sobre plar
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6.5.RESUMEN DE LAS |INCORPORACIONES, DESAFECTACIONES Y AJUSTES
CARTOGRAFICOS

6.5.1.INCORPORACIONES, DESAFECTACIONES Y AJUSTES CARTOGRAFICOS EN TIERRA

En cuanto a las incorporaciones, se propone la incorporacion anka de servicio
terrestre del Puerto de Palma de un total de 26.293,35de los cuales 25.573,972m
son patrimoniales de la A.P.B, y los 719,58 mestantes son competencia de
Ayuntamiento de Palma

En referencia a las desafectaciones, se propone la desafectacion de la zona de servicio
terrestre del Puerto de Palma de un total de 177,09 pertenecientes a la zona de
servicio terrestre del Puerto de Palma, gestionado por la APB, mientras que, co
consecuencia del ajuste cartografico propuesto tras la demolicion del paso eldead
acceso a las Estaciones Maritimas de Poniente-Paraires, la zona de servicio se ve
reducida en 262,4 fadicionales, lo cual unido a los 177,09 desafectados, supone

una reduccion de 439,5234n

A continuacion, se presenta una tabla a modo de resumen de las incorporaciones y
desafectaciones reflejadas en el plano 10 Incorporaciones y Desafectaciones:

INCORPORACIONES, DESAFECTACIONES Y AJUSTES CARTOGRAFIC

D Supegficie Administracién- 0 particulares
(m?) afectados o involucrados
INCORPORACIONES
Paseo Incorporacion 1| 21.170,52 APB
Paseo Incorporacion 2 1.119,27 APB
Paseo Incorporacion 3 386,30 APB
Paseo Incorporacion 4 2.897,88 APB
El Molinar Incorporacion 666,57 Ayuntamiento de Palma
El Molinar Incorporacion | 53,01 Ayuntamiento de Palma
Superficie total(m?) 26.293,55

DESAFECTACIONES

El Molinar Desafectacién 52.91 A determinar por la Administracion ¢
Costas de llles Balears

El Molinar Desafectacién 61.39 A determinar por la Administracion ¢
Costas de llles Balears

El Molinar Desafectacion 62.79 A determinar por la Administracion ¢
Costas de llles Balears

Superficie total (nd) 177,09

AJUSTE CARTOGRAFICO

Paseo AJus;e Cartografig 262.43 APB

Superficie total () 26243

Tabla44: Incorporaciones, desafectaciones y ajustes cartograficos en tierra.
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6.5.2.INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES EN AGUA

En cuanto a las incorporaciones, se propone la incorporacion a la Zanaduas del
Puerto de Palma de un total de 2.800.349,28 ynen cuanto a las desafectaciones, se
propone la desafectacion de la Zona Il de aguas del Puerto de Palomatdeal de
4.826.576,35 rhha. Por tanto, de forma general, la Zona Il de aguas del PueRalo&

se vera reducida en 2.026.227,07,mal y como se desglosa en la tabla siguiente:

INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES EN AGUA
Administracion o
ID Superficie (M) | particulares afectados ¢
involucrados
INCORPORACIONES
Incorporacion 1 al sur del parale 266.691,76 Administracion de
de Las llletas Costas
Incorporacion 2 al.e.ste de la zor 2.533.787.,46 Administracion de
de servicio Costas
Superficie total () 2.800.47922
DESAFECTACIONES
Desafectacion 1 aI_o_este de la zd 211.458,36 Administracion de
de servicio Costas
Desafectacion 2 al s.u_reste de I 4.615.117,99 Administracion de
zona de servicio Costas
Superficie total () 4.826.576,35

Tablad5: Incorporaciones y desafectaciones en agua.
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7. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO PROPUESTA

7.1.ZONA DE SERVICIO TERRESTRE

La delimitacion propuesta de la Zona de servicio terrestre del Puerto de Padsenta
algunas variaciones o ajustes con respecto a la actualmente aprobada, las cuales estan
condicionadas basicamente por la renovacion y el acondicionamiento Daréena Calo

[ v Z W3 remodelaciémlel Paseo Maritimo.

Siguiendo el borde litoral de este a oeste, la linea de delimitacion denka de servicio
terrestre se inicia en la margen derecha de la desembocadura del Torrente Gros, agbartir d
punto de encuentro de las lineas de agua del ribazo costero y del escolldead
encauzamiento de dicho torrente, cuyo limite viene definido por los vértices 1, 2y 3, tras la
construccion de las obras de encauzamiento del Torrente Gros por parte de la
Administracion de Costas, las cuales se complementaron con la realizacién del®bras
defensa que continuaron hacia el Este, en el paraje denominado Ciudad Jardin.

Desde el vértice 3, la linea continua por el trasdos del muro de defessa &l vértice31,
guedando excluido de la Zona de servicio, entre los vértices 8 y 26, frente k& ldosalp
Amengual, el espacio rectangular y semicircular ocupado por la Torre de los Vientos
realizada también por la Administracion de Costas.

Entre los vértice81y 58 se produce la primera modificacion del limite terrestre vigente,
% }E 0 ¢ } E - E VIA Jev 0 E- v owv uvwZ]P} G}eo0
terrenos colindantes. De esta forma, en el tramo comprendido entre los véBiLgs58
existe una transicion del borde terrestre que pasa del trasdds del muro desdefen poco
antes de la antigua verja de cierre del recinto del antiguo Club Molinar de Lesdateueva
zona de servicio del Puerto propuesta condicionada por la nuevaafermplanta de la

E- v o+ [,pasah@ga seguir nuevamente el trasdos del muro de defensa entre
los vértices 58 y 66. El tramo entre los vértices 66 y 67 se correspondd anteriormente
aprobado al limite vigente, excluyendo el ancho de terraza frontera al vértice 67

En el paraje de Sa Roqueta del Portitxol, entre los vértices 67 y 104iteediénia Zona de
servicio terrestre sigue el borde interior de las aceras coincidente con los pretiles d
terrazas. Entre los vértices 104 y 117 se mantiene el anterior limite, contotosebordes
de las terrazas hasta el vértice 112, y a continuacion al cerramiento de lasdiwstab
concesionadas del Portitxol hasta el vértice 117

Entre los vértices 117 y 134 la linea se dispone por el borttesgearterres que rodean el
Portitxol y el borde del lado del mar de la calzada del vial general. Desddtasteveértice

se produce una transicion hacia el este atravesando la calzada, y entre los vérticegd335y 1
el borde terrestre se ajusta al paseo peatonal. Entre los vértices 145 y 148dse@una
transicion de la linea que pasa de ajustarse al vial peatonal al margen aékelad de la
pista de bicicletas, desde donde contirhasta el vértice 15&ntre los vértices 158 y 180
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la linea sigue el borde del lado del mar, pretil incluido, de la acer#a cautovia al
aeropuerto.

Entre los vértices 181 y 185 se produce una transicion de la linea que pasacaeénto
del lado del mar del banco-pretil de la acera de la autovia a la parte bdjardélo de dicha
acera quedando dentro de la zona de servicio la acera afectada por la interseceooestel

a los Muelles Comerciales, y continua por dicho limite hasta el vértice 225. Cabemaenci
gue las superficies ocupadas por los edificios de Capitania Maritima y Adusadashacia
el lado tierra de la autovia frente a los Muelles Comerciales, permanecen endaleo
servicio como enclaves aislados.

Entre los vértices 225 y 328 se produce la segunda modificacién del limite terrestre vigente
por las obras de remodelacién del Paseo Maritimo. De esta forma, en el¢mnprendido

entre los vértices 225 y 265 la linea se adapta a la parte baja del bordél@aderd del lado

del mar del nuevo Paseo Maritimo, siguiendo su alineacién en los tramasimpgdos por

los accesos al Muelle de la Lonja, al Contramuelle Mollet, al ddelltrafico local y a
algunas de las darsenas nautico-deportivas que se extienden a lo largasded,my a la
altura de este ultimo vértice atraviesa perpendicularmente hacia tierra el Paseo Maritimo.

Entre los vértices 266 y 310 el limite de la zona de servicio se addptitalanterior,
coincidente con las lindes de las parcelas catastrales incluyendo los parterratetate

jardines que de hecho forman parte de los dispuestos por la Autoridad Portuaras en |

% E i ° EIES§ C [v E E U C . o -03Ju} A ES]
perpendicularmente hacia el lado del mar el Paseo Maritimo, hasta alcanzar la parte baja
del bordillo de la acera del lado del mar en el vértice 311. Desde este pulitea continla

hasta el vértice 331 siguiendo la parte baja del bordillo de la acera del lanmddEl Paseo
Maritimo o de su prolongacion virtual en el acceso rodado al Muelle de Paraires.

En la interseccion de acceso al Dique del Oeste con el Paseo Maritimo, seepumz
transicion del borde terrestre que pasa de la parte baja del bordillo de |la aekladd del
mar del Paseo Maritimo a la acera contraria de la carretera de acceso aldeiqDeste, en
perpendicular a la alineacién de la verja del acceso al Digque del Oeste en el ¥&2tice
desde donde contintia hasta el vértice 357 siguiendo el limite de la @oeréodo su andén
y su prolongacion virtual en los accesos a Marivent y Cuarteles) a lo largoseigal del
acceso al Dique del Oeste. En el vértice 357 se cierra perpendicularmentéahrsta de
agua. Del vértice 357 se pasa en esta descripcion al vértice 358

Entre los vértices 358 y 390 la linea no varia con respecto al linetéoany sigue las verjas

y cierres del Ministerio de Defensa. Entre los vértices 390 y 396 la lnea di borde
interior de la parcela afecta a Sanidad Exterior. Entre los vérticésy 309 el limite
corresponde al limite de la acera, con todo su andén, del nuevo acceso al Dique del Oeste a
lo largo de la verja de cerramiento con los terrenos del Ministerio de Defehsata su

verja en los accesos al Castillo de San Carlos y Muelles de Portopi. Desdeeefi08rta

linea sigue la verja de separacion del Ministerio de Defensa con el Muelle dpiPoatsta
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encontrarse con la verja de cerramiento de los Muelles de Paraires en el vérticg 228,
produce una transicion de la linea que pasa entonces a seguir este cerramiento hasta llegar
a la linea de agua.

En total, la zona de servicio terrestre propuesta tiene una superficie de 1.110.673,85
continuacion, se definen los hitos con sus respectivos vértices de coordenddaE TRS89,
HUSO 31, que vienen grafiados en el plano 06 BIS:
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

VERTICE| X Y VERTICE] X Y

1 473080.2825 | 4378272.4346 40 472155.9405 | 4378775.7584
2 473085.3807 | 4378284.3962 41 472151.6755 | 4378781.5935
3 473086.8707 | 4378287.3360 42 472147.6009 | 4378787.6605
4 472997.2292 | 4378311.7596 43 472143.4488 | 4378793.7046
5 472969.1187 | 4378322.7207 44 472138.8858 | 4378800.2587
6 472617.6123 | 4378517.6251 45 472134.2682 | 4378806.7026
7 472601.3720 | 4378526.1458 46 472125.7683 | 4378817.6255
8 472530.1463 | 4378560.7671 47 472098.1412 | 4378827.8969
9 472527.8541 | 4378556.0193 48 472023.8447 | 4378813.0355
10 472523.6458 | 4378547.1017 49 472019.5918 | 4378803.1378
11 472522.3829 | 4378545.1782 50 472009.1916 | 4378805.8129
12 472521.0570 | 4378543.5070 o1 472008.5147 | 4378804.1091
13 472517.8936 | 4378540.9528 52 472003.6329 | 4378805.7591
14 472513.9094 | 4378539.1902 53 472002.8851 | 4378803.8589
15 472509.9947 | 4378538.5282 o4 471996.0442 | 4378806.2319
16 472506.1367 | 4378538.8752 95 471996.3945 | 4378801.6847
17 472502.3135 | 4378540.1398 56 471971.2007 | 4378809.1680
18 472498.3987 | 4378542.7636 57 471925.0370 | 4378830.6539
19 472494.9859 | 4378547.4402 58 471925.480 | 4378831.4837
20 472493.3757 | 4378553.9204 59 471910.4494 | 4378838.5143
21 472493.8177 | 4378558.1901 60 471906.0931 | 4378840.9035
22 472495.4278 | 4378562.2989 61 471883.3085 | 4378918.2858
23 472497.9534 | 4378567.3599 62 471890.5484 | 4378935.0156
24 472499.3741 | 4378570.4187 63 471875.9179 | 4378985.1865
25 472500.7321 | 4378573.0684 64 471859.8715 | 4378995.2004
26 472501.4886 | 4378574.6980 65 471832.4271 | 4379004.4383
27 472318.2368 | 4378663.7775 66 471764.3760 | 4379010.3710
28 472304.1165 | 4378670.0380 67 471720.1374 | 4379005.7363
29 472226.6252 | 4378702.2712 68 471720.9254 | 4379003.9127
30 472219.3155 | 4378705.2524 69 471720.7216 | 4379001.0631
31 472193.3988 | 4378715.9983 70 471713.3614 | 4378982.2657
32 4721945119 | 4378720.7103 7l 471707.2278 | 4378967.9349
33 472195.0134 | 4378722.1882 72 471705.2728 | 4378965.4078
34 472189.6052 | 4378726.6325 73 471702.6660 | 4378962.8310
35 472190.4253 | 4378727.6304 74 471701.6578 | 4378962.1418
36 472185.0174 | 4378732.0750 75 471699.6261 | 4378960.9549
37 472185.7803 | 4378733.0032 76 471697.3643 | 4378960.3423
38 472180.3713 | 4378737.4468 I 471695.6776 | 4378960.5339
39 472173.2246 | 4378750.0225 78 471693.4541 | 4378961.3763

79 471692.8024 | 4378961.7976
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

VERTICE X Y VERTICE X Y
80 471691.4032 | 4378962.8965 120 471649.6943 | 4379247.9308
81 471690.0998 | 4378964.7345 121 471644.5948 | 4379252.7859
82 471689.5631 | 4378967.3383 122 471638.0444 | 4379259.4052
83 471690.2192 | 4378970.4521 123 471608.4955 | 4379280.7969
84 471686.5734 | 4378971.9331 124 471605.2572 | 4379282.2010
85 471685.2695 | 4378968.5638 125 471597.5725 | 4379284.9028
86 471684.2728 | 4378965.9601 126 471589.0843 | 4379287.1732
87 471683.5061 | 4378964.9645 127 471581.2888 | 4379288.5854
88 471682.4552 | 4378964.2741 128 471573.8239 | 4379289.1203
89 471681.7427 | 4378964.3520 129 471570.3741 | 4379289.1002
90 471681.4361 | 4378961.4419 130 471566.3114 | 4379288.9290
91 471681.2061 | 4378960.5995 131 471558.6624 | 4379288.1667
92 471680.2860 | 4378959.9869 132 471552.3920 | 4379286.9954
93 471669.3749 | 4378960.9945 133 471548.8379 | 4379286.1136
94 471669.4549 | 4378962.6345 134 471511.1006 | 4379269.5498
95 471664.2648 | 4378964.0647 135 471464.8396 | 4379262.9829
96 471659.200 | 4378966.4074 136 471445.5652 | 4379260.0216
97 471649.9362 | 4378971.1171 137 471442.8421 | 4379254.0799
98 471642.6364 | 4378974.9710 138 471448.0274 | 4379244.5010
99 471642.3578 | 4378974.5717 139 471396.1215 | 4379134.4516
100 471632.1672 | 4378982.4638 140 471394.4747 | 4379128.9834
101 471631.7742 | 4378981.9161 141 471374.9586 | 4379095.6352
102 471620.3068 | 4378990.0396 142 471366.0421 | 4379092.1626
103 471606.4141 | 4379000.5623 143 471363.5392 | 4379091.6073
104 471605.5738 | 4379002.2173 144 471358.0338 | 4379091.0642
105 471611.8755 | 4379012.6854 145 471344.4355 | 4379092.4728
106 471617.1937 | 4379021.6369 146 471344.2036 | 4379091.9803
107 471621.1037 | 4379022.7769 147 471297.1053 | 4379113.9268
108 471631.7639 | 4379024.6464 148 471289.7580 | 4379117.6631
109 471638.2740 | 4379024.2761 149 471275.8117 | 4379124.2018
110 471650.3844 | 4379021.9656 150 471261.7851 | 4379130.6070
111 471663.0144 | 4379019.0853 151 471216.4194 | 4379151.8906
112 471679.6547 | 4379013.7546 152 471203.0607 | 4379158.2958
113 471688.2948 | 4379018.2343 153 471188.2060 | 4379165.5016
114 471703.8685 | 4379022.2535 154 471170.1318 | 4379174.0817
115 471709.1750 | 4379028.6635 155 471153.9679 | 4379181.9814
116 471713.5245 | 4379110.9138 156 471131.7525 | 4379192.3898
117 471713.8670 | 4379165.8612 157 471098.3026 | 4379208.2024
118 471665.8907 | 4379227.7210 158 471094.9343 | 4379210.3083
119 471661.1272 | 4379233.8274 159 471056.7035 | 4379234.1699
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

VERTICE X Y VERTICE X Y
160 471037.1931 | 4379247.8108 200 469493.0620 | 4379747.9680
161 470944.7813 | 4379292.2046 201 469471.7611 | 4379781.1196
162 470928.9910 | 4379297.9152 202 469467.3209 | 4379788.1199
163 470906.0744 | 4379306.7425 203 469461.7607 | 4379796.5903
164 470880.990 | 4379317.5672 204 469455.7005 | 4379805.7307
165 470683.2360 | 4379407.8357 205 469449.4402 | 4379814.7812
166 470648.6953 | 4379423.2472 206 469442.680 | 4379823.9416
167 470606.7345 | 4379437.8590 207 469435.2997 | 4379832.8821
168 470549.1635 | 4379443.5612 208 469425.4894 | 4379843.9227
169 470406.0903 | 4379442.9018 209 469413.4138 | 4379855.4970
170 470271.1679 | 4379442.2244 210 469400.6101 | 4379867.6288
171 470161.0272 | 4379446.7463 211 469325.0918 | 4379932.9192
172 470045.4552 | 4379460.7533 212 469318.3160 | 4379938.6992
173 469972.3538 | 4379473.4041 213 469297.1253 | 4379957.0504
174 469906.0565 | 4379488.8002 214 469285.7937 | 4379966.5019
175 469898.6024 | 4379490.5572 215 469258.4618 | 4379983.7127
176 469698.4684 | 4379544.0960 216 469244.1192 | 4379989.8558
177 469693.3141 | 4379545.3695 217 469200.2428 | 4380005.7256
178 469637.2971 | 4379565.7488 218 469181.5152 | 4380011.8136
179 469613.0311 | 4379579.7410 219 469163.0619 | 4380016.8074
180 469578.7155 | 4379607.8619 220 469160.7219 | 4380017.5175
181 469564.0920 | 4379625.4229 221 469139.0514 | 4380020.9485
182 469567.9221 | 4379634.3129 222 469126.9512 | 4380022.1091
183 469568.1349 | 4379634.7828 223 469114.5509 | 4380022.3996
184 469568.3207 | 4379635.3091 224 469102.0807 | 4380022.0102
185 469568.2649 | 4379635.5428 225 469070.5991 | 4380019.1821
186 469558.7046 | 4379648.0835 226 469015.2956 | 4380013.7809
187 469546.2555 | 4379666.4859 227 468999.1492 | 4380011.7048
188 469531.8235 | 4379688.7453 228 468989.3771 | 4380009.9234
189 469529.4234 | 4379692.2155 229 468934.1853 | 4379997.9750
190 469523.0332 | 4379701.9859 230 468910.1398 | 4379993.3638
191 469559.8539 | 4379697.3044 231 468864.1598 | 4379987.6767
192 469581.2141 | 4379711.2438 232 468814.0173 | 4379983.6740
193 469564.7953 | 4379736.3201 233 468757.6523 | 4379978.0433
194 469543.3732 | 4379722.3355 234 468733.8571 | 4379974.9869
195 469537.9130 | 4379730.6659 235 468672.4569 | 4379965.1491
196 469559.3632 | 4379744.6853 236 468611.4196 | 4379958.1883
197 469545.7526 | 4379765.5862 237 468514.4317 | 4379944.8390
198 469524.2970 | 4379751.4868 238 468469.6948 | 4379938.6670
199 469504.9025 | 4379729.6972 239 468456.4465 | 4379936.4809
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

VERTICE X Y VERTICE X Y
240 468388.8240 | 4379915.3426 280 467731.4541 | 4378724.1469
241 468366.0110 | 4379904.6768 281 467710.3837 | 4378732.1744
242 468313.4699 | 4379872.5263 282 467673.5844 | 4378726.3474
243 468290.4863 | 4379855.3543 283 467673.5762 | 4378721.3556
244 468237.9236 | 4379807.9523 284 467671.7246 | 4378711.5568
245 468193.3281 | 4379755.8419 285 467673.0446 | 4378708.9268
246 468160.7085 | 4379707.1215 286 467669.5352 | 4378690.9562
247 468117.4144 | 4379615.5778 287 467667.8180 | 4378678.7955
248 468091.0509 | 4379538.7082 288 467657.0904 | 4378633.8434
249 468067.1361 | 4379473.2046 289 467649.6921 | 4378613.0232
250 468052.2241 | 4379438.1197 290 467641.0280 | 4378611.1719
251 468009.3574 | 4379342.3433 201 467644.2781 | 4378598.7418
252 468000.3982 | 4379320.8693 292 467650.9894 | 4378583.7390
253 467989.0173 | 4379286.4959 293 467655.1079 | 4378585.5421
254 467983.8307 | 4379265.9051 294 467661.5179 | 4378572.6820
255 467982.6897 | 4379260.6270 295 467668.2079 | 4378559.1420
256 467977.1672 | 4379228.7524 296 467674.8378 | 4378560.7621
257 467959.9865 | 4379120.0908 297 467677.6779 | 4378551.4785
258 467944.6675 | 4379023.2041 298 467682.3279 | 4378537.7721
259 467943.5896 | 4379015.7187 299 467684.5281 | 4378537.9820
260 467936.6785 | 4378960.3120 300 467686.9779 | 4378530.5221
261 467924.2285 | 4378867.6590 301 467685.5981 | 4378527.1419
262 467920.5906 | 4378845.9867 302 467698.7481 | 4378517.6117
263 467919.7697 | 4378842.0611 303 467707.6283 | 4378501.9611
264 467894.6878 | 4378768.2815 304 467710.3789 | 4378498.0968
265 467875.4402 | 4378727.8370 305 467712.0287 | 4378495.2805
266 467853.7042 | 4378738.3852 306 467712.5990 | 4378491.6700
267 467852.4055 | 4378736.9133 307 467712.1526 | 4378488.5599
268 467846.9519 | 4378733.5400 308 467716.6527 | 4378487.7297
269 467837.3450 | 4378746.3241 309 467717.3396 | 4378476.1493
270 467829.2151 | 4378740.8542 310 467715.1994 | 4378474.7622
271 467827.3051 | 4378737.3141 311 467747.5876 | 4378459.1842
272 467825.0250 | 4378740.2143 312 467699.6979 | 4378358.5550
273 467810.2149 | 4378737.0647 313 467677.4230 | 4378290.3208
274 467798.9366 | 4378733.8633 314 467672.5647 | 4378241.0756
275 467785.5148 | 4378725.0051 315 467676.1582 | 4378204.5439
276 467766.4447 | 4378718.0755 316 467710.5726 | 4378039.8382
277 467764.2847 | 4378720.1057 317 467709.8273 | 4377984.0990
278 467749.5845 | 4378718.3661 318 467697.3143 | 4377955.9950
279 467740.4543 | 4378723.0767 319 467679.6068 | 4377934.6150
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

Vértices coordenadas UTM, ETRS89*

VERTICE X Y VERTICE X Y
320 467632.1916 | 4377909.7154 360 467669.7473 | 4377681.6400
321 467581.9042 | 4377905.2152 361 467667.0373 | 4377696.7038
322 467543.0025 | 4377904.4810 362 467661.8269 | 4377706.4642
323 467489.0976 | 4377915.7284 363 467662.0068 | 4377708.6643
324 467450.6615 | 4377933.3377 364 467658.5568 | 4377715.4743
325 467405.7711 | 4377947.6814 365 467662.1666 | 4377727.3847
326 467322.5143 | 4377963.5929 366 467656.1668 | 4377730.8608
327 467305.5470 | 4377965.6143 367 467655.3868 | 4377729.4642
328 467304.3703 | 4377959.3016 368 467581.0696 | 4377735.7401
329 467289.4614 | 4377953.6165 369 467555.5013 | 4377702.1376
330 467277.3856 | 4377947.3731 370 467554.2813 | 4377703.2776
331 467258.3167 | 4377932.3636 371 467547.4817 | 4377694.4869
332 467235.7422 | 4377932.1359 372 467515.1939 | 4377652.9737
333 467237.2050 | 4377867.4342 373 467434.7868 | 4377660.3694
334 467230.6092 | 4377841.6381 374 467401.3880 | 4377663.6976
335 467235.7472 | 4377821.8534 375 467403.0994 | 4377597.9956
336 467235.4982 | 4377819.7358 376 467417.2004 | 4377524.7242
337 467235.0512 | 4377819.7658 377 467418.7504 | 4377522.1942
338 467234.9657 | 4377814.4805 378 467425.5402 | 4377516.5544
339 467233.0797 | 4377801.6709 379 467440.3097 | 4377514.3651
340 467223.1222 | 4377795.5714 380 467475.6682 | 4377520.2073
341 467212.5838 | 4377796.5526 381 467490.6676 | 4377521.9082
342 467212.4730 | 4377784.1684 382 467528.9960 | 4377528.9206
343 467219.7661 | 4377781.0780 383 467537.7957 | 4377530.7212
344 467220.5526 | 4377780.2588 384 467588.4536 | 4377538.0943
345 467223.6264 | 4377768.8899 385 467613.0026 | 4377540.7057
346 467222.2379 | 4377763.5304 386 467651.5211 | 4377541.7779
347 467217.8112 | 4377755.8759 387 467691.2007 | 4377502.5984
348 467210.0237 | 4377743.6191 388 467708.5914 | 4377481.0573
349 467189.2444 | 4377714.2271 389 467717.8318 | 4377463.3265
350 467164.0991 | 4377667.1021 390 467714.9005 | 4377460.1916
351 467161.9602 | 4377663.7089 391 467711.9525 | 4377431.5156
352 467156.4257 | 4377653.6373 392 467712.9628 | 4377416.4451
353 467155.7269 | 4377652.5801 393 467710.7628 | 4377416.3951
354 467167.9690 | 4377564.0167 394 467711.0029 | 4377411.4949
355 467209.4085 | 4377515.0514 395 467715.4388 | 4377411.5035
356 467225.5984 | 4377488.1415 396 467693.2133 | 4377400.4231
357 467250.0987 | 4377428.3797 397 467408.1113 | 4377387.8439
358 467775.6973 | 4377691.7424 398 467393.9926 | 4377406.7494
359 467722.2879 | 4377657.3525 399 467387.1440 | 4377411.1890
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Vértices coordenadas UTM, ETRS89* Vértices coordenadas UTM, ETRS89*
VERTICE| X Y VERTICE] X Y

400 467379.4016 | 4377393.5960 415 467352.9139 | 4377949.7436
401 467366.4732 | 4377386.1290 416 467361.6317 | 4377947.9302
402 467292.4451 | 4377428.3562 417 467405.6265 | 4377939.7311
403 467205.9873 | 4377569.5166 418 467436.9997 | 4377930.3306
404 467192.2629 | 4377595.7213 419 467452.2757 | 4377923.6558
405 467204.5400 | 4377692.4852 420 467499.9371 | 4377902.2212
406 467232.5730 | 4377731.3580 421 467516.7407 | 4377897.6445
407 467252.0216 | 4377770.2423 422 467538.4708 | 4377896.1199
408 467260.3894 | 4377796.1732 423 467595.7555 | 4377897.8398
409 467257.1582 | 4377923.4028 424 467617.9055 | 4377899.5577
410 467275.6170 | 4377944.4490 425 467633.6397 | 4377901.8475
411 467287.8864 | 4377950.7399 426 467652.9254 | 4377907.1892
412 467307.3756 | 4377955.7311 427 467669.3469 | 4377915.7732
413 467321.7350 | 4377953.5819 428 467685.2416 | 4377928.9360
414 467340.0543 | 4377952.1129 *Nota: Coordenadas medidas sobre el plan

7.2.ZONA DE SERVICIO DE AGUAS

La delimitacién propuesta de la Zona de Aguas del Puerto de Palma presemasalgu
modificaciones con respecto a la actualmente aprobada, ya que la distribucidas de
superficies de la lamina de agua de la zona de servicio no se ajusta a los criterios y
necesidades de explotacion actuales (que incluyen consideraciones ambientales) ni a las

demandadas por la actividad portuaria. Por ello, se ha optado por reldusiperficie de
lamina de agua de la zona de servicio a Poniente y ganar espacio hacia el sur y levante de la

actual configuracion de la Zona de Aguas del Puerto de Palma. Ademas, la nueva
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del contradique, sin embargo, no originara una variacion del espejo deirtguar a esa
darsena, ni una variacion del limite entre la Zona | y 1l en la boeal@andisma. Por tanto,

con esas modificaciones, la Zona de Aguas propuesta del Puerto de Palma se dafine co

se detalla a continuacion.

7.2.1.ZONA DE AGUAS |

La Zona | actual del Puerto de Palma corresponde a la zona de tegia i la linea
recta que une la baliza del morro del Dique del Oeste con el INoiteste del Muelle
Exterior del Dique de Levante, por lo que comprende la ribera formadbg cantiles

de los muelles y labios de rampas de varaderos comprendidos entre el morro del Digue

del Oeste y el limite sudoccidental del escollerado exterior del Diquevdele. Y a esta
zona hay que afiadir el espejo de agua del Surgidero del Portitxprendido entre los

morros de los diques de abrigo de Sa Roqueta y de Troneras, y el espejo die égua
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contradique. La zona de aguas | no sufre variaciones en cuanto a su delimitacion
exterior, resultando la superficie total actualizada tras la generacidon de nuevas
superficies terrestres igual a 229,61 hectéreas.

7.2.2.ZONA DE AGUAS I

La Zona Il propuesta del Puerto de Palma viene definida, en mar abierto, por elgaral
39 TiUTTA[ duetequivale a 39%i [ i6A)[ -Eque delimita la Zona Il de aguas por el
sur; el meridiano £ 16 UiTfue ¢quivalea Z 16| 106 Ujqud constituye el limite

a poniente de la Zona Il de aguas, y se corresponde con el meridiano queop&ta p
punto limite en tierra situado mas al oeste, es decir, donde la zona de servicio terrestre
interseca con la linea de agua en la Punta des Grells. Y a levante, eldmpterde

tres tramos, tal como se muestra en el plano 08, y que son, de norte aadime
paralela al Digue de Levante de encauzamiento del Torrente Gros que pasadnice

1 de la descripcion de la zona de servicio terrestre hasta el PuntaléAoordenadas

TO0EL T1i[ TA[[ E T£ -ddé¢sde fipnde se une con el Puntd de coordenadas 39°

Ti[ AG[[ E TE 0] pefiteppciente al limite inferior de la Zona Il de aguas vigente, y
gue resulta de la desafectacion de la zona de servidumbre de Aena, y, finalmente, desde
ese punto se une con el Punto M }JE v e« TOEGVI[ BBWE T0[ T6,UIG[[
situado sobre el limite sur propuesto; y en tierra, por la linea de aglaaztma terrestre

entre la Punta des Grells y la desembocadura del Torrente Gros, a excepcién de los tres
espejos de agua ya definidos en la Zona I. La Zona Il es contigua a la Zona tendas bo

de las zonas definidas como Zona | y su superficie total es de 1.994,38 hectareas.

En el Anexo | se adjunta una justificacion detallada de la propuesta déaacidin (con
reduccion neta de superficie total) para la Zona de aguas Il del Puerto de Palma,aderivad
del estudio de alternativas realizado
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8. PREVISION DE USOS

De acuerdo con el articulo 69 del TRLPEMM, el expediente de propuestairdéadigin de
Espacios y Usos Portuarios deberd incluir la definicidn de los usistgeepara cada una de las
diferentes areas en las que se divida la zona de servicio del Puerto. Aolalédrgresente
apartado se llevar4 a cabo una presentacion de los objetivos perseguidos pavision de
usos propuesta, la clasificacién de los usos de la zona de senadesclipcion y justificacion
de la previsiéon de usos propuesta en las once areas funcionales en queigelida th zona de
servicio del Puerto.

8.1. OBJETIVOS DE LA PREVISION DE USOS

Los objetivos que se propone la prevision de usos para los diferegpegios en que se
divide la zona de servicio terrestre del Puerto de Palma son basicamente los siguientes:

X Permitir, mediante el correspondiente Plan Especial o instrumento equivalente que
se formulara sobre la DEUP y que desarrollara la planificacion urbanistica
(articulando la necesaria coordinacion entre las Administraciones con competencias
concurrentes), una ordenacion flexible de la zona de servicio del puetdal
forma que pueda dar adecuada respuesta y adaptarse a la demanda actual y futura
prevista, atendiendo a la variedad de la actividad portuaria (y a la complengentari
de la misma), caracterizada por su constante cambio y evolucion, para un 6ptimo
funcionamiento de las infraestructuras e instalaciones portuarias con los csiterio
de explotaciéon portuaria que se determinen para maximizar su eficiencia
asegurando que la relativa escasez de suelo no perturbe o hipoteque la propia
funcién portuaria.

x Distinguir con claridad las areas portuarias comerciales (incluyendo las meld&so
con el intercambio modal de transporte, los servicios portuarios y otras actividades
portuarias vinculadas a buques, mercancias y pasajeros), nautico deportivas y
pesqueras, vinculadas en todos los casos -salvo en las areas de operacion junto al
cantil de los atraques - a los usos complementarios y auxiliares;rae fque
contribuyan a clarificar la organizaciébn general del Puertosuy relativa
especializacion por areas (V] A o PEvV ¢« *uvZe U<wu Z EYvV
de ordenacion urbanistica detallada por el plan especial o instrumento equivalente).

X Mantener -en lo posible, dadas las limitaciones de espacio- una oferta deesuelo
el interior de la zona de servicio, tanto para actividades industriales abgamdas
directa o indirectamente) al Puerto, como para actividades logisticas, que refuerce
su papel de plataforma de intercambio modal esencial en las cadenas de transporte
gue garantizan el aprovisionamiento de la Isla de Mallorca (y en menor medida del
resto del archipiélago) y la conectividad maritima para residentes y visitantes
(principalmente en las lineas regulares), asi como para actividades portuarias
relacionadas con el sector turistico (asociadas al trafico de cruceros y a parte de las
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embarcaciones deportivas y de recreg)en general su funcion de espacio de
oportunidad para el desarrollo de actividades productivas vinculadas astiss u
portuarios.

x Alcanzar un buen compromiso entre flexibilidad y simplicidad. Flexibijdaal
facilitar la explotacion portuaria y posibilitar la gestion de la zona decsemél
puerto sin limitar en exceso los grados de libertad que condicionen lostospa
incluso la utilizacién compartida de superficies entre unas y otras actividales,
funcion de las necesidades y de la evolucion de la demandapgecambiante.
Simplicidad en cuanto a la continuidad con respecto a la delimitacion estabdecida
el PUEP vigente.

X Incorporar a la zona de servicio portuaria las superficies generadas tras la
aprobacién del PUEP vigente, asi como llevar a cabo la regularizadi&nlidgtes
terrestres de la zona de servicio, adaptando dichos limites a la realidad fikica de
Puerto.

X Adaptar los limites exteriores de la zona Il de aguas, optimizandola y, epiptinci
reduciéndola con el objetivo de tomar en consideracion la ordenanza reguladora de
fondeos y los condicionantes ambientales y operativos que ello introduce.

x Facilitar adecuadamente la integracion de los usos en las areas de los bordes
urbanos para conjugar adecuadamente las necesidades de las actividades urbanas
y las propias de los usos portuarios.

X Mantener -en algun caso reajustando minimamente sus limites para adecuarlos a la
actual o prevista realidad fisica- los espacios de reserva (denominados en e vigent
Wh W A % @E}S Jev_ e <y P & v3]l vo J}JVIWE]IEE «8EI}v
y la conexién a través del dominio publico portuario entre las distintas areas.

Con estos criterios (transparentes, objetivos, no discriminatorios y de foméa la
competencia en la prestacion de servicios en el Puerto) se ha confeccionado la pasision
usos que se recoge en los Planos y se describe en los apartados siguientes.

8.2. CLASIFICACION DE LOS USOS DE LA ZONA DE SERVICIO

En este apartado, se definen los usos previstos contemplados en la propad3EUP para
cada una de las diferentes zonas (englobando una o varias areas funcioehlesgedq
ajustados a la clasificacion de los usos portuarios (0 usos portuarios basieocsgd#n con

el articulo 72.1 del TRLPEMM: comercial, pesquero, nautico-deportivo y coempéein o
auxiliar de los anteriores. Se han numeradodel 1al7 o ”» _g_,{acluyendo los usos
desarrollados y/o previstos en cada zona del Puerto, en general, uno o dos ciéatins

usos portuarios basicos, debido a la necesidad de convivencia entrésellas en las areas

de operacion junto al cantil de los atraques) por la flexibilidad reqagréda ajustarse a las
demandas portuarias y su constante evolucion, unida a la falta de superficies libres de
expansion (por la relativa escasez de suelo, en diferente medida dependiendo de fas area
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y actividades de que se trategn el Plano .Prevision de usos propuesta, se muestran los
usos previstas en cada zona.

8.2.1. CONSIDERACIONES GENERALES

Las consideraciones generales en cuanto a los usos que se proponen en los espacios

terrestres del Puerto se ajustan a las previstas para usos portuarios entel Jpdel

articulo 72 del TRLPEMM (donde se sefiala que en el dominio ppbliz@rio solo

podran llevarse a cabo actividades, instalaciones y construcciones acordes cswslos u

portuarios y de sefializacién maritima, de conformidad con lo establecidm gopia

Ley) Dicho articulo contempla cuatro usos portuarios basicos. Dada la particular

configuracion del puerto de Palma y la necesidad de cierta flexibilided p

compatibilizar todos ellos en una superficie terrestre relativamente reducida, lyiéam

dado que en algunas zonas algunos de ellos se entremezclan y compatibilizan, se

entiende necesario el prever tres usdsixtos_ fombinacion de dos basicos en la

zonificaciéon del puerto, de forma que se distingan las grandes zonasadadia usos

comerciales, a Usos pesqueros y a usos nautico-deportivas, pero previendo en todas

ellas la compatibilizacién de ese uso portuario especifico con elonsplementario o
HAE]o] & ~«p Uue 3]v %E Ales ~v /£ op+]Alse _ oPpyv

describen en el siguiente apartado.

8.2.2.USOS PORTUARIOS

a. Uso comercial

De acuerdo con la legislacién vigente, el uso comercial se corresponderausiosq
espacios en los que se desarrollen actividades vinculadas al intercambio entye deod
transporte, los relativos a la prestacion de servicios portuarios y otras actividades
portuarias comerciales. Entendiendo por tales, de acuerdo con el art.3.3 del TRLPEMM,
las operaciones de estiba, desestiba, carga, descarga, transbordo y almacenamiento de
mercancias de cualquier tipo, en volumen o forma de presentacién que justifiguen |
utilizacién de medios mecéanicos o instalaciones especializadas. Tendran, asimismo, la
consideracion de actividades comerciales portuarias el trafico de pasajeros, siampre g

no sea local, y el avituallamiento y reparacién de buques.

No tienen la consideracion de actividades comerciales portuarias, de acuerdo con el
art.3.3 del TRLPEMM: a) las operaciones de descarga y manipulacion de fagsesca
excluidas del ambito del servicio portuario de manipulacion de mercanciasl, b)
atraque, fondeo, estancia, avituallamiento, reparaciéon y mantenimiento deudsiq
pesqueros, deportivos, militares, asi como de otros buques de Estado y de las
Administraciones Publicas cuando esas actividades se desarrollen en el ejercicio de sus
competencias y deban realizarse necesariamente en la zona de servicio del puerto; c)
las operaciones de carga y descarga que se efectien manualmente, por no estar
justificada econdmicamente la utilizacion de medios mecanicos; ni d) la ubilizaei
instalaciones y las operaciones y servicios necesarios para el desarrollo de las
actividades sefialadas en este apartado.
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Esto es, se preveé el uso comercial en las zonas principal o esencialmente destinadas
las operaciones vinculadas con el trafico portuario de mercancias (graneles liquidos,
graneles solidos y mercancia general), vehiculos y pasajeros, que utilizan distintos tipos
de buques (incluyendo tanto los de lineas regulares carhe SE (] }eudHEGE U %o _
traficos ocasionales o puntuales, asi como los cruceros turisticos), con sus
correspondientes zonas de pre-embarque, embarque, carga, descarga, depdésito,
almacenamiento, espera, y estaciones maritimas y areas anexas, con sus accesos, viales,
aparcamientos y estacionamientos de diverso tipo, pasarelas fijas y mévileglpara
embarque de pasajeros, etc.

Se reservan exclusivamente al uso portuario comercial las reas de operacion junto al
cantil de los atragues destinados principalmente a buques comerciales, tanto@rala z
mas exterior del Dique del Oeste, en Poniente y Paraires y en los Mumitesdiales

de Levante, asi como los correspondientes a las embarcaciones de trafico teal o
bahia del Muelle de Las Golondrinas.

b. Uso nautico-deportivo

Se ha previsto el uso nautico-deportivo para aquellas areas de la zomavitgosdel
Puerto asociadas a muelles y pantalanes dedicados principalmente a amarres de
embarcaciones y actividades relacionadas con la nautica deportiva y de recreo,
incluyendo las infraestructuras, instalaciones y equipamientos afectos a los servicio
propios y asociadasestas actividades.

c. Uso pesquero

Se ha previsto el uso pesquero para las areas de la zona de servicio del Pueattaasoci

a lineas de atraque esencialmente destinadas o que pueden destinarse al sector de la
pesca y el marisquedEstas lineas de atraque podran destinarse temporalmente a
embarcaciones de recreo, en la parte no ocupada por los traficos pesqueros (con
prioridad sobre los de recreo en estas areas).

d. Uso complementario

Siguiendo lo indicado en la legislacién vigente, en el dominiocigoipbrtuario se
permiten y desarrollan los usos complementarios o auxiliares de los ustmmpas
comerciales, pesqueros y nautico-deportivos, incluidos los relativos adadis
logisticas y de almacenaje y los que correspondan a empresas industriales oiatawer
cuya localizacion en el puerto esté justificada por su relacién con el trafico portuario
por el volumen de los traficos maritimos que generan o por los servicios gstapie

los usuarios del puerto.

Por la importancia que en el puerto de Palma tienen los traficos de pasaje (mas de 1
millébn de pasajeros en régimen de transporte y cerca de 2 millones en cruceros turisticos
-mas del0 % iniciando y terminando su itinerario en Palma), asi como los amarres e

instalaciones para embarcaciones deportivas y de recreo (del orden de 1.800 amarres
en gestion directa y unos 2.400 en gestion indirecta, para bases y transeuntespdos u
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complementarios deben tener muy en cuenta y contemplar los servicios digidstos
usuarios portuarios (pasajeros y tripulantggsidentes Yo visitantes del puerto y de la
isla, que llegan/salen por via maritima y utilizan las instalaciones portuarias.

Asi, de forma no exhaustiva, se incluyen en el uso complementario: edifeeioficinas,
locales, despachos de la Administracion u otros organismos publicos o desaspon
actividades de tipo comercial o industrial autorizados en el Puerto; viales e
infraestructuras de comunicacion terrestre ubicadas dentro de la zona de servicio
aparcamientos y areas de estacionamiento; areas técnicas o instalaciones dedicadas a
la izada, botadura, puesta en seco, mantenimiento, reparagiim invernaje de
embarcaciones menores o de recreo y de buques pesqueros y deportivos; centros de
interpretacion puerto- | 4 } "%} E S, y aspacivs expositivos y explicativos de

la actividad maritima y portuaria (museos maritimo-portuarios); bares-cafeterias-
restaurantes y otros establecimientos para usuarios portuarios; jardines, motivos
ornamentales; instalaciones de impulsion y bombeo; estaciones y subestaciones
transformadoras y de distribucion, y centros de transformacion eléctricos; @entro
meteoroldgicos, oceanograficos, y servicios de observacion costera y gurétaeion

y educacion marina y portuaria; servicids seguridad, vigilancia, salvamento, y de
sanidad exterior; y todos aquellos otros permitidos o que se contemplesl plan
especial o instrumento equivalente que desarrolle la ordenacion urbanistica, sin mas
limitacion que la establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEBtdes, cuando
estén justificados por su relacién con el trafico portuario, por los traficos masitiue
generen o por los servicios a los usuarios del puerto, y siempre gse perjudigue
globalmente el desarrollo de las operaciones de trafico portuario).

Se reserva exclusivamente al uso portuario complementario la zona entre el Muelle
Viejo y la Escollera actualmente destinada a servicios generales y actividades
administrativas y de distinta indole del Puerto, asi como una posihpianidn de esta

zona abierta hacia el suroeste sin linea de atraque asaciada

e. Uso comercial/complementario

Este uso’mixto _se ha previsto para aquellas areas de la zona de servicio del Puerto
asociadas a lineas de atraque dedicadas preferentemente a buques comerciales, en las
cuaks se pueden desarralt, en régimen de compatibilidad, actividades, instalaciones

y construcciones acordes con el uso portuario comerd@l gon el uso portuario
complementario, segun las definiciones presentadas en los apartados (a) y (d
anteriores.

f. Uso nautico-deportivo/complementario

3 He} "ulAES} o Z % E A]eS} % & <<p 00 @peE3p I}v
vinculados o relacionados con los muelles y pantalanes dedicados principalmente a
amarres de embarcaciones y actividades relacionadas con la nautica deportiva y de
recreo, en las cuales se pueden desarrollar, en régimen de compatibilidad, actividades,
instalaciones y construcciones acordes con el uso portuario ndutico deppitivamn
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el uso portuario complementario, segun las definiciones presentadas en los apartados
(b) y (d) anteriores, en particular, en lo que se refiere a las infraestructuras,
instalaciones, edificaciones y equipamientos afectos a los servicios propios Yy
complementarios de las actividades nautico-deportivas (como son las de bar-cafeteria
restaurante, aseos, administracion, vigilancia y control, locales sociales y desefecto
nduticos y todo tipo de comercios y servicios relacionados con estos tipos de flota y sus
usuarios, titulares de las embarcaciones, pasajeros, tripulantes y otros).

g. Uso pesquero/complementario

3 He} MUJESY o Z % E Ale3} % E g o0 e @ueESPp I}v
vinculadas o relacionadas con lineas de atraque esencialmente destinadapuedee
destinarse al sector de la pesca y el marisqueo, en las cuales se pueden @esarroll
régimen de compatibilidad, actividades, instalaciones y construcciones acomles$ co
uso portuario pesquero y/o con el uso portuario complementario, segun lasalefies
presentadas en los apartados (c) y (d) anteriores, en particular, en lo que se refiere a las
actividades o servicios accesorios que contribuyen a elevar el valor afadids de
capturas o a dar soporte a las mismas, como: secadero de redes; zona de ddpdsito
cajas, Utiles, artes y efectos, almacenillos y locales, cadmara frigorifica y sala de control
y/o venta (lonja); servicios sanitarios y sociales; aparcamiento de vehicilestyales
locales para venta de efectos nduticos o actividades comerciales en general, asi como el
varadero e instalaciones para reparaciones, izada, varada e invernaje de este tipo de
embarcaciones.

8.2.3.RESERVA PORTUARIA

De acuerdo con el articulo 69.1 del TRLPEMM, el Ministerio de Fohuetesminara

en los puertos de titularidad estatal los espacios de reserva que garanticen la padibilid
de desarrollo de la actividad portuaria. Los espacios de reserva portuaria son
basicamente los correspondientes a areas que actualmente no son directamente
necesarias para el trafico portuario, ni se encuentran acondicionadas para el mismo.

En el caso del Puerto de Palma se corresponden fundamentalmieote algunos
ajustes- con las zonas definidas con el usdpdeteccion_en el PUEP vigente, como son

las zonas de playa o escollera que separan areas de actividad portuarisedpstoiss

de reserva, con un tedrico potencial portuario, se mantendran, en principice tasgo

sus caracteristicas actuales, sin prever usos especificos en los mismos y garantizaran, a
modo de franja de proteccion o amortiguadora, la posibilidad de un adecdeshrrollo

de la actividad portuaria colindante, manteniéndose la actual continuiddd gena de

servicio del puerto y la titularidad y gestion unificada de esta franja contie@ominio

publico maritimo-terrestre que constituye el dominio puablico portuariojtaado

2 Transcripcion literal de la ley, actualmente, Ministerio de Transpoméswlidad Sostenible
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interferencias sobre la explotacion portuaria que en otro caso eventualmentegoodri
plantearse.

8.2.4. ACTIVIDADES NO ESTRICTAMENTE PORTUARIAS ADMISIBLES

En todo caso, con caracter temporal y coyuntural y sin ocupacion con instalaciones fijas
gue no se ajusten al planeamiento y a la ordenacion urbanistica (del plan especial o
instrumento equivalente), también se admiten, como se viene haciendo ocasional
aunque habitualmente, actividades no estrictamente portuarias, como celebracion de
pruebas y eventos deportivos, culturales, fiestas populares y otros actos sociales
tradicionales, en zonas abiertas del Puerto (y por tanto excluyendo los recimos
acceso restringido y controlado), siempre que no se perjudique el desarrollo del puerto
ni las operaciones portuarias, y que, al menos durante el periodo de autorizestén,

en desuso 0 no sea previsible su uso portuario. Con las contraprestaciones qada

caso puedan correspoed

8.3. ADAPTACION DE LOS USOS DEL PUEP AL TRLPEMM

Como consecuencia de la adaptacion del PUEP a la DEUP vigente de acnelmo co
establecido en el TRLPEMM, se presenta a continuacién una tabla con la adagésalcién
usos establecidos en el PUEP a los usos establecidos en el Articulo 72 del TRIEPEMM,
forma que pueda identificarse la correspondencia entre las distintas denominaciones.

ADAPTACION DE LOS USOS

USOS DEL PUEP USOS DE LA DEUP

Tabla46. Adaptacion de los usos del PUEP al Art. 72 del TRLPEMM.

Asimismo, el nuevo expediente de DEUP propone, en algunas areasyi&dn de usos
mixtos de los anteriores, aspecto no incluido en los usos establecidos en el PUEP vigente.

8.4. DESCRIPCION Y JUSTIFICACION DE LA PREVISION DE USOS

8.4.1. DESCRIPCION GENERAL

De acuerdo con la clasificacién establecida y con las caracteristicas, aptitudes, funciones
y demandas de cada area, analizadas en los apartados 2.2 y 3, se ha procedido a la
prevision de usos para las distintas areas, enclaves y parcelas que componen la zona de
servicio del Puerto de Palma.

Este proceso de prevision de usos se refleja en las hojas del Planot®@ision de
usos, que acompafan a la presente DEUP, cuyo resumen en cifras se incluye a
continuacion:
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DISTRIBUCION DE LOS USOS

Usos Superficie (f) Porcent. (%)

Usos portuarios

Comercial 75.192,66 6,77
Nautico-deportivo 56.027,81 5,04
Pesquero 710,81 0,06
Complementario 59.794,01 5,38
Comercial/complementario 592.840,42 53,38
Pesquero/complementario 13.443,72 1,21
Nautico-deportivo/complementario 250.721,54 2257

Espacios de reserva 6194268 5,58

Total Zona de Servicio 1.110.67365 100,00

Tablad7: Distribucion de los usos en el Puerto de Palma. Fuente: Elaboracion Propia

Esta prevision de usos, estrechamente condicionada por las exigenceamandhs
actuales, define un modelo de aprovechamiento de la zona de servicio tertesgido

a maximizar su utilizacion por actividades estrictamente portuarias (y
complementarias).

8.4.2.DESCRIPCION Y JUSTIFICACION POR AREAS FUNCIONALES

De acuerdo con los andlisis realizados en la primera parte de este documento, las
razones que justifican los usos previstos para las distintas areas funcionales s que
ha descompuesto la Zona de Servicio se definen a continuacion. Estdonumle
aprovechamiento terrestre puede observarse en el Plano 07 y en los resumenes que
siguen, en los que se presenta una descripcion y justificacion detallada deoks u
previstos para cada una de las areas funcionales en que se ha dividido la zemnacile s

a. *}v <« WRiberé& portuaria Molinar, Portitxolet, Can Pere Antonio, Embarcadero
Punta del Gas y Punta del Gaslique de Levantet Escollera primera alineacion dique
de Levante
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de Levante

Zona ZP1: Ribera portuaria Molinar, Portitxolet, Can Pere Antoni, Edidero
Punta del Gas, Punta del Gas-dique de Levanhtescollera primera alineacion diqu

Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por un lado, eleuseserval
portuariaen la zona donde se encuentra la playa y la proteccion de escollera |
otro lado, el uso comercial/complementario en el entorno del embarcadero ¢
Punta del Gas y sus espacios aledafios.

Superficie total: 67.105,63 M

Ubicacion:

Esta zona abarca un conjunto discontinuo integrado
la playa del Molinar, que se extiende desde Ciu
& v Z S o E- v o [V Z]
Molinar; el Portitxolet, que se extiende desde el lim
oeste de las instalaciones portuarias de la Darsena
[ v Z]P} Z 8§ o (]Jv o 0 %0 (
playa Can Pere Antoni, que incluye la playa de Can
Antoni, delimitada por las instalaciones portuarias
Troneras del Portitxol, que marca su limite por el est
la Punta del Gas, que marca su limite por el oestq
embarcadero de la Punta del Gas, el tramo de don
publico comprendido entre la Punta del Gas y el dif
de Levante y la escollera de la primera alineacién
dique de Levante.

Uso Reserva Portuaria

Ubicacion:

Se prevé este usen la totalidad del area funcional cg
la excepcidn de los espacios ubicados entre el esp
de escollera que conforma el limite oeste de la pl
Can Pere Antoni, el embarcadero de la Punta del ¢
la zona de playa donde se encuentra una instalaj
hostelera, ademas de una pequefia franja que
extiende paralela a la playa de Can Pere Antoni entj
propio embarcadero y el Portitxol.

Uso:

Reserva portuaria

Superficie total uso reserv
portuaria:

61.942,68 nm?

Justificacion:

El uso de reserva se corresponde, fundamentalmen
con algunos ajustegn las zonas ya definidas con el U
defensao% E}S Jev_ Vv 0 \MoueWa o
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tiene reflejo en la legislacion portuaria vigente y que,
esta area funcional, se corresponde con espacid
zonas de playa o escollera que separan y facilita
desarrollo de la actividad portuaria colindante, al se
como defensa o proteccion de las actuales instalaci
portuarias 0 sus accesos, de efectos no favora
procedentes de utilizaciones del dominio publico,
controladas por la Autoridad Portuaria. Se consid
conveniente mantener estos espacios dentro de la Z
de servicio terrestre del Puerto, con el objetivo de |
continuidad a la misma a lo largo de toda la ribera
mar y, al mismo tiempo para conectar la zona
servicio terrestre y la zona de servicio de aguas
Puerto, en particular la zona Il, unificando y, con ¢
facilitando la mejor gestion posible de estos espacio:
dominio publico a través de una Unica administraci
la de la APB. Asimismo, estos espacios de esco
portuarias, se encuentran sometidas a la influencia
las reflexiones de ciertos sectores del oleaje sobre
infraestructuras de abrigo portuarias (Dique del Oeg
como consecuencia de las cuales podria ser nece
llevar a cabo intervenciones puntuales.

En el caso particular de esta area funcional,
corresponde con los espacios ubicados al estdad
E- v o+ [ ,Joszddpacios ubicados al oes

o] E- v o [ v Z]de}a Darsenas«de
Portitxol, los espacios ubicados al oeste la Darsen:
Portitxol y al este el embarcadero Punta del Gas,
espacios ubicados al oeste el embarcadero Puntg
Gas y al este la explanada de Muelles Comerciales
escollera de la primera alineacion del dique de Leva

Se trata de espacios que cuentan con un evide
potencial portuario, fundamentalmente para
desarrollo de actividades nautico-deportivas vincula
a las embarcaciones de recreo, si bien, en la actual
y en el futuro inmediato no se prevé el desarrollo
actividades y usos portuarios concretos en base
definicion establecida en el articulo 72 del TRLPE]
limitdndose los mismos a una funcién de protecci
defensa y amortiguacion
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Estos espacios de reserva se mantendran, en pring
respetando sus caracteristicas actuales y garantizari
modo de franja de proteccibn o amortiguadora,
posibilidad de un adecuado desarrollo de la activif
portuaria colindante sin interferencias, tanto en la pa
terrestre dedicada fundamentalmente al amarre
embarcaciones deportivas, como en la zona de a(
colindante, destinada al fondeo y espera
embarcaciones menores, de acuerdo con la regula
establecida en la ordenanza portuaria correspondief
manteniéndose la actual continuidad de la zona
servicio del puerto y la titularidad y gestion unificadal
esta franja continua del dominio publico maritim
terrestre que constituye el dominio publico portuar
por parte de la APB, evitando interferencias sobrg
explotacion portuaria que en otro escenal
eventualmente podrian plantearse.

Uso
comercial/complementario

Ubicacion:

Se prevé este usen los espacios ubicados entre
espigon de escollera que conforma el limite oeste d
playa Can Pere Antoni y la zona de playa do
actualmente se encuentra una instalacion hostele
ademas de una pequefia franja que se extiende par
a la playa de Can Pere Antoni entre el pro
embarcadero y el Portitxol.

Superficie total usq
comercial/complementario

5.162,95 M

Justificacion:

El embarcadero de la Punta del Gas esta dedicadd
operativa de atraque de pequefias embarcaciones
trafico local que atracan en esta zona del Puerto
Palma, asi como para el desarrollo de la operativg
embarque y desembarque de los tripulantes y pasaje
de dichas embarcaciones. Los espacios aledafid
embarcadero de la Punta del Gas son espacios
conservan su funcionalidad e idoneidad técnica par
desarrollo de la actividad portuaria, si bien por su U
en la actualidad no se produce trafico de mercanciag
esta zona, Unicamente se emplea para tréfico local ¢
bahia, mediante una infraestructura que cuenta (
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acceso directo al Paseo Maritimo y al carril bici quq
extiende en paralelo a este y con un club de playa.

Por su parte, la franja ubicada en el trasdos de la p
permite comunicar el propio embarcadero de la Pu
del Gas con otras areas del Puerto como es el cas
Portitxol, ejerciendo como elemento que posibilita
continuidad entre las dos instalaciones portuarias

Se prevé el uso comercial/complementario dado que
el interior del &area se produce el atraque
embarcaciones vinculadas al transporte de pasajer,
excursiones que se realizan por la bahia de Paln
incluye terrenos destinados a bar-cafeteria-restaura
vinculados al transporte de pasajeros, asi como al
urbano.

De acuerdo con la definicibn de usos realizada
apartados precedentes, el us
comercial/complementario se ha previsto en aquel
areas de la zona de servicio del Puerto asociadas a |
de atraque y las &reas del entorno vinculadas a €
dedicadas preferentemente a buques comerciales,
las cuales se pueden desarrollar, en régimen
compatibilidad, actividades, instalaciones
construcciones acordes con el uso portuario comel
y/o con el uso portuario complementario, segun
definiciones de cada uso individual.

Tal y como se puede apreciar en las descripciq
previas, en esta zona se desarrollan en régimen
compatibilidad actividades comerciales, con otras
caracter complementario y auxiliar. En particular,
actividad de embarque y desembarque de pasajero
enmarca en este caso dentro del uso comercial, si k
actividades auxiliares de la misma, se inscriben de
del uso complementario, en general con solucion
continuidad entre ambos usos y sin una frontera nit
entre unos y otros.

Por ello, con el objetivo de garantizar una corre
explotacion portuaria en estos espacios dotando,

una parte, de la flexibilidad necesaria y, por otra, di
necesaria seguridad juridica a las diferentes activide
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que en esta zona se desarrollan y desarrollaran
justifica la prevision del uso comercial-complementa
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Ubicacion:

Superficie destinada a pequefa instalacion nautico-depol
vV 0 E- v o [v Z]P}X

Uso:

Nautico-deportivo/complementario

Superficie total:

7.880,13 M

Justificacion:

El entorno de esta pequefa instalacion nautico-deportiva e
espacio que cuenta con cierta escasez de superficie, enrel
con las actividades que en estos espacios se desarrollar
pretenden desarrollar, lo que dificulta el proceso
segmentacion en areas independientes con usos individua
especificos previstos de forma exclusiva. En particular, los
complementarios y auxiliares de los portuarios, requieren
elevada cantidad de superficie para su implantacion y cony
con la actividad puramente portuaria, en este caso, haut
deportiva y recreativa entremezclandose con ella. La corr
explotacion de estos espacios portuarios, requiere
flexibilidad para permitir la convivencia entre usos y requiel
adaptando los limites entre unos y otros, que en ocasid
resultan imprecisos por el propio caracter de las activide
gue se desarrollan y también por las necesidades cambie
de la demanda.

De acuerdo con lo anterior, se propone la prevision del
nautico-deportivo/complementario, como fiel reflejo de

actividad que histéricamente y en la actualidad se desarroll
estos espacios. Se trata de una pequefia darsena destine
amarre de embarcaciones de recreo y de pesca deportive
desarrollo de actividades nauticas. En este mismo esp
existen también instalaciones que permiten dar los servi
técnicos asociados a dicha actividad, asi como servicid
restauracion. Actualmente, se estan llevando a cabo obra
adecuacion de la zona, teniendo como principal finali
aumentar la integracién y conexion puerto-barrio a través d
urbanizacion del Paseo Maritimo y la ampliacion de z(
verdes, y la renovacion de las instalaciones maritimas, lo
profundiza la integracién de usos y en ese grado de indefin
existente entre aquellos usos puramente portuarios y
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complementarios de los anterioredsimismo, se espera qu
estas actuaciones aumentaran el atractivo de la z(
convirtiéndola en un lugar idoneo para la actividad nauti
deportiva.

El uso nautico-deportivo/complementario se ha previsto
aquellas areas de la zona de servicio del Puerto asocial
muelles y pantalanes dedicados principalmente a amarre
embarcaciones y actividades relacionadas con la naj
deportiva y de recreo, incluyendo las infraestructur
instalaciones, edificaciones y equipamientos afectos a
servicios propios y complementarios de estas actividades(g
son las de bar-cafeteria-restaurante, aseos, administrag
vigilancia y control, locales sociales y de efectos nauticos y
tipo de comercios y servicios relacionados con estos tipo
flota y sus usuarios, titulares de las embarcaciones, pasaj
tripulantes y otros), de forma compatible con el u
complementario que incluye viales e infraestructuras
comunicacion terrestre ubicadas dentro de la zona de sery
aparcamientos y areas de estacionamiento; areas técnic
instalaciones dedicadas a la izada, botadura, puesta en |
mantenimiento, reparacion y/o invernaje de embarcaciot
menores o0 de recreo y de buques pesqueros y deporti
centros de interpretacion puerto-] 4 } "%} ES
espacios expositivos y explicativos de la actividad maritir
portuaria (museos maritimo-portuarios); bares-cafeteri
restaurantes y otros establecimientos para usuarios portual
jardines, motivos ornamentales; instalaciones de impulsid
bombeo; estaciones y subestaciones transformadoras
distribucion, y centros de transformacion eléctricos; cent
meteoroldgicos, oceanograficos, y servicios de observa
costera y de interpretacién y educacién marina y portua
servicios de seguridad, vigilancia, salvamento, y de sar
exterior; y todos aquellos otros permitidos o que
contemplen en el plan especial o instrumento equivalente |
desarrolle la ordenacién urbanistica, sin mas limitacion qu
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEMM.

De acuerdo con ello, esta area comprende, no solo espj{
destinados a usos nautico-deportivos, sino también otros |
auxiliares o complementarios cuya presencia en el Puert
justifica por los traficos de embarcaciones nautico-deporti
gue generan, asi como por los servicios que prestan a ¢
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usuarios del Puerto y también otros usos auxiliares como |
caso de las infraestructuras y viarios destinados al trar
peatonal, que ademas de prestar el servicio de comunicac]
trasiego entre las distintas areas de la zona de servici(
susceptible de explotacién para prestar otros servicios.

Por todo ello, como resultado de la convivencia er
actividades puramente nautico-deportivas con otras
caracter complementario o auxiliar, se justifica la prevision
uso ‘mixto _propuesto, de tal forma que la prevision del u
complementario, junto al especifico nautico-deportiy
responde a la necesaria flexibilidad en la explotacion.
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Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por una parte, el utocon:
deportivo en los pantalanes y el uso nautico-deportivo/complementario eastb |
del area funcional.

Superficie total: 50.4384 m?

Ubicacion: Desde el final de la playa de Portitxolet hasta
instalaciones portuarias de Troneras, que constituye
limite con la playa de Can Pere Antoni.

Uso Nautico-deportivo

Ubicacién Se preveé este uso en los muelles y pantalanes dedic|
principalmente a amarres de embarcaciones
actividades relacionadas con la nautica deportiva y
recreo dentro de la darsena del Portitxol.

Uso: Nautico-deportivo

Superficie total uso nauticq 1.547,35 M
deportivo

Justificacion: Los pantalanes y muelles de la darsena del Port
estan dedicados practicamente en exclusiva 4a
operativa de atraque de las embarcaciones nauti
deportivas y recreativas que llegan a la darsena,
como para el desarrollo de la operativa de embarqu
desembarque de los tripulantes y pasajeros de
embarcaciones y la prestacion de servicios técn
como los suministros y la recogida de basura.
acuerdo con ello, se justifica la prevision del |
nautico-deportivo para estos espacios.

Uso nautico-
deportivo/complementario

Ubicacion: Se prevé este uso en el resto del area funcional ZP3
excepcion de los espacios descritos previamesndos
cuales se prevé el uso nautico-deportivo.

Uso: Nautico-deportivo/complementario
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Superficie total uso nduticc
deportivo
/complementario:

48.891,19 m

Justificacion:

De forma similar a los que se describia para el
funcional ZP2, el entorno del Portitxol es un espacio
adolece de cierta escasez de superficie, al meno!
términos de oferta y demanda, en relacién con
actividades que en estos espacios se desarrollan
pretenden desarrollar, lo que dificulta el proceso
segmentacion en éareas independientes con u
individuales y especificos previstos de forma exclus
En particular, los usos complementarios y auxiliares
los portuarios, requieren una elevada cantidad
superficie para su implantacion y conviven con
actividad nautico-deportiva y recreatiy
entremezclandose con ella. La correcta explotacior
estas superficies de la zona de servicio del Pug
requiere de flexibilidad para permitir la conviven(
entre usos y requiere ir adaptando los limites entre ul
y otros, que en ocasiones resultan imprecisos po
propio caracter de las actividades que se desarrollj
también por las necesidades cambiantes de
demanda.

A la vista de ello, se propone el uso nauti
deportivo/complementario, como fiel reflejo de |
actividad que histéricamente y en la actualidad
desarrolla en estos espacios. El area esta caracteri
por la existencia de instalaciones asociadas ¢
adividad nautico-deportiva, asi como multiplg
actividades complementarias que se generan en tg
a la propia actividad nautica. Su situacion respect
barrio de pescadores del Molinar hace de la Darseng
Portitxol una zona atractiva para el atraquee
embarcaciones de recreo y pesca deportiva. Su
principal corresponde con las actividades relaciong
con el amarre de embarcaciones de recreo y a
servicios técnicos asociados a dicha actividad.
embargo, también existen instalaciones meno
asociadas a la actividad de pesca deportiva, servicig
restauracion y hosteleria, e instalaciones para dar o
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servicios a los usuarios del puerto que se ubican fi
de la propia darsena.

El uso nautico-deportivo/complementario se |
previsto para aquellas areas de la zona de servicic
Puerto vinculadas o relacionadas con los muell€
pantalanes dedicados principalmente a amarres
embarcaciones y actividades relacionadas con la nal
deportiva y de recreo, incluyendo las infraestructur,
instalaciones, edificaciones y equipamientos afectc
los servicios propios y complementarios de eg
actividades(como son las de bar-cafeteria-restaura
aseos, administracion, vigilancia y control, locg
sociales y de efectos nauticos y todo tipo de comer;
y servicios relacionados con estos tipos de flota y
usuarios, titulares de las embarcaciones, pasaje
tripulantes y otros), de forma compatible con el u
complementario que incluye viales e infraestructuras
comunicacion terrestre ubicadas dentro de la zona
servicio, aparcamientos y areas de estacionamie|
areas técnicas o instalaciones dedicadas a la iz
botadura, puesta en seco, mantenimiento, reparac
y/o invernaje de embarcaciones menores 0 de recre
de buques pesqueros y deportivos; centros

interpretacién puerto- | u } "%} ES \
espacios expositivos y explicativos de la activi
maritima y portuaria (museos maritimo-portuario
bares-cafeterias-restaurantes y otros establecimier]
para usuarios portuarios; jardines, motivi
ornamentales; instalaciones de impulsion y bomb
estaciones y subestaciones transformadoras vy
distribucion, y centros de transformacion eléctricq
centros meteorolégicos, oceanograficos, y servicios
observacion costera y de interpretacion y educag
marina y portuaria; servicios de seguridad, vigilan
salvamento, y de sanidad exterior; y todos aque
otros permitidos o que se contemplen en el pl
especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacion urbanistica, sin mas limitacion que
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEN

Como se ha visto, esta area comprende, no ¢
actividades, instalaciones y equipamientos destinad;
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la actividad nautico-deportiva, sino también otros ug
y actividades auxiliares o complementarias cl
presencia en el Puerto se justifica por los traficos
embarcaciones nautico-deportivas que generan

como por los servicios gue prestan a estos usuarios
Puerto y otros usos auxiliares como es el caso de
infraestructuras de transito peatonal, que ademas
prestar el servicio de comunicacion y trasiego entre
distintas areas de la zona de servicio, es susceptibl
explotacion para prestar otros servicios.

Por todo ello, como resultado de la convivencia er
actividades puramente nautico-deportivas con otras
caracter complementario o auxiliar, se justifica
prevision del usomixto _propuesto, de tal forma quf
la previsién del uso complementario, junto al especi;
nautico-deportivo, responde a la necesaria flexibilig
en la explotacion
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Ubicacion:

Se incluye en esta zona la superficie delimitada por la |
Muelle, la Avenida Adolfo Suarez y la Escollera. Cabe men(
gue se incluyen en esta area como terrenos aislados rode
de espacios ajenos a la zona de servicio portuario las super
ocupadas por los edificios de Capitania Maritima y Aduana
cuales se ubican al otro lado del Paseo Maritimo justo en fr|
del Edificio Parque del Mar lll, asi como una posible amplie
de esta zona abierta hacia el suroeste del puerto

Uso:

Complementario

Superficie total:

59.794,01 m

Justificacion:

Se trata de un &rea que consta de varias zonas ajardinaj
con multiples espacios de aparcamiento, viales y edificio
oficinas de los organismos oficiales, entre el Camino d
Escollera y la Calle del Muelle.

Se incluyen en esta zona los edificios de oficinas asocial
organismos oficiales, como son el nuevo edificio de oficina
la APB, la Administracion de Aduanas e Impuestos Espe
de Baleares, la Capitania Maritima de Baleares, la Dire
‘v E o o 'MW E] JAJoU o0 /ve3]3us}
oDE U o & Ny 0 o P
las Islas Baleares (Sanidad Exterior) y la Sociedad Andni
Gestion de Estibadores Portuarios, asi como la superfici
ampliacion del area prevista en direccion suroeste

Las instalaciones propias de la Autoridad Portuaria, c
oficinas, talleres, el edificio de la sede para actividage
relaciones institucionales de la APB es un espacio de encu
de la misma con otros organismos, empresas, usuari
ciudadanos en general, donde se da a conocer y se expl
patrimonio, la evolucion del funcionamiento actual y los pla|
de futuro del Puerto, de las actividades portuarias y de
politicas de Responsabilidad Social Corporativa.

En uno de los edificios de oficinas aislados en terrenos al
lado del Paseo Maritimo se ubica el Centro de Interpretaai
Port Center, el cual tiene una vocacion de divulgacion ©
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actividad portuaria que se desarrolla en el Puerto de Pa
restaurante-cafeteria, si bien se hizo en compatibilidad caq
uso de oficinas de la propia APB, por lo cual se trata d|
edificio que todavia conserva su funcionalidad e idonei
técnica para el desarrollo de actividades vinculadas con los
portuarios y asi se prevé que continde siendo.

El uso complementario definido en la presente DE
contempla el uso de edificios de oficinas, locales, despach
la Administracion u otros organismos publicos o de empry
con actividades de tipo comercial o industrial autorizados €
Puerto; viales e infraestructuras de comunicacion terre:
ubicadas dentro de la zona de servicio, aparcamientos y &
de estacionamiento; areas técnicas o instalaciones dedica
la izada, botadura, puesta en seco, mantenimiento, repara
y/o invernaje de embarcaciones menores o0 de recreo Yy
buques pesqueros y deportivos; centros de interpretad
puerto- ] } "%} ES centtos@e folinacion nautice
escuelas de vela y espacios expositivos y explicativos

actividad maritima y portuaria (museos maritimo-portuaric
bares-cafeterias-restaurantes y otros establecimientos
usuarios portuarios; jardines, motivos ornamental
instalaciones de impulsion y bombeo; estaciones
subestaciones transformadoras y de distribucion, y centro!
transformacion eléctricos; centros meteoroldgic(
oceanograficos, y servicios de observacion costera y
interpretacion y educacion marina y portuaria; servicios
seguridad, vigilancia, salvamento, y de sanidad exteric
todos aquellos otros permitidos o que se contemplen en el |
especial o instrumento equivalente que desarrolle

ordenacién urbanistica, sin mas limitacién que la estable
por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEMM

De acuerdo con la previsiéon de usos descrita previamente
usos y actividades que se desarrollan en este entorng
encuentran directamente relacionadas con la activi
portuaria y son complementarias o auxiliares de las actividi
puramente portuarias (comerciales, pesqueras y naut
deportivas) por los servicios que prestan a los usuarios
Puerto, justificandose en base a la prestacion de di
servicios, su ubicacion dentro de la zona de servicio del Py
Tal y como se desprende de descripcién previa, los
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existentes y previstos en la zona justifican mantener
prevision del uso complementario.
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Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por un lado, se_pragé

comercial a la zona del Muelle de Testero, el primer tramo exterioosiduelles
Comerciales, asi como al Muelle Adosado, su prolongacion y los primenoesti2
de la Rama Corta Norte Exterior y, por otro lado, se prevé el

comercial/complementario al resto del Muelle Rama Corta (Exterior, Norte idrjte
ademas de a sus superficies anexas, junto con parte de la explanada coliratapty
altimo tramo del Dique de Levante.

Superficie total: 164.840,81m

Ubicacion: Esta area funcional abarca la zona del Muelle de Teg
y el primer tramo exterior de los Muelles Comercial
el Muelle Adosado y su prolongacion, el Muelle R
Corta, asi como sus superficies anexas, junto con
de la explanada colindante con el dltimo tramo |
Dique de Levante.

Uso Comercial

Ubicacion: Se incluye en esta zona el Muelle Adosado,
prolongacién, los primeros 28 metros de la Rama C
Norte Exterior, el Muelle Testero y el primer trar
exterior de los Muelles Comerciales en una franja d¢
m.

Uso: Comercial

Superficie total usd 16.298,85 M
comercial

Justificacion: En los Muelles Comerciales, el trafico dominante
corresponde con la mercancia general. Se reserval
15 m, asi como la superficie completa de los tacol
correspondientes con la zona de maniobra de e
muelles, de forma exclusiva para actividades de carg
comercial, de acuerdo con la definicion de este |
proporcionada en apartados precedentes, en particu
para el intercambio entre modos de transporte y
prestacion de los servicios portuarios y otras activida
portuarias comerciales y en base a ello se propon
uso comercial para esta superficie.
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Se entiende por actividades comerciales, de acug
con el art.3.3 del TRLPEMM, las operaciones de e
desestiba, carga, descarga, transbordo
almacenamiento de mercancias de cualquier tipo,
volumen o forma de presentacién que justifiqguen
utilizacion de medios mecanicos o instalaciol
especializadas. Tendran, asimismo, la consideraciq
actividades comerciales portuarias el trafico
pasajeros, siempre que no sea local, y el avituallamig
y reparacion de buques.

Las actividades, usos, instalaciones y equipamie
ubicados en este espacio estan destinados al desar|
de las operaciones portuarias vinculadas al tra
portuario de mercancias, vehiculos y pasajeros, cor|
correspondientes zonas de pre-embarque, embarg
carga, descarga, depdsito, almacenamiento, espel
estaciones maritimas y areas anexas, con sus acc
viales, aparcamientos y estacionamientos de dive
tipo, pasarelas fijas y moviles para el embarque
pasajeros, etc.

Uso
comercial/complementario

comercial/complementario

Ubicacioén: Se incluye en esta zona el Muelle Rama Corta Y
superficies anexas, junto con parte de la explan
colindante con el dltimo tramo del Dique de Levante

Superficie total usd 148.541,96 rh

Justificacion:

Comprende la zona de depdésitos de mercancias, la
esta estructurada de forma ordenada en la explan;
formada entre el espacio anexo al Muelle Adosado
Testero y Primer Tramo Exterior de los Muel
Comerciales. También la explanada contigua al ulf
tramo del Dique de Levante es utilizada en la actuali
como zona de depdsito.

En la zona del Muelle Adosado actualmente se local
instalaciones asociadas a los servicios de reparaci
mantenimiento de embarcaciones, las cuales de fol
gradual y en la medid&n que sea posible sera
reubicadas a la zona del Dique del Oeste con el obj¢
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de dotarlas de los espacios necesarios que garantic;
crecimiento de dicha actividad y de acuerdo con
propuesta de nueva configuracién del Puerto de Pa
aprobado por el Consejo de Administracion de la AP
sesion del 30 de octubre de 2024

De acuerdo con la definicibn de usos realizada
apartados precedentes, el us
comercial/complementario se ha previsen aquellas
areas de la zona de servicio del Puerto asociadas a |
de atraque y las &reas del entorno vinculadas a €
dedicadas preferentemente a buques comerciales,
las cuales se pueden desarrollar, en régimen
compatibilidad, actividades, instalaciones
construcciones acordes con el uso portuario comel
y/o con el uso portuario complementario, segun
definiciones de cada uso individual y con el objetg
garantizar la necesaria flexibilidad en la explotac
portuaria ajustada a las necesidades del mercadc
cada momento.

En particular, en lo que se refiere al uso comercial
entiende por actividades comerciales, de acuerdo cg
art.3.3 del TRLPEMM, las operaciones de es|
desestiba, carga, descarga, transbordo
almacenamiento de mercancias de cualquier tipo,
volumen o forma de presentacién que justifiquen
utilizacion de medios mecanicos o instalaciol
especializadas. Tendran, asimismo, la consideracig
actividades comerciales portuarias el trafico
pasajeros, siempre que no sea local, y el avituallaroig
y reparacion de buques.

Asimismo, se contemplan las actividades, us
instalaciones y equipamientos destinados al desarr,
de las operaciones portuarias vinculadas al trd
portuario de mercancias, vehiculos y pasajeros, cor
correspondientes zonas de pre-embarque, embarg
carga, descarga, depésito, almacenamiento, espel
estaciones maritimas y areas anexas, con sus acc
viales, aparcamientos y estacionamientos de dive
tipo, pasarelas fijas y méviles para el embarque
pasajeros, etc.
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El uso complementario definido en la presente DE
contempla el uso de edificios de oficinas, loca
despachos de la Administracién u otros organisr
publicos o de empresas con actividades de 1
comercial o industrial autorizados en el Puerto; viale
infraestructuras de comunicacion terrestre ubicac
dentro de la zona de servicio, aparcamientos y areal
estacionamiento; areas técnicas o0 instalaciol
dedicadas a la izada, botadura, puesta en si
mantenimiento, reparacion y/o invernaje ¢
embarcaciones menores o de recreo y de buq
pesqueros y deportivos; centros de interpretaci
puerto- } "% }ES VvS Ee_U C -
explicativos de la actividad maritima y portua
(museos  maritimo-portuarios);  bares-cafeterij
restaurantes y otros establecimientos para usual
portuarios; jardines, motivos ornamentale
instalaciones de impulsiébn y bombeo; estacione]
subestaciones transformadoras y de distribucién
centros de transformacion eléctricos; centr
meteorologicos, oceanograficos, y servicios

observacion costera y de interpretacion y educac
marina y portuaria; servicios de seguridad, vigilan
salvamento, y de sanidad exterior; y todos aque
otros permitidos o que se contemplen en el pl
especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacion urbanistica, sin mas limitacion que
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEN

Tal y como se puede apreciar en las descripcid
previas, en esta zona se desarrollan en régimen
compatibilidad actividades puramente comerciales, (
otras de caracter complementario y auxiliar.

particular, la actividad de reparacion de embarcacio
se enmarca en este caso, dentro del uso comercig
bien, actividades auxiliares de la propia actividad
reparacion naval y de la actividad de carga y desc
gue se produce en los muelles ademas de los vi
internos de comunicacion, se inscriben dentro del |
complementario, en general con solucion

continuidad entre ambos usos y sin una frontera nit
entre unos y otros. Debido a la elevada intensidad
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demanda de superficie dedicada a este tipo
actividades auxiliares, se prevé el uso mi
comercial/complementario alcanzando la primera lir
de muelle en algunas zonas.

Por ello, con el objetivo de garantizar una corre
explotacion portuaria en estos espacios, dotando

una parte, de la flexibilidad necesaria y, por otra, di
necesaria seguridad juridica a las diferentes activide
que en esta zona se desarrollan y desarrollaran
justifica la previsioulel uso comercial-complementari

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
160



MEMORIA

f.e}v «WOW "Dy eMuelE Viejo}Es Mollet-Jardines de San Telmo

e}Jv *WOW ~Dpu eMblueleVidjg- Es Mollet: E Jv « ~ v d ou}_

Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por una parte, el uBcon:
deportivo en los pantalanes y el uso nautico-deportivo/complementario eastb |
del area funcional.

Superficie total: 117.520,96m

Ubicacion: Esta area esta formada por el espacio de los Mug
Comerciales que no ha sido considerado previamg
en las areas ZP4 y ZP5, que contiene el Muelle Nu
explanada anexa y se prolonga hacia el oeste siguit
la Calle del Muelle (que comunica interiormente
Contramuelle Mollet con los Muelles Comercialg
hasta los Jardines de San Telmo, estos ultimos inclu

Uso Nautico-deportivo

Ubicacioén: Se prevé este uso en los pantalanes dedicg
principalmente a amarres de embarcaciones
actividades relacionadas con la nautica deportiva y
recreo dentro del ambito del area funcional.

Uso: Nautico-deportivo

Superficie total uso nauticq 2.387,18 m
deportivo

Justificacion: Los dos pantalanes situados mas al este en el Muel
la Lonja estdn dedicados practicamente en exclu
para la operativa de atraque de las embarcacio
nautico-deportivas y recreativas que atracan en
darsena, asi como para el desarrollo de la operativ;
embarque y desembarque de los tripulantes y pasaje
de las embarcaciones y la prestacion de servi
técnicos como los suministros y la recogida de bas
De acuerdo con ello, se justifica la prevision del
néutico-deportivo para estos espacios.

Uso nautico-
deportivo/complementario

Ubicacion: Se prevé este usen todos los espacios que integran
area funcional ZP6 con excepcion de los espsg
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descritos previamente, en los cuales se prevé el
nautico-deportivo.

Uso:

Nautico-deportivo/complementario

Superficie total uso nduticc
deportivo
/complementario:

115.133,78 h

Justificacion:

Se incluyen en esta zona las instalaciones asociadas
servicios de reparacibn y mantenimiento |
embarcaciones nautico-deportivas, incluida U
explanada contigua al muelle, perfectamer
pavimentada con edificios de locales y despachos y |
de aparcamiento, que se localizan en el Muelle Nug
Espigbn Exterior y una parte de la Prolongacién
Muelle Nuevo.

También forman parte de esta zona las instalacig
asociadas a la Marina del Moll Vell, que son espg
aledafios a los pantalanes destinados al atraque
embarcaciones de recreo, asi como el Primer Tramc
Muelle de la Lonja, destinado al trafico local y
servicio.

La continuacién hacia los Jardines de San Telmo cof
en una pequefia banda que se extiende en paralel
Paseo Maritimo, que abarca el vial interior q
comunica los Muelles Comerciales con los Jardines]
extiende hasta la parte baja del bordillo de la acera
lado mar del Paseo Maritimo. Los Jardines de San T|
incluyen, zonas de aparcamiento y viales interiores,
limite por el este lo marca la rampa varadero de la z
nautica del Jonquet.

El uso nautico-deportivo/complementario se |
previsto para aquellas areas de la zona de serviciq
Puerto vinculadas o relacionadas con los muellg
pantalanes dedicados principalmente a amarres
embarcaciones y actividades relacionadas con la nal
deportiva y de recreo, incluyendo las infraestructur,
instalaciones, edificaciones y equipamientos afectc
los servicios propios y complementarios de eg
actividades(como son las de bar-cafeteria-restaura
aseos, administracion, vigilancia y control, locég
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sociales y de efectos nauticos y todo tipo de comer;
y servicios relacionados con estos tipos de flota y
usuarios, titulares de las embarcaciones, pasaje
tripulantes y otros), de forma compatible con el u
complementario que incluye viales e infraestructuras
comunicacion terrestre ubicadas dentro de la zona
servicio, aparcamientos y areas de estacionamie|
areas técnicas o instalaciones dedicadas a la iz
botadura, puesta en seco, mantenimiento, reparac
y/o invernaje de embarcaciones menores 0 de recre
de buques pesqueros y deportivos; centros

interpretacion puerto- ] 4 } "%} ES \
espacios expositivos y explicativos de la activi
maritima y portuaria (museos maritimo-portuarios
bares-cafeterias-restaurantes y otros establecimier]
para usuarios portuarios; jardines, motivi
ornamentales; instalaciones de impulsién y bomb
estaciones y subestaciones transformadoras vy
distribucion, y centros de transformacion eléctrice
centros meteorolégicos, oceanograficos, y servicios
observacion costera y de interpretacion y educag
marina y portuaria; servicios de seguridad, vigilan
salvamento, y de sanidad exterior; y todos aque
otros permitidos o que se contemplen en el pl
especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacién urbanistica, sin mas limitacion que
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEN

Los espacios de la zona de servicio incluidos dentr
esta &rea funcional, estan vinculados a las lineas
atraque, basicamente orientadas a embarcacio|
deportivas o de recreo. Una parte importante de
superficie del &rea funcional, esta dedicada y se pi
gue se siga dedicando a areas técnicas dg
desarrollan su actividades empresas industriale;
comerciales cuya localizacion en el Puerto e
justificada por su relacién con el tréfico portuario
embarcaciones de recreo (fundamentalmente) y por
servicios que prestan a dichas embarcaciones usuj
del Puerto. Fundamentalmente, se trata de servicios
todo tipo vinculados con multiples operaciones
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reparacion y mantenimiento -en seco y a flote- de €
tipo de embarcaciones nautico-deportivas.

De acuerdo con el articulo 3.2 del TRLPEMM la acti\
de reparacién de buques tiene la consideracion
actividad comercial, si bien, el articulo 3.3. establ
gue no se considera como actividad comercial portu,
la reparacion y mantenimiento de buques pesquerd
deportivos. A la vista de lo anterior, la utilizacion
estos espacios o areas técnicas para actividades ng
de izada, botadura y reparacion, sino en general
actividades relacionadas con el mantenimiento
& Vv}A ]Jev ~~E (]&rcaciones deportivas
pesqueras deberd enmarcarse en el
complementario. En ese supuesto se enmarca
actividad de mas de cuatrocientas empres
industriales (y comerciales) cuya presencia
localizacion en el Puerto esté justificada por su relaq
con el trafico portuario de embarcaciones deportiv|
por el volumen de trafico maritimo que generan vy
los servicios que prestan a los usuarios del Puerto,
gue las embarcaciones nautico-deportivas que ha
escala en el Puerto de Palma, complementan
estancias largas o mantienen su base en el Puerto, €
otros motivos, por los servicios complementarios ¢
reciben de estas empresas.

Tal y como se puede apreciar en la descripcion pre
en esta zona se desarrollan en régimen

compatibilidad actividades puramente nautic
deportivas, con otras de caracter complementarid
auxiliar del resto de actividades portuarias, sobre
cuales en ocasiones resulta complejo establece
limite entre unas y otras, dado que en much
ocasiones dicho limite es impreciso. Tal es el cas(
aquellas embarcaciones que, durante su estancig
Puerto, no resulta inmediato diferenciar el periodo
qgue estan recibiendo servicios de reparacion
mantenimiento o simplemente estan ocupando |
amarre. Debido a la elevada intensidad de demand:
superficie dedicada a este tipo de actividades auxilig
se prevé el uso mixto nauticq
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deportivo/complementario alcanzando la primera lin
de muelle en algunas zonas.

Por ello, con el objetivo de garantizar una corre
explotacion portuaria en estos espacios, dotando
una parte, de la flexibilidad necesaria y, por otra, di
necesaria seguridad juridica a las diferentes activide
gue en esta zona se desarrollan y desarrollaran
justifica la  prevision del uso nautico-
deportivo/complementario.
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Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por una parte, el uso pesqy
el pantalan y el uso pesquero/complementario en el resto del area funcional.

Superficie total: 14.154,53m

Ubicacion:

Se incluye en esta area la superficie de terreno disponible
darsena pesquera que colinda al este con la zona de astil
existente en el Contramuelle Mollet. Est4 formada por {
muelles que, definidos de este a oeste, son: segundo tram
Muelle de la Lonja, Muelle de la Industria Pesquera y Muell
Pescadores.

Uso Pesquero

Ubicacion: Se prevé este uso en exclusiva en el denominado ¢
Pantalan N°1, el cual nace del segundo tramo del Muelle d
Lonja.

Uso: Pesquero

Superficie total usd 710,81 m

pesquero:

Justificacion:

El pantalan situado mas al oeste en el Muelle de la Lonja
dedicados de forma prioritaria para la operativa de atraque
las embarcaciones dedicadas a la pesca y el marisquel
como para el desarrollo de la operativa de carga y descarg
las capturas y la prestacion de servicios técnicos demand
por estas embarcaciones. De acuerdo con ello, se justifi
prevision del pesquero para estos espacios. No obstant
anterior, estas lineas de atrague podran destina
temporalmente a embarcaciones de recreo, en la parte
ocupada por los traficos pesqueros (con prioridad sobre 0|
recreo en estas areas).

Uso pesquero /
complementario

Ubicacioén: Se prevé este usen todos los espacios que integran el a
funcional ZP7 con excepcion de los espacios desc
previamente, en los cuales se prevé el uso pesquero.

Uso: Pesquero/Complementario
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Superficie total usc
pesquero:

13.443,72 A

Justificacion:

La actividad, las instalaciones y equipamientos de esta
funcional estan enfocados en el desarrollo de activida
vinculadas con el uso pesquero, que ademas de los mu
para el atraque de embarcaciones pesqueras, cuenta con
lonja en Contramuelle Mollet, dos casetas para industriag
pesca, dos secaderos de redes y zona de varadero. Se in(
también en esta area las instalaciones asociadas a servici
restauracion situados en el Muelle de la Lonja, y la estacig
suministro de gas oil para las embarcaciones menores,
dispone de dos surtidores, y esta ubicada en el extre
oriental del Contramuelle Mollet. Se trata, en todo caso,
espacios que conservan plenamente sus caracteristical
bienes de dominio publico y su idoneidad y funcionali
técnica primitiva, por lo cual en estos espacios se prete
optimizar la gestién, priorizando el desarrollo de uso!
actividades portuarias.

De acuerdo con la definicion que se realiza en la pres
DEUP, el uso pesquero/complementario, se ha previsto
las &reas de la zona de servicio del Puerto vinculad;
relacionadas con las lineas de atragque esencialmi
destinadas o que pueden destinarse al sector de la pesc:
marisqueo, con sus correspondientes actividades o sery
accesorios que contribuyen a elevar el valor afiadido de
capturas o a dar soporte a las mismas, como: secader
redes; zona de depodsito de cajas, Utiles, artes y efeq
almacenillos y locales, camara frigorifica y sala de contro
venta (lonja); servicios sanitarios y sociales; aparcamient
vehiculos y eventuales locales para venta de efectos nau
o actividades comerciales en general, asi como el varady
instalaciones para reparaciones, izada, varada e invernaj
este tipo de embarcaciones.

Asimismo, incluye también de forma compatible con
pesquero el uso complementario que contempla edificios
oficinas, locales, despachos de la Administracion u ¢
organismos publicos o de empresas con actividades de
comercial o industrial autorizados en el Puerto; viale!
infraestructuras de comunicacion terrestre ubicadas dentrg
la zona de servicio, aparcamientos y areas de estacionami
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areas técnicas o instalaciones dedicadas a la izada, bota
puesta en seco, mantenimiento, reparacion y/o invernaje
embarcaciones menores o de recreo y de buques pesque
deportivos; centros de interpretacion puerto} p } "N

vs E-+_Uci@s expasitivos y explicativos de la activic
maritima y portuaria (museos maritimo-portuarios); bari
cafeterias-restaurantes y otros establecimientos para usug
portuarios; jardines, motivos ornamentales; instalaciones
impulsion 'y bombeo; estaciones y subestaciol
transformadoras 'y de distribucién, y centros
transformacion eléctricos; centros meteoroldgic(
oceanograficos, y servicios de observacién costera
interpretacion y educacion marina y portuaria; servicios
seguridad, vigilancia, salvamento, y de sanidad exteric
todos aquellos otros permitidos o0 que se contemplen er
plan especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacién urbanistica, sin mas limitacion que la estable
por el punto 6 del articulo 3 del TRIVINE

De la descripcibn previa se desprende el card
eminentemente pesquero de esta zona del Puerto, si bien
la misma, se desarrollan otras actividades de card
complementario o auxiliar. En particular los edificios ubica
en el costado del Muelle de Pescadores y del Muelle g
Industria Pesquera, esta previsto que puedan albel
actividades asociadas a ambos usos en régimen
compatibilidad, lo cual justifica la prevision del U
pesquero/complementario para estos espacios, de tal fol
que la previsién del uso complementario, junto al especi
pesquero, responde a la necesaria flexibilidad en
explotacion.
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h. e}v +WO6W " }vSE up Qub NBdtico dé PalmaDarsena de San Pedrb
Muelle Jonquett Marina para embarcaciones de lista@ &+ v ~ v D P]v_

*}v «WG@dAtramuelle Mollett Club Nautico de PalmaDéarsena de San Pedito
Muelle Jonquett Marina para embarcaciones de lista 62 y Darsena San Magin

Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por una parte, elausico-
deportivo en los pantalanes y el uso nautico-deportivo/complementario en el ot
area funcional.

Superficie total: 74.996,56

Ubicacion: Esta area funcional estd integrada por los espacio
dominio publico ubicados en la zona del contramu
Mollet, los espacios actualmente concesionados al |
Club Nautico de Palma y a Astilleros de Mallorca,
instalaciones nauticas que se extienden a lo largo
Paseo Maritimo, desde la rampa-varadero que lin
con los Jardines de San Telmo hasta el limite este
limita con la Darsena de San Magin y las instalaci
nauticas que se sitlan al oeste del Muelle del Jonq
a lo largo del Paseo Maritimo, hasta el Muelle de tr§
local de las Golondrinas, y que se conocen, de eg
oeste, como Darsena de San Magin y Marina |
embarcaciones de lista 62.

Uso Nautico-deportivo

Ubicacioén: Se prevé este uso en los pantalanes dedicg
principalmente a amarres de embarcaciones
actividades relacionadas con la nautica deportiva
recreo dentro del ambito del area funcional.

Uso Nautico-deportivo

Superficie total uso nauticq 20.716,67 M
deportivo

Justificacion: Los pantalanes del Club Nautico de Palma, Marina
embarcaciones de lista 62 y la Darsena de San M
estan dedicados préacticamente en exclusiva pari
operativa de atraque de las embarcaciones nautj
deportivas y recreativas que atracan en esta zona
Puerto de Palma, asi como para el desarrollo di
operativa de embarque y desembarque de
tripulantes y pasajeros de las embarcaciones \y
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prestacion de servicios técnicos como los suministri
la recogida de basura. De acuerdo con ello, se just
la prevision del uso nautico-deportivo para es]
espacios.

Uso nautico-
deportivo/complementario

Ubicacién Se prevé este usen todos los espacios que integran
area funcional ZP8 con excepcién de los espe
descritos previamente, en los cuales se prevé el
nautico-deportivo.

Uso: Nautico-deportivo/Complementario

Superficie total uso nauticg
deportivo
/complementario:

54.279,89 n?

Justificacion:

El Puerto de Palma cuenta con una escasez
superficie, al menos en términos de oferta y demal
existente en el sector nautico-deportivo, siendo e
Ultima muy elevada, lo que constituye un elemento
dificultad para la segmentacién de la zona de servici

E ¢ N eSS Vv o 0 e <pu SE] p]E
forma exclusiva y esto resulta especialmente releve
en el caso de la nautica deportiva y recreativa. Se t
ademas de espacios que conservan plenamente
caracteristicas de bienes de dominio publico y
idoneidad y funcionalidad técnica primitiva, por lo ci
en estos espacios se pretende optimizar la gest
priorizando el desarrollo de usos y actividag
portuarias.

Los usos complementarios y auxiliares de los portua
consumen una elevada cantidad de superficie
conviven con los anteriores entremezclandose |
ellos, lo cual, desde la perspectiva de la gestion
explotacion de esos espacios, constituye un eleme
favorable y de interés, al menos desde la 6ptica d
prevision de usos de la DEUP, que ha de ser formt
con el grado de detalle previsto en la legislac
portuaria. La correcta explotacion de los espaq
portuarios, requiere de flexibilidad para permitir
convivencia entre usos y requiere ir adaptando
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limites entre unos y otros, que en ocasiones resu
imprecisos por el propio caracter de las actividades
se desarrollan y también por las necesidal
cambiantes de la demanda.

Se propone el uso nautico-deportivo/complementar|
como fiel reflejo de la actividad que histéricamente y
la actualidad se desarrolla en estos espacios. El
esta caracterizada por la existencia de instalaciq
asociadas a la actividad nautico-deportiva, asi cc
multiples actividades complementarias que se gene
en torno a la propia actividad nautica y cuya presel
en el Puerto se justifica por los traficos
embarcaciones nautico-deportivas que generan
como por los servicios que prestan a estos usuario
Puerto.

En la zona del Contramuelle del Mollet exis
instalaciones asociadas a servicios de reparaci(
mantenimiento de embarcaciones deportivas
recreativas con gradas, zona de carenado de yat
locales de oficinas para dar servicios a los usuarios,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 3
TRLPEMM, al tratarse de un servicio prestadi
embarcaciones deportivas, deben encuadrarse del
del uso complementario. Por su parte, en los mue
extremos que conforman la darsena se ubican zona
aparcamiento a lo largo de su longitud.

En el entorno del Club Nautico de Palmay la darsen
San Pedro, los pantalanes estan destinados al amari
embarcaciones, mientras que el resto de la super
esta destinada a dar los servicios técnicos asociac
dicha actividad, donde se incluyen superficies terres|
no edificadas que actlan como marina seca y c(
espacios para la reparacion de embarcaciones. EXxil
adem@s, areas destinadas a aparcamiento a lo larg
los pantalanes principales.

En el entorno del Muelle del Jonquet se da
convivencia de usos, actividades, instalaciones
equipamientos de naturaleza diversa: una rampa
varada, una zona ajardinada con accesos peator
pavimentados a su zona central, una zona
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aparcamiento, instalaciones asociadas a serviciog
restauracion, el carril bici que se extiende en paralel
Paseo Maritimo de Palma por el lado mar, asi com
linea de muelles para el atraque de embarcacione
recreo.

Por dltimo en el espacio de la Marina pd
embarcaciones de lista 62 y la darsena de San Mag)|
ubica una de las déarsenas dedicadas a la nal
recreativa, que existen a lo largo del espacio de don|
publico portuario ubicado en torno al Paseo Maritir
del Puerto de Palma, que permiten el atraque
embarcaciones de recreo de tamafios muy variadg
cuya demanda es creciente. En particular, la darsen
San Magin esta gestionada directamente por la A
mientras que la darsena siguiente es una instalaf
nautico-deportiva con 90 puestos de amarre y servif
de suministros para embarcaciones de lista
gestionada en régimen de concesion, y que abarg
espacio comprendido entre la Darsena de San Mag
el Muelle de las Golondrinas. Asimismo, esta é
comprende también espacios destinados a otros u\
como es el caso de las zonas de transito peatonal
actian como infraestructura de comunicacion q
permite dar continuidad por la via terrestre a |
espacios de dominio publico que integran el Puertg
Palma.

El uso nautico-deportivo/complementario se |
previsto en aquellas areas de la zona de servicio
Puerto vinculadas o relacionadas con los muellg
pantalanes dedicados principalmente a amarres
embarcaciones y actividades relacionadas con la naj
deportiva y de recreo, incluyendo las infraestructur,
instalaciones, edificaciones y equipamientos afectc
los servicios propios y complementarios de eg
actividades(como son las de bar-cafeteria-restaura
aseos, administracion, vigilancia y control, locs
sociales y de efectos nauticos y todo tipo de comer
y servicios relacionados con estos tipos de flota y
usuarios, titulares de las embarcaciones, pasaje
tripulantes y otros), de forma compatible con el u
complementario que incluye viales e infraestructuras
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comunicacion terrestre ubicadas dentro de la zona
servicio, aparcamientos y areas de estacionamie|
areas técnicas o instalaciones dedicadas a la iz
botadura, puesta en seco, mantenimiento, reparac
y/o invernaje de embarcaciones menores o de recre
de buques pesqueros y deportivos; centros

interpretacion puerto- ] pu } "%} ES \
espacios expositivos y explicativos de la activi
maritima y portuaria (museos maritimo-portuario
bares-cafeterias-restaurantes y otros establecimier]
para usuarios portuarios; jardines, motivi
ornamentales; instalaciones de impulsion y bomb
estaciones y subestaciones transformadoras vy
distribucion, y centros de transformacion eléctrice
centros meteorolégicos, oceanograficos, y servicios
observacion costera y de interpretacion y educac
marina y portuaria; servicios de seguridad, vigilan
salvamento, y de sanidad exterior; y todos aque
otros permitidos o que se contemplen en el pl
especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacion urbanistica, sin mas limitacion que
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEN

Como se ha visto, esta area comprende, no ¢
actividades, instalaciones y equipamientos destinad;
la actividad nautico-deportiva, sino también otros ug
y actividades auxiliares o complementarias cl|
presencia en el Puerto se justifica por su relacién c¢
trafico maritimo que generan y por los servicios (
prestan a los usuarios del puerto, asi como otros
complementarios como las infraestructuras de trans
peatonal, que ademas de prestar el servicio
comunicacion y trasiego entre las distintas areas d
zona de servicio, es susceptible de explotacion j
prestar otros servicios, espacios de aparcamiel
zonas ajardinadas, etc. La prevision del
complementario, junto al especifico nautico-deportiy
responde a la necesaria flexibilidad en la explotac
Por todo ello, como resultado de la convivencia er]
actividades puramente ndutico-deportivas con otras
caracter complementario o auxiliar, se justifica
previsién del usomixto _propuesto.
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i. Zona ZP9: Muelle de las Golondrinas

e}v eWOW ~Du o0 0 ¢ '}Jo}v E]Jv * } SCE ve]S} o}

Superficie total: 14.160,46 M

Ubicacion:

Instalaciones asociadas a la Estacion Maritima del Muelle ¢
Golondrinas, frente al Auditorium de Palma. El limite terre!
viene marcado por la linea de bordillos extremos
aparcamiento de autobuses del lado mar.

Uso comercial

comercial

Ubicacioén: Se incluye en esta zona la superficie de anchura var
correspondiente con los muelles de transito local, tomai
como limite el bordillo correspondiente con las zor
ajardinadas existentes dentro del area y su prolongacion.

Uso: Comercial

Superficie total usq 3.305,37 M

Justificacion:

Esta zona mantiene el uso comercial que present;
acogiendo una estacion maritima de tréfico local y de re(
del Muelle de las Golondrinas que concentra el amarre de
de una docena de buques y/o embarcaciones que e
destinadas al trafico de recreo para excursiones turisticas|
se realizan por la bahia de Palma. Al igual que en otras |
gue incluyen muelles comerciales, se prevé el uso come
sobre la superficie correspondiente con los muelles vy
espacio anexo, de forma exclusiva para actividades de car
comercial, de acuerdo con la definicibn de este |
proporcionada en apartados precedentes, en particular, pal
intercambio entre modos de transporte y la prestacion de
servicios portuarios y otras actividades portuarias comerci
y en base a ello se propone el uso comercial para esta supe

Se entiende por actividades comerciales, de acuerdo cc
art.3.3 del TRLPEMM, las operaciones de estiba, dese
carga, descarga, transbordo y almacenamiento de mercal
de cualquier tipo, en volumen o forma de presentacion (
justifiquen la utilizacion de medios mecanicos o instalaciq
especializadas. Tendran, asimismo, la consideracion
actividades comerciales portuarias el trafico de pasaje
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siempre que no sea local, y el avituallamiento y reparaciol
buques.

Las actividades, usos, instalaciones y equipamientos ubid
en este espacio estan destinados al desarrollo de
operaciones portuarias vinculadas al trafico portuario
mercancias, vehiculos y pasajeros, con sus correspondi
zonas de pre-embarque, embarque, carga, descarga, dep
almacenamiento, espera, y estaciones maritimas y &
anexas, con Sus accesos, Vviales, aparcamientoj
estacionamientos de diverso tipo, pasarelas fijas y moviles
el embarque de pasajeros, etc..

Uso:

Comercial/Complementario

Superficie total:

10.855,09

Justificacion:

Esta zona mantiene el uso comercial que present;
acogiendo una estacidon maritima de trafico local y de rec
del Muelle de las Golondrinas que concentra el amarre de
de una docena de buques y/o embarcaciones que e
destinadas al trafico de recreo para excursiones turisticas
se realizan por la bahia de Palma, e incluye terrenos destin
a bar-cafeteria-restaurante, local comercial y aparcamie
Ademas, existen pequefias casetas destinadas a otros
distintos a los propios de estacionamiento, como es el alq|
de vehiculos.

De acuerdo con la definicion de usos realizada en apart
precedentes, el uso comercial/complementario se ha preyv
en aquellas areas de la zona de servicio del Puerto asocia
lineas de atraque y las areas del entorno vinculadas a |{
dedicadas preferentemente a buques comerciales, en
cuales se pueden desarrollar, en régimen de compatibili
actividades, instalaciones y construcciones acordes con e
portuario comercial y/o con el uso portuario complementat
segun las definiciones de cada uso individual.

Tal y como se puede apreciar en las descripciones previg
esta zona se desarrollan en régimen de compatibili
actividades comerciales, con otras de caracter complemeni
y auxiliar. En particular, la actividad de embarque
desembarque de pasajeros, se enmarca en este caso, d
del uso comercial, si bien, actividades auxiliares de la mism
inscriben dentro del uso complementario, en general {
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solucién de continuidad entre ambos usos y sin una fron|
nitida entre unos y otros.

Por ello, con el objetivo de garantizar una correcta explotay
portuaria en estos espacios, dotando por una parte, de
flexibilidad necesaria y, por otra, de la necesaria segur
juridica a las diferentes actividades que en esta zon:
desarrollan y desarrollaran, se justifica la previsiish uso
comercial-complementario.
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j-*}v WiiW ~AD E]v W}ES D o Mediterrdnedy, Rahtalav de la

Cuarentenat Club de Mart E-« v v E & _
*}v «WilMtalaciones nautico-deportivas en Paseo Maritimo, Pantaldal
Mediterraneo, Pantalan de la CuarenteneClub de Mart &+ v Y E

Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por una parte, elausico-
deportivo en los pantalanes y el uso nautico-deportivo/complementario en el ot
area funcional.

Superficie total: 104.804,35m

Ubicacion: El &rea funcional incluye las instalaciones asociadas
servicios para embarcaciones de recreo en el P
Maritimo, en el Pantalan del Mediterrdneo y en
Pantalan de la Cuarentena, los espacios de la dar
deportiva que discurre a lo largo del Paseo Maritis
desde Paraires hacia el norte hasta el Pantalan g
Cuarentena. En este caso, el limite hacia el lado tier|
marca la parte baja del bordillo de la acera del lado
mar del Paseo Maritimo.

Se incluye también la pequefia darsena en la Bahi|
Palma que se comunica con mar abierto al transcy
sus aguas debajo de la estructura del Paseo Marit
Se ubica hacia el lado tierra justo al otro lado del P¢
Maritimo a la altura del Club de Mar. El limite terresi
en este caso, lo marcan las lindes de las parc
catastrales, incluyendo los parterres laterales y jardi
en los parajes de Nazaret y Can Barbara.

Uso Nautico-deportivo

Ubicacioén: Se prevé este uso en los pantalanes dedicg
principalmente a amarres de embarcaciones
actividades relacionadas con la nautica deportiva y
recreo dentro del ambito del area funcional.

Uso: Nautico-deportivo

Superficie total uso nauticd 31.376,61

deportivo
Justificacion Los pantalanes del Paseo Maritimo, Pantalan
Mediterraneo, Pantalan de la Cuarentena y del Clul
Mar estan dedicados practicamente en exclusiva |
operativa de atraque de las embarcaciones nautj
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deportivas y recreativas que atracan en esta zona
Puerto de Palma, asi como al desarrollo de la opere
de embarque y desembarque de los tripulantes
pasajeros de las embarcaciones y la prestacion
servicios técnicos como los suministros y la recogid|
basura. De acuerdo con ello, se justifica la previsior]
uso nauticodeportivo en estos espacios.

Uso nautico-
deportivo/complementario

Ubicacioén: Se prevé este usen todos los espacios que integran
area funcional ZP10 con excepcion de los espg
descritos previamente, en los cuales se prevé el
néutico-deportivo.

Uso: Nautico-deportivo/Complementario

Superficie total uso nauticg
deportivo
/complementario:

73.427,74 A

Justificacion:

Tal y como se describia previamente, la zona de ser|
del Puerto de Palma cuenta con una escasez
superficie, al menos en términos de oferta y demat
en el sector nautico-deportivo, siendo esta Ultima
elevada, lo que constituye un elemento de presion (
dificulta la segmentacion de la zona de servicio en &
Ne§ v e 0 * <hp SE] U]E pe}e
exclusiva. Se trata ademas de espacios que conse
plenamente sus caracteristicas de bienes de dom
publico y su idoneidad y funcionalidad técnica primiti
por lo cual en estos espacios se pretende optimizg
gestioén, priorizando el desarrollo de usos y activida
portuarias.

Los usos complementarios y auxiliares de los portua
consumen una elevada cantidad de superficig
conviven con los anteriores entremezclandose |
ellos, lo cual, desde la perspectiva de la gestion
explotacion de esos espacios, constituye un eleme
de interés, al menos desde la Optica de la previsior
usos de la DEUP, tal y como ha sido refe
previamente. La correcta explotacion de los espal
portuarios, requiere de flexibilidad para permitir
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convivencia entre usos y requiere ir adaptando
limites entre unos y otros, que en ocasiones resu
imprecisos por el propio caracter de las actividades
se desarrollan y también por las necesidal
cambiantes de la demanda.

El espacio ubicado mas hacia el norte del area funci
constituye un espacio de caracter eminentemel
nautico-deportivo pues, fundamentalmente, es u
zoha con servicios de amarre para embarcacione!
recreo en tres pantalanes: el Pantalan del Pa
Maritimo, el Pantalan del Mediterraneo, y el Panta
de la Cuarentena. No obstante, esta area compre
también espacios destinados a otros usos, como €
caso de las zonas de transito peatonal, que actla c
infraestructura que permite la comunicacién y trans
entre las distintas areas de la zona de servicio dg
continuidad a la zona de servicio del Puerto.

Hacia el sur, el entorno del Club de Mar, es un esp
de caracter también nautico-deportivo, pues es U
darsena deportiva para embarcaciones de |
recreativo 'y pesca deportiva. Como ug
complementarios al servicio de los usuarios se pue
encontrar los siguientes: varadero, estacién de sery
de combustible para embarcaciones deportivas, loc;
comerciales, bares, cafeterias, restaurante, salas
reuniones y para acontecimientos, locales de divery
y entretenimiento, edificio social, entre otros y cu
presencia en el Puerto se justifica por el trafico
embarcaciones nautico-deportivas que generan

como por los servicios gue prestan a estos usuarios
Puerto. Asimismo, entre los usos complementario
auxiliares, se encuentra también los viales internc
zonas destinadas al transito peatonal.

De forma similar, la darsena de Can Barbara es un
de caracter eminentemente nautico-deportivo, habi
cuenta de la existencia en este espacio de una dari
deportiva con sus instalaciones asociadas, si bien e
mMismos espacios conviven otras actividades auxilial
complementarias.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
179



MEMORIA

El uso nautico-deportivo/complementario se |
previsto en aquellas areas de la zona de servicio
Puerto vinculadas o relacionadas con los muell€
pantalanes dedicados principalmente a amarres
embarcaciones y actividades relacionadas con la nal
deportiva y de recreo, incluyendo las infraestructur,
instalaciones, edificaciones y equipamientos afectc
los servicios propios y complementarios de eg
actividades(como son las de bar-cafeteria-restaura
aseos, administracion, vigilancia y control, locg
sociales y de efectos nauticos y todo tipo de comer;
y servicios relacionados con estos tipos de flota y
usuarios, titulares de las embarcaciones, pasaje
tripulantes y otros), de forma compatible con el u
complementario que incluye viales e infraestructuras
comunicacion terrestre ubicadas dentro de la zona
servicio, aparcamientos y areas de estacionamie|
areas técnicas o instalaciones dedicadas a la iz
botadura, puesta en seco, mantenimiento, reparac
y/o invernaje de embarcaciones menores 0 de recre
de buques pesqueros y deportivos; centros

interpretacién puerto- | p } "% }ES \
espacios expositivos y explicativos de la activi
maritima y portuaria (museos maritimo-portuario
bares-cafeterias-restaurantes y otros establecimier]
para usuarios portuarios; jardines, motivi
ornamentales; instalaciones de impulsion y bomb
estaciones y subestaciones transformadoras vy
distribucion, y centros de transformacion eléctricq
centros meteorolégicos, oceanograficos, y servicios
observacion costera y de interpretacion y educac
marina y portuaria; servicios de seguridad, vigilan
salvamento, y de sanidad exterior; y todos aque
otros permitidos o que se contemplen en el pl
especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacion urbanistica, sin mas limitacion que
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEN

Como se ha visto, esta area comprende, no ¢
actividades, instalaciones y equipamientos destinad;
la actividad nautico-deportiva, sino también otros ug
y actividades auxiliares o complementarias, como €
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caso de las infraestructuras de transito peatonal, (
ademas de prestar el servicio de comunicaciot
trasiego entre las distintas areas de la zona de seny
es susceptible de explotacion para prestar ot
servicios, espacios de aparcamiento, zonas ajarding
etc. Por todo ello, como resultado de la conviven
entre actividades puramente nautico-deportivas ¢
otras de caracter complementario o auxiliar, se justi
la prevision del usdmixto _propuesto, de tal forma quy
la prevision del uso complementario, junto al especi
nautico-deportivo, responde a la necesaria flexibilig
en la explotacion.
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k.e}v <WiiW ~e}v  partaBrig Muelle de Poniente-Paraires-Ribera de San
Carlos- J < 0 K «§
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(753

Dentro de esta zona se prevén dos usos diferentes, por un lado, se_pragé
comercial a la franja de 15 m correspondiente con la zona de maniebos dhuelles
comerciales de Poniente-Paraires y a aquellos espacios situados en la zol
exterior de los muelles del Dique del Oeste y, por otro lado, se prevéoe
comercial/complementario a los muelles de San Carlos, a aquellos situadaea
interior del Dique del Oeste y al resto de las instalaciones asociadas ardicbigss,
incluyendo también la carretera de acceso desde el Paseo Maritimo y la ec
proteccién entre Punta des Grells y Punta des Forti.

Superficie total: 434.977,67m

Ubicacioén: Esta area funcional abarca toda la zona suroeste (
zona de servicio del Puerto de Palma, abarcando tc
los espacios de dominio publico ubicados al sur del |
funcional ZP10.

Uso Comercial

Ubicacion: Se incluye en esta zona, la franja de 15 m de la zor|
maniobra, contigua los muelles de Poniente-Parairi
y a la zona mas exterior de los Muelles del Dique
Oeste, incluyendo, asimismo, los tacones, pantalan
duques de Alba.

Uso: Comercial

Superficie total usd 55.588,44 M
comercial

Justificacion: El tradfico dominante en los muelles de Ponientq
Paraires es el trafico de pasajeros, mientras que
muelles exteriores del Dique del Oeste, se caracter
por dar servicio al trafico de mercancia gene
graneles sélidos y pasajeros, asi como al desembsg
de graneles liquidos en el pantalan. Se reservan lg
m, asi como la superficie completa de los tacor
correspondientes con la zona de maniobra de e
muelles, los duques de Alba y los pantalanes, de fg
exclusiva para actividades de caracter comercial,
acuerdo con la definicién de este uso proporcionade
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apartados precedentes, en particular, para
intercambio entre modos de transporte y la prestaci
de los servicios portuarios y otras actividades portua
comerciales y en base a ello se propone el uso come
para esta superficie

Se entiende por actividades comerciales, de acug
con el art.3.3 del TRLPEMM, las operaciones de e
desestiba, carga, descarga, transbordo
almacenamiento de mercancias de cualquier tipo,
volumen o forma de presentacién que justifiqguen
utilizacibn de medios mecanicos o0 instalaciol
especializadas. Tendran, asimismo, la consideraciq
actividades comerciales portuarias el trafico
pasajeros, siempre que no sea local, y el avituallamig
y reparacion de buques.

Las actividades, usos, instalaciones y equipamie
ubicados en este espacio estan destinados al desar,
de las operaciones portuarias vinculadas al tra
portuario de mercancias, vehiculos y pasajeros, cor|
correspondientes zonas de pre-embarque, embarg
carga, descarga, depdsito, almacenamiento, espel
estaciones maritimas y areas anexas, con sus acc
viales, aparcamientos y estacionamientos de dive
tipo, pasarelas fijas y moviles para el embarque
pasajeros, etc.

Uso
comercial/complementario

Ubicacion:

Se incluyen en esta zona todas las superficies qu
encuentran dentro del area funcional ZP11, ¢
excepcion de la franja de 15 m de la zona de manig
contigua a los muelles de Poniente-Paraires, y a la |
mas exterior de los Muelles del Digue del Oeste,
Carlos y Digue de Ribera, dejando fuera, asimismag
tacones, pantalanes y duques de Alba

Superficie total usd
comercial/complementario

379.389,23 A

Justificacion:

Los muelles de Poniente y Paraires se ded
fundamentalmente al atraque de grandes cruce|
turisticos, asi como las lineas regulares que cone
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con el resto del archipiélago y la Peninsula y ¢
previsto que en los mismos se mantenga su
comercial actual.

Esta area cuenta con un total de cuatro estacio
maritimas, que dan servicio al trafico de pasaje
descrito previamente. La zona del Muelle de Para
abarca, asimismo, varias parcelas ajardinadas donc
ubican los edificios del Centro Oceanogréfico y
Centro Meteorologico Territorial Instituto Nacional {
Meteorologia, asi como viales de acceso y zona:
aparcamiento especializadas para coches, camion
autobuses, asociadas a las estaciones maritimas 1
n°3. Por su parte, la zona de los Muelles de Ponig
abarca las instalaciones asociadas a las activid
comerciales que se llevan a cabo en las estaci
maritimas n°1l y n°4. La estacion maritima n°4 e
situada en la explanada de ampliacion del Muelle
Poniente.

Por otra parte, en la zona de los muelles del dique
Oeste, mas alla de la zona de maniobra de los mue
en los espacios de segunda y tercera linea de my
existen dos partes claramente diferenciadas en cug
al uso al que se destinan.

Por un lado, los terrenos asociados al Muelle de Ril
de San Carlos, caracterizados por la existencig
instalaciones asociadas a la recogida de resi(
liquidos, solidos y oleosos procedentes de buqy
principalmente. Por otro lado, en la zona del dique
Oeste, se encuentran las instalaciones de carg
descarga de buques, almacenamiento, ensacad
distribucion de cemento por medio de silos
instalaciones complementarias, que se ubican er
Segunda Alineacion del dique del Oeste; la red
tuberias de descarga de combustible que se localiza
la Tercera Alineacion del Dique del Oeste; el Centr|
Formacion Profesional Nautico-pesquera de las |
Baleares, ubicado en la Punta San Carlos; y las
estaciones maritimas que dan servicio al tréafico
pasajeros de grandes cruceros turisticos y que so|
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E.M. n°5, en la Primera Alineacion del Dique del O¢
y la E.M. n°6, en la explanada del Dique del Oeste.

Se incluye en esta area la zona de proteccion del tr;
comprendido entre Punta des Grells y Punta des F
incluyendo también el vial de acceso a los muelles.

De acuerdo con la definicion de usos realizada
apartados precedentes, el us
comercial/complementario se ha previsto para ague|
areas de la zona de servicio del Puerto asociadas a |
de atraque y las areas del entorno vinculadas a €
dedicadas preferentemente a buques comerciales,
las cuales se pueden desarrollar, en régimen
compatibilidad, actividades, instalaciones
construcciones acordes con el uso portuario comel
y/o con el uso portuario complementario, segun
definiciones de cada uso individual y con el objetg
garantizar la necesaria flexibilidad en la explotac
portuaria ajustada a las necesidades del mercadc
cada momento.

En particular, en lo que se refiere al uso comercial
entiende por actividades comerciales, de acuerdo cd
art.3.3 del TRLPEMM, las operaciones de es|
desestiba, carga, descarga, transbordo

almacenamiento de mercancias de cualquier tipo,
volumen o forma de presentacién que justifiquen
utilizacion de medios mecanicos o0 instalaciol
especializadas. Tendran, asimismo, la consideraciq
actividades comerciales portuarias el trafico
pasajeros, siempre que no sea local, y el avituallaroig
y reparacion de buques.

Asimismo, se contemplan las actividades, us
instalaciones y equipamientos destinados al desarr,
de las operaciones portuarias vinculadas al tra
portuario de mercancias, vehiculos y pasajeros, cor|
correspondientes zonas de pre-embarque, embarg
carga, descarga, depdsito, almacenamiento, espel
estaciones maritimas y areas anexas, con sus acc
viales, aparcamientos y estacionamientos de dive
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tipo, pasarelas fijas y méviles para el embarque
pasajeros, etc.

El uso complementario definido en la presente DE
contempla el uso de edificios de oficinas, loca
despachos de la Administracién u otros organisr
publicos o de empresas con actividades de f
comercial o industrial autorizados en el Puerto; viale
infraestructuras de comunicacion terrestre ubicac
dentro de la zona de servicio, aparcamientos y area|
estacionamiento; areas técnicas o0 instalaciol
dedicadas a la izada, botadura, puesta en si
mantenimiento, reparacion y/o invernaje ¢
embarcaciones menores o de recreo y de buq
pesqueros y deportivos; centros de interpretaci
puerto- } "% }ES VvS Ee_U C -
explicativos de la actividad maritima y portua
(museos  maritimo-portuarios);  bares-cafeterij
restaurantes y otros establecimientos para usuat
portuarios; jardines, motivos ornamentale
instalaciones de impulsiébn y bombeo; estacione]
subestaciones transformadoras y de distribucién
centros de transformacién eléctricos; centr
meteorologicos, oceanograficos, y servicios

observacion costera y de interpretacion y educac
marina y portuaria; servicios de seguridad, vigilan
salvamento, y de sanidad exterior; y todos aque
otros permitidos o que se contemplen en el pl
especial o instrumento equivalente que desarrolle
ordenacion urbanistica, sin mas limitacion que
establecida por el punto 6 del articulo 3 del TRLPEN

Tal y como se puede apreciar en las descripcid
previas, en esta zona se desarrollan en régimen
compatibilidad actividades comerciales, con otras
caracter complementario y auxiliar. En particular,
actividad de reparacion de embarcaciones de buq
comerciales, se enmarca en este caso, dentro del
comercial, si bien, actividades auxiliares de la prg
actividad de reparacion naval y de la actividad de ci
y descarga que se produce en los muelles ademas ¢
viales internos de comunicacién, se inscriben dentro
uso complementario, en general con solucién
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continuidad entre ambos usos y sin una frontera nit
entre unos y otros.

Asimismo, dada la prevision de reubicar gradualme
y en la medida de lo posible la actividad de repara
de embarcaciones menores o de recreo y de bug
pesqueros y deportivos en la zona interior del Dique
Oeste, se contempla dentro del uso complementari
disponibilidad de areas técnicas o instalaciol
dedicadas a la izada, botadura, puesta en si
mantenimiento, reparacion y/o invernaje ¢
embarcaciones menores o de recreo y de bug
pesqueros y deportivos. Debido a la elevada intensi
de demanda de superficie dedicada a este tipo
actividades auxiliares, se prevé el uso mi
comercial/complementario alcanzando la primera lir]
de muelle en algunas zonas.

Por ello, con el objetivo de garantizar una corre
explotacion portuaria en estos espacios, dotando

una parte, de la flexibilidad necesaria y, por otra, di
necesaria seguridad juridica a las diferentes actividg
gue en esta zona se desarrollan y desarrollaran
justifica la prevision del uso comercial-complementa
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8.5. PREVISION DE USOS SOBRE LOS TERRENOS INCORPORADOS A LA ZONA DE SERVICIO

En el presente capitulo se indican los usos asignados sobre los terrenos incospaiad
zona de servicio terrestre del Puerto de Palma, incluyendo los terrenaparados como
consecuencia de la ejecucion de nuevos rellenos desde la aprobacion del G asi
como aquellos incorporados como consecuencia de las modificaciones ptapuen el
limite de la zona de servicio terrestre.

8.5.1. TERRENOS INCORPORADOS COMO CONSECUENCIA DE LA EJECUCION DE OBRAS

En primer lugar, se recoge a continuacion la prevision de usos props@sta los
terrenos ejecutados como consecuencia de nuevas actuaciones en la zona de servicio
del Puerto de Palma tras la aprobacion del PUEP vigente. Sobre cada una de las areas
funcionales descritas se procede a la descripcion de la previsién deraopogsta sobre

los terrenos ejecutados, de acuerdo con la justificacion descrita en el apartado,8.4.2 y
de forma que se dé continuidad a los usos asignados en los terrenos colindantes.

a.Zona ZP1

Se prevé el uso de Reserva sobre los terrenos ejecutados en la Ribera Portuaria del
Molinar, de acuerdo con el uso previsto sobre los terrenos colindantes.

Figura79. Previsién de usos sobre los terrenos incorporados ZP1

b. Zona ZP2

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportivo Complementario sobre los terrenos
ejecutados en la Darsena del Molinar, de acuerdo con el uso previsto sobre los serreno
colindantes.
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Figura80. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP2

c.Zona ZP3

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportivbo Complementario sobre los terrenos
ejecutados en el area del Portitxol, de acuerdo con el uso previsto sobre los t®rreno
colindantes.

Figura81. Previsién de usos sobre los terrenos incorporados ZP3

d. Zona ZP5

Se prevé el uso mixto ComerciaComplementario sobre los terrenos ejecutados en la
zona Comercial Dique de Levante exceptuando la franja correspondiente enéaaori
linea de muelle, sobre la cual se prevé el uso Comercial de acuerdoos0s
asignados sobre los terrenos colindantes.
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Figura82. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP5

e. Zona ZP6

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportivo Complementario sobre los terrenos
ejecutados en el area de los Muelles Comerciales no imdeid el interior de la zona
ZP5 y Nautico-Deportivo sobre los terrenos ejecutados en los pantalanes n°2igin°3
Moll de la Llotja, de acuerdo con el uso previsto sobre los terrenosdeolies
correspondientes con los pantalanes existentes previamente.

Figura83. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP6

f. Zona ZP8

Se prevé el uso Nautico-Deportivo sobre los terrenos ejecutados en el area del Club
Nautico de Palma y Marina de Alboran, de acuerdo con su condicion degreasdijos

para el atraque de embarcaciones de uso Nautico-Deportivo y de acuerdo usa el
previsto en el resto de las instalaciones de similares caracteristicas situadas en el interior
de la zona de servicio del Puerto de Palma.
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Figura84. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP8

g. Zona ZP10

Se prevé el uso Nautico-Deportivo sobre las superficies ejecutadas en los pemtalan
fijos del area 10, de acuerdo con su condiciébn de pantalanes para el atdeque
embarcaciones de uso Nautico-Deportivo y de acuerdo con el uso previsia&sto

de las instalaciones de similares caracteristicas situadas en el interior de la zona de
servicio del Puerto de Palma
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Figura85. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP10-1

Figura86. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP10-2

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
192



MEMORIA

h. Zona ZP11

Se prevé el uso mixto ComerctaComplementario sobre los terrenos ejecutados en la
zona de los Muelles de Poniente exceptuando la franja correspondiente a largrime
linea de muelle, sobre la cual se prevé el uso Comercial de acuerdoscosos
asignados sobre los terrenos colindantes. Asimismo, se prevé el uso Costm@dbs
Duques de Alba ejecutados junto a los muelles del Dique del Oeste, de acuerelo co
uso previsto sobre los terrenos correspondientes con el resto de la alimedeidichos
muelles.

Figura87. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP11-1
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Figura88. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados ZP11-2

8.5.2. TERRENOS INCORPORADOS COMO CONSECUENCIA DE LA MODIFICACION DEL
LIMITE DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE

A continuacion, se especifica la_prevision de usos establecida para los terrenos

incorporados como consecuencia de las modificaciones propuestas en el limiée de |
zona de servicio terrestre del Puerto de Palma.

a. Paseo incorporacion 1

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportiv@omplementario sobre los terrenos del Paseo
Maritimo incorporados desde los Jardines de San Telmo hasta el limite deoitte
Darsena de Can Barbara, de acuerdo con el uso previsto sobre los terrenos colindantes.
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Figura89. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados.

b. Paseo incorporacion 2

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportiv@omplementario sobre los terrenos del Paseo
Maritimo incorporados desde el limite sur de la Darsena de Can Barbara hasta el limite
norte del puente de acceso desde Porto Pi al Muelle de Poniente, de acuerdo con el uso
previsto sobre los terrenos colindantes.
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Figura90. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados.

c. Paseo incorporacion 3

Se prevé el uso mixto Nautico-DeportitdComplementario o el uso Comercial en los
terrenos del Paseo Maritimo incorporados desde el limite sur del puentcdeso
desde Porto Pi al Muelle de Poniente hasta un poco antes del accesocal toifado
del Muelle de Poniente, de acuerdo con los usos asignados sobresri@nds
colindantes.

Figura91. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados.

d. Paseo incorporacion 4

Se prevé el uso mixto ComerciaComplementario en los terrenos del Paseo Maritimo
incorporados desde el acceso rodado al Muelle de Poniente hasta la intérseieti
Paseo con la Carretera del Dique del Oeste, de acuerdo con los useslasigobre los
terrenos colindantes.
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Figura92. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados.

e. El Molinar incorporacion 1

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportiv@omplementario sobre los terrenos del Paseo
Maritimo del Molinar incorporados, de acuerdo con el uso previstoestls terrenos
colindantes

Figura93. Previsidn de usos sobre los terrenos incorporados.
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f. El Molinar incorporacion 2

Se prevé el uso mixto Nautico-Deportiv@omplementario sobre los terrenos del Paseo
Maritimo del Molinar incorporados, de acuerdo con el uso asignado sobterrenos
colindantes.

Figura94. Prevision de usos sobre los terrenos incorporados.

9.LOCALIZACION DE LOS ESPACIOS OCUPADOS POR ORGANOS DE
ADMINISTRACIONES PUBLICAS

De acuerdo con el articulo 69.3 del TRLPE®Ma zona de servicio del puerto se incluiran los
espacios necesarios para que los 6rganos de las Administraciones Publicas eyessansus
competencias de vigilancia, seguridad publica, inspecciéon, control de entradas y dalidas
personas y mercancias del territorio nacional, identificacion y otras que, por swnetiecta

con la actividad portuaria, deban desarrollarse necesariamente en el puerto conforime
dispuesto en el articulo 72.2 del mencionado TRLPEMM. A este respecto, en ddRlano
indican los espacios de uso publico actualmente ocupados (y/o previgtogyganos de otras
Administraciones Publicas en la Zona de Servicio del Puerto, y quelesoman por
propietario/titular, localizacién, utilizacién y caracteristicas (basicamente superficies) en la
siguiente tabla.

EDIFICIOS E INSTALACIONES OTRAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS

Propietario/Titular Localizacion Utilizacion Caracteristicas
Ministerio de Hacienda Muelle Viejo s/n Oficinas y servicig 2.500 nt
Ministerio de Transportes y Muelle Viejo n° 1 - -

Movilidad Sostenible Camino enlace Dique Oes Oficinas y servicio 1.883 n"?

Ministerio del Interior Muelle Viejo n° g Oficinas 509 n?
-1 plantal

Ministerio de Sanidad Muelle Viejo n° 7 Oficinas 1.079 n?

Ministerio de Ciencia, : Muelle de Paraire Oficinas y laboratori 1.987 n?

o . X Camino de la Escoller® 3 y - .
Innovacion y Universidades no 5 Oficinas y servicig -
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Ministerio para la Transicion
ecolégica y el Reto Muelle de Ponientg Oficinas 450 n?
Demogréfico

Ministeri Inclusion . - -
sterio de icuston, Camino de la Escollera Oficinas y servicig
Seguridad Social y . -
: : Carretera Dique del Oes Escuelg
Migraciones

Tabla48: Localizacion de los edificios e instalaciones de uso publigados por otras Administraciones Publicas
en el Puerto de Palma. Fuente: APB

10. NORMAS DE APLICACION

10.1. CONSIDERACIONES GENERALES

Constituye un elemento basico de toda ordenacién y regulacion juridica, elirdefin
previamente su vigencia y formular los supuestos que legitiman o hacen implibkisu
modificacion o revision.

Los dos contenidos bésicos de una Delimitaciébn de Espacios y Usos Portuarias son
delimitacién de la zona de servicio y la prevision de usos para sus distintas areas. Por lo que
se refiere a la delimitacion de la zona de servicio, parece claro qu®EsJR el instrumento
juridico necesario para su definicion y/o modificacién (Art.69.1). Quedaria Ugr¢arpor
precisar qué se entiende por modificacion sustancial o, lo que es lo mismo, qués ajuste
rectificaciones pueden efectuarse en la delimitacién sin que sea necesario proceder a un
modificacion sustancial del mismo.

En este sentido el Articulo 70 del TRLPEMM establecétguau ] vU S v E v o & § &
modificacion no sustancial la incorporacion al espacio de tierra de las aimopéa de
infraestructuras e instalaciones portuarias que sean complementarias ge lexistentes,

asi como las consecuencias gue tenga dicha incorporacién en el espacio deeagaa y

IJve voeccg o JA] U ] U%E <<u * ]5-«vVEAISIE} 0 ol EBS}X
En este sentido, dado que el presente expediente propone la incorporacion dedstyen

lamina de agua que modifican la delimitacion de la zona de servicio del Puerto de $alm

entiende que dicho expediente no cumple con lo establecido en el TRLREKkVEI

supuesto de modificaciéon no sustancial, por tanto, debe tramitarse como una modificaci

sustancial de DEUP.

Por ello la presente DEUP, sin perjuicio del posterior desarrollo reglamentario de la
legislacién vigente, establece en los siguientes apartados los criterios sobre el caracter
naturaleza de sus determinaciones y algunos de los supuestos que legitimadi§igacion

o desatrrollo.

10.2.VIGENCIA Y MODIFICACION DE LA DEUP

Las determinaciones de la Delimitacion de los Espacios Portuarios (BEspleparan sus
efectos de forma indefinida hasta su modificacién o revision a partir deiglieente al de
la fecha de la publicacion de su aprobacion por el Ministerio de Transportediddd y

Agenda Urbana en el Boletin Oficial del Estado (B.O.E.).
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La Autoridad Portuaria de Baleares (APB) podra iniciar el procedimiento de modificacié
cuando lo considere conveniente para el interés general. En particular, se estimara
conveniente cuando las condiciones de explotacion del Puerto lo requiesamapgpricion

de nuevas demandas, variacion fundamental de las existentes o modificacion sustancia

las superficies previstas para un determinado uso. Las modificaciones de la DEUP se
ajustaran a las reglas y procedimiento previstos en la legislacién vigente para la aprobacién
del documento y sus modificaciones.

10.3. TRAMITACION DE LA DEUP

De acuerdo con la legislacion vigente en el momento de la elaboraciopresgnte
expediente, el articulo 69 del TRLPEMM determina con notable precisioncebproento

de elaboracion y aprobacion de la Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios, calucretan
en sus apartados 3 y 4 las distintas fases y tramites, que seguidamente, se pasanra analiza
y resumir:

a) Elaboracioén por la Autoridad Portuaria del expediente de propuesta de la DEUP.

b) Unavez completada la fase de elaboracion, se elevara al Consejo de Administracion
de la Autoridad Portuaria de Baleares para que lo acepte previamente y, con las
consideraciones que estime oportunas, autorice el inicio de su tramitacion. A
continuacion, la APB debera solicitar informe de las Administraciones stibasj
asi comade la Administracion con competencia en materia de costas, de pesca en
aguas interiores, de ordenacién del sector pesquero y deportes, asi como otros
ambitos sectoriales sobre los que pueda incidir la DEUP. Simultaneamente sometera
el expediente de DEUP a informacion publica durante 45 dias habilestaletan
cual los interesados podran presentar alegaciones.

c) Tras la conclusion del plazo de informacién publica y del tramite dsuttas, la
Autoridad Portuaria de Baleares dara respuesta a los interesados incorporando al
expediente la documentacion resultante de los tramites efectuados y procediendo
a las modificaciones de la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios que se
consideren oportunas, a la vista de las alegaciones.

d) Recogidas las alegaciones y modificados en su caso los documentos geléstaro
de DEUP, el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria pooindlas
consideraciones que estime oportunas- aceptarla y acofddaremision del
expediente a Puertos del Estado, incluyendo la documentacién resultantesde |
trdmites efectuados (informes, alegaciones y propuesta de modificacion de la
propuesta inicial de DEUP).

e) En caso de que el informe de la Administracion con competencia en materia de
costas fuese negativo, o la Autoridad Portuaria no hubiera recogido en sugstapu
sus sugerencias, Puertos del Estado convocara a la Autoridad Portuaria y al 6rgano
competente de la citada Administracion de costas para que ésta formule las
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sugerencias u observaciones que considere convenientes, abriéndose un periodo de
consultas durante el plazo de un mes.

f) Seguidamente, Puertos del Estado recabara de los Ministerios de Defensa; Interior;
Economia y Hacienda; e Industria, Turismo y Comercio, informe sobre los aspectos
de su competencia que pudieran verse afectados por la propuesta de DEWBROEI pl
para emitir estos informes sera de dos meses desde la recepcion de la propuesta de
DEUP, transcurrido el cual sin emitirse expresamente se entendera que es favorable,
pudiendo continuarse la tramitacion.

g) En el caso de que el informe final de la Administracidn competente en materia de
costas resulte desfavorable, Puertos del Estado hara constar expresamente en su
informe esta circunstancia, debiendo motivar las razones por las que éstas deben
ser tomadas en consideracion, asi como aquéllas que no puedan aceptarse.

h) Finalmente, Puertos del Estado elevara su informe sobre la propuesta al Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para que por éste pueda procederse a
su aprobacion.
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11. DOCUMENTOS DE QUE CONSTA LA PRESENTE PROPUESTA DE DELIMITACION DE
ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS

El presente documento de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios est@ldopor los
documentos que a continuacion se enumeran:

A. MEMORIA

B. PLANOS
01 PLANO DE SITUACION
02DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE VIGENTE
03PREVISION DE USOS VIGENTE
04_1 SUPERFICIES GENERADAS
04_2 SUPERFICIES CONTEMPLADAS EN EL PUEP Y NO EJECUTADAS
05ZONA DE AGUAS VIGENTE
06 BIS DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE PROPUESTA
06 DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE PROPUESTA
07 PREVISION DE USOS PROPUESTA
08 ZONA DE AGUAS PROPUESTA

09 ESPACIOS OCUPADOS POR ORGANOS DE OTRAS ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

10INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES
10BIS ZONA DE AGUAS II. INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES

ANEXO I: Estudio y Analisis de alternativas de fondeo en Zona Il de aguas dedd’uerto
Palma

ANEXO II: Areas Funcionales
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Palma de Mallorca, junio de 2026

EL DIRECTOR DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE BALEARES

FDO. ANTONIO GINARD LOPEZ

Ing. de Caminos, Canales y Puertos

EL JEFE DEEPARTAMENTO DE EL JEFE DE DIVISION DE PLANIFICA(
PLANIFICACION Y ESTRATEGIA FISICA
FDO. JORGE NASARRE LOPEZ FDO. JOAN GILI MULET
Ing. de Caminos, Canales y Puertos Ing. de Caminaos, Canales y Puertos
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12. PLANOS

1. SITUACION
2. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE VIGENTE
3. PREVISION DE USOS VIGENTE

4. SUPERFICIES GENERADAS Y SUPERFICIES CONTEMPLADAS EN EL PUEP Y NC
EJECUTADAS

4.1. SUPERFICIES GENERADAS
4.2. SUPERFICIES CONTEMPLADAS EN EL PUEP Y NO EJECUTADAS
5. ZONA DE AGUAS VIGENTE
6. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE PROPUESTA
7. PREVISION DE USOS PROPUESTA
8. ZONA DE AGUAS PROPUESTA
9. ESPACIOS OCUPADOS POR ORGANOS DE OTRAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS
10. INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES

10. BIS. ZONA DE AGUAS II: INCORPORACIONES Y DESAFECTACIONES
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ANEXO I: Analisis de las alternativas de fondeo en Zona Igdasadel Puerto de
Palma
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ANEXO |
Analisis de alternativas de fondeo en Zona Il
de aguas del Puerto de Palma
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Analisis de alternativas de fondeo en Zona Il
de aguas del Puerto de Palma

1. OBJETO Y MOTIVACION

Como resultado del desarrollo de la propuesta de nueva Delimitacion de Espadisss
Portuarios del Puerto de Palma, se ha propuesto modificar la zoreeml&io de aguas del
Puerto de Palma, mediante la desafectacion de dos poligonos dedade servicio actual y la
incorporacién de otros dos poligonos, para paliar en parte la pérdida de espaaielgondeo.

Figura 1: Incorporaciones y desafectaciones propuestas en la zona de aghasrtielde Palma.

Por otra parte, la Bahia de Palma se encuentra ocupada por amplias praderas dei®osidon
Oceanica, especie endémica protegida. A continuacion, se muestra la ubicacionterlelEs
praderas de Posidonia en el entorno de la zona Il del Puerto de Palma,resultado de la
recopilacién de datos procedentes de diferentes fuentes de datos:

x Asistencia técnica para el andlisis del fondo marino de la zona de fondg¢éaarto de
Palma, elaborado por Portdock Balear S.L., con el que se redactd la ordenanza
reguladora de los fondeos.

X *3p ]} HV]A E<]S E]} » « EE}oo} Ju%o VS Jev HV <} (3A E
potencialmente criticas por la presencia de praderas de Posidonia en la denas|

%ol ES}e o W _U VIA]l u & T1i6X
x Cartografia oficial de la Posidonia en las Islas Baleares (distintas fuentes, IDEIB entre
otras).
Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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En la figura siguiente se puede ver sombreado en color verde, las praderas denRosido
Oceanica, identificadas en las diferentes fuentes. De acuerdo con el estudio elaborado por
Portdock Balear S.L., entre los resultados del estudio, cabe destacar, dentro de |Zactull

de aguas portuarias definida en el PUEP vigente, la presencia de unaezqgmaddra de
Posidonia Oceénica que no presenta un estado de conservacion excelente, pero con
posibilidades de recuperacién a medio-largo plazo (poligono verdé,ctemolo que deberian
tomarse y se han tomadmedidas para evitar su degradacion, limitando el fondeo sobre la
misma y analizando si la calidad de agua puede influir en el estadandereacion (posible
exceso de fertilizacion por fuentes humanas), evitando asi alcanzar ungridegradacion de

no retorno. Actualmente, la Ordenanza reguladora de los Fondeos del Puerto da Palm
~ % &} } ya&c¥i¥empla la exclusion de fondeo en esa zona.

Por otra parte, de este estudio, por extensién, podria extraerse que el reskomas de
Posidonia identificadas por otras fuentes, al menos dentro de la actual Zona Il de aguas
portuarias, se encuentra en un estado de conservacion con un grado de @miéerde no
retorno.

Figura 2: Localizacion de las praderas de Posidonia Oceanica en la bahifiaade Pal

En el momento de la elaboracion de la propuesta de DEUP, el equipo de la@dieortuaria
plantea el estudio y analisis de las alternativas de ubicacién del poligofandeo, con el
objetivo para evitar el fondeo en zonas con Posidonia Oceénica. Para ello tee [daiguiente
por parte de la APB:

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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Plantear dos alternativas de reubicacion de los fondeaderos fuera de los food*0sidonia
(la envolvente extraida de los estudios), manteniendo la capacidad actual (al méaraebs
simultdneos, deseablemente para buques de hasta 350 m, al menos deberian blrspbai
fondeos para esas esloras, si la otra alternativa fuese excesiva). La zona |l nortigné ger
continua.

Los planos se elaborarian sobre la cartografia biondmica y sobre la carta r{éaticaus
indicaciones y prohibiciones), y sondas batimétricas y con acotacitas démensiones de los
distintos rectangulos que conformarian los fondeaderos, y dibujados lmdasirde borneo
tedricos que encajarian en los mismos. En base a ello, las dos alternativas planteadadasserian

siguientes:

x En la 12 alternativa se trataria de respetar el canal actual mas habitual de navegacion d
los buques de linea regular que entran o salen en direccién Eivissa y Peninsula.

X En la 22 alternativa se podria plantear un ligero desplazamiento del cabilidl de
dichas lineas hacia Levante, intentando encajar a Poniente del mismo desaétmmnos.
Lo que permitir4 no tener que desplazar tanto como en la alternativa 1hoeéaleros
hacia el Sur, para evitar la Posidonia.

2. DEFINICION DE LAS NECESIDADES DE FONDEO

Para analizar las necesidades de fondeo en la Bahia de Palma, se han analizadoslos
historicos de fondeo de los Ultimos cinco afios, facilitados por la AatbRortuaria de Baleares.
De acuerdo con ello, el nimero total de buques fondeados en los Ultimos 5 afios es dem09
la siguiente evolucion:

N° DE BUQUES FONDEADOS

120 107
100 89
7] 76
o g0 73
= 64
>
2 60
)
©
Z 40 27 29
16 18
20 13
0
2015 2016 2017 2018 2019
Afo
General Mal tiempo

Figura 3: Numero de buques fondeados 2015-2019. Fuente: Elaboracion propia aepdatios!
de la APB.

Se especifican también el nimero de buques fondeados debidos a las condicéonesl d
tiempo, que en los Ultimos 5 afios fueron 95, lo que supone un 23 % del total.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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Los buques fondeados en los ultimos afios segun la tipologia de buque, arqueo y esllms, son
siguientes (no se han incluido los datos de caracteristicas de buques elltoadondeados
debidos al mal tiempo pues las estadisticas de la APB no los incluyen):

TIPOLOGIA DE BUQUES FONDEADOS

67 65
55
49
50
30 26 24
: I I :
10 6 2
1 1
0 A= -

EMBARCACI
roro FEaREScEELERO ERnee SRS svaues oo cnaeocapcrucerod RO
RECREO - GUERRA CEREALERO ORES TURISTICO

N° de buques
s
o

CONVENCIO
NAL

S (¢} AJE YATES PURO
mNe 67 65 55 49 26 24 9 6 2 1 1
Em 105 153 153 101 157 92 142 99 68 300 300
GTm  5.342 16.040 15.873 3.987 17.924 3.388 17.652 5.383 1.989 125572 83.133

Figura 4: Tipologia de buques fondeados 2015-2019, eslora y arqueo medio. FuentecEalwopia a partir de
datos de la APB.

La figura anterior también incluye la eslora y arqueo medio segun el tipo de buque fondeado.

ARQUEO BRUTO DE BUQUES FONDEADOS

=
N
(=)
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N° de buques fondeados

2

o

o o
M &

Qf” & D
& o

¢

Tramos de arqueo bruto (GT)

Figura 5: N° de buques por tramo de arqueo bruto de los buques fonde2d®5;2019. Fuente: Elaboracion propia
a partir de datos de la APB.

El arqueo bruto medio de los ultimos cinco afios de los buques fondeados es de 11.016 GT.
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ESLORAS DE BUQUES FONDEADOS
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Figura 6: N° de buques por eslora media de los buques fondeados, 2015-28a&: fElaboracion propia a partir
de datos de la APB.

La eslora media de los ultimos cinco afios de los buques fondeade< 28 ch. La eslora media
no se ha incrementado en los Udltimos afios, presentando valores variables skgiio
considerado: en 2015, 2017 y 2018 se dan los valores més altos cors eskatias anuales de
132, 134 y 138 m; mientras que en 2016 y 2019 la media baja con 119y dd @slora media
de buques fondeados.

En cuanto a las posiciones de fondeo, hay 17 puntos de fondeo en ks @gjuypuerto, cuyas
coordenadas, niumero de buques fondeados y esloras maximas y minimas méihos, se
detallan en la tabla siguiente:

N© LATITUD | LONGITU N© TIEMPO FONDEC ESLORA ESLORA
1 FONDEO¢ TOTAL (dias) MI'NIMA? MAXIMA
PUNTO 1 | 39°31,8'N | 002°39,0'E 9 13,1 115 300
PUNTO 2 | 39°31,8'N | 002°40,0'E 18 34,5 93 226
PUNTO 3 | 39°31,9'N | 002°39,4'E 5 5,2 86 144
PUNTO 4 | 39°31,9'N | 002°40,0'E 21 63,0 83 332
PUNTO5 | 39°32,0'N | 002°40,0'E 35 112,2 68 183
PUNTO 6 | 39°32,1'N | 002°39,5'E 3 6,1 175 175
PUNTO 7 | 39°32,1'N | 002°40,6'E 3 4,3 - -
PUNTO 8 | 39°32,35'N | 002°39,9'E 20 50,6 38 183
PUNTO9 | 39°32,3'N | 002°39,5'E 50 97,8 68 209
PUNTO 10| 39°32,3'N | 002°40,0'E 20 34,6 79 300
PUNTO 11| 39°32,5'N | 002°39,5'E 14 16,2 50 183
PUNTO 12| 39°32,5'N | 002°40,5'E 3 3,7 - -
PUNTO 13| 39°32,5'N | 002°40,6'E 6 10,4 63 171
PUNTO 14| 39°32,8'N | 002°39,0'E 6 8,8 23 158
PUNTO 15| 39°32,8'N | 002°39,2'E 5 4,4 58 158
PUNTO 16| 39°32,8'N | 002°39,4'E 11 33,6 67 160
PUNTO 17| 39°32,8'N | 002°40,0'E| 169 254,6 34 184

Tabla 1Posiciones de fonde@0152019. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la APB.
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A continuacion, se incluye también un plano general con la localizacién geagréfi
de los puntos de fondeo, junto con un resumen de:

N° de buques fondeados
Eslora maxima y minima de buques fondeados

Tiempo de fondeo total, en dias

Figura 7Buques fondeados, esloras y tiempo de fond&@152019. Fuente: Elaboracién propia
a partir de datos de la APB.

A continuacion, se representa la localizacion de los fondeos de buques de oneréssde 500
GT, o que transportan 0 no mercancias peligrosas, que se superpone sobre las subdivisiones de
zonas de fondeo propuestas en la Ordenanza reguladora.

En los casos de buques fondeados debido al mal tiempo ya se ha puesto @lestwague no
se dispone de este dato (por lo que se incluyen como: desconocido). Los datos faglitaldos
Autoridad Portuaria de Baleares de los que se dispone incluyen, en general, el tipquie b
por lo que se ha hecho la hipotesis de que sélo los buquesipdetanques petroleros son
buques que transportan mercancias peligrosas.
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Figura 8Buques fondeados segun tramos de arqueo y mercancias peligrosas, 2015-2019.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la APB.

En cuanto a las coincidencias de buques en fondeo, se detectan las siguientes caracteristicas

generales:

X La coincidencia de dos o mas buques fondeados es habitual, dandoseasr83i
ocasiones en los ultimos 5 afios.

X La coincidencia de tres 0 mas buques fondeados no es tan frecuente, habiéndose

producido en un total de 22 ocasiones.

X La coincidencia de cuatro bugues fondeados se ha dado en 10 ocasiones emius Ulti
5 afios. De ellas, cinco incluyen buques fondeados debido al mal tiéonguae indica
que esta circunstancia influye significativamente en las ocasiones de coincideni@as e
buques

La eslora media de los ultimos cinco afios de los buques fondeade< 28 ch. La eslora media
no se ha incrementado en los Ultimos afios, presentando valores variables skgiiio
considerado: en 2015, 2017 y 2018 se dan los valores mas altos cors estat@s anuales de
132, 134 y 138 m; mientras que en 2016 y 2019 la media baja con 119y dd @slora media
de buques fondeados.
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Figura 9: N° de buques por eslora media de los buques fondeados 20095 Fuente:
Elaboracién propia a partir de datos de la APB.

A la vista de lo anterior, es posible concluir que el fondeo de cinco buques condssR50 m,
constituye un escenario claramente conservador por dos motivos: por una [gesigjacion de
coincidencia de cuatro embarcaciones resulta excepcional y por otra parte, las esloraalbabi
en el fondeo de Palma, rara vez exceden los 200 m.

3. ALTERNATIVAS DE REORDENACION DEL POLIGONO DE FONDEO

Siguiendo las indicaciones de la APB, se plantean dos alternativas para la ulbiebo@iyono

de fondeos. Asimismo, dentro de cada una de las dos alternativas, segotantdiferentes

opciones, variando el nimero y dimensiones de los barcos y varianduétarau ubicacion
dentro de la Bahia de Palma. En todos los casos, la ubicacion ded foaede condicionado por
la presencia de Posidonia Oceanica en la Bahia de Palma, de tal formatguargriesto la
condicién de que, al menos, el punto previsto de caida del anclarg@baie garreo maximo
del ancla no caiga sobre una superficie en la que existe Posidonia.

x Alternativa A:poligono de fondeo a Levante del Canal de Navegacion, respetando éste.
X Alternativa B:poligono de fondeo a Poniente del Canal de Navegacion, desplazando

éste a Levante.

3.1. ALTERNATIVA A

La alternativa A, consistente en la ubicacién del poligono de foadswante del Canal de

Navegacion, respetando la ubicacion actual del mismo, contempla, asimismo, cuatro

subalternativas.

3.1.1.ALTERNATIVA A1

La alternativa A.1 contempla el fondeo simultaneo de 5 buque$@er3 con radios de
borneo que van desde 863 m hasta 902 tnel radio de borneo se incrementa al
incrementarse la profundidad de fondeo- , para lo cual se requiere un poligoh&83
ha en el caso de la opcion 1y de 1.521 ha en la ocion

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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FiguralO: Alternativa A.1-op1.

Figurall: Alternativa A.1-op2.
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3.1.2.ALTERNATIVA A.2

La alternativa A.2 contempla el fondeo simultaneo de 5 buques de los cualesmide
350 m, uno de 300 m, uno de 250 m y otro de 200 m, con sadiioborneo que van
desde 677 m hasta 902 m, para lo cual se requiere un poligono dé Ha2dn el caso
de la opcién 1, de 1.340 ha en la opcién 2 y de 1.238 ha en la opcion 3.

Figural2: Alternativa A.2-op1l.
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Figural3: Alternativa A.2-op2.

Figural4: Alternativa A.2-op3.
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3.1.3.ALTERNATIVA A3

La alternativa A.3 contempla el fondeo simultaneo de 4 buque$dear3 con radios de
borneo que van desde 871 m hasta 902 m, para lo cual se requierdigarmmde 1.258
ha en el caso de la opcion 1y de 1.247 ha en la ofcion

Figurals: Alternativa A.3-opl.

Figural6: Alternativa A.3-op2.
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3.1.4.ALTERNATIVA A.4.

La alternativa A.4 contempla el fondeo simultaneo de 4 buquessiedales, dos de
ellos tienen una eslora de 350 m, otro de 300 m y otro de 250 m, con eliogrneo
que van desde 721 m hasta 902 m, para lo cual se requiere un potigadh@20 ha en
el caso de laopcién 1y de 1.111 ha en la opzion

Figural?: Alternativa A.4-op1l.

Figural8: Alternativa A.4-op2.
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3.2.ALTERNATIVA B

La alternativa B, consistente en la ubicacién del poligono de fondeo a BodéiCanal de
Navegacién, desplazando éste a Levante, contempla, asimismo, cuatro subalternativas.

En este caso, resulta necesario destacar, que se plantea la ubicacién del podilomdes,
sobre un &rea que, tal y como se puede apreciar en los planos, cuenta con una gnohibici
de fondeo expresada en la Carta Nautica.

3.2.1.ALTERNATIVAB

La alternativa B.1 contempla el fondeo simultaneo de 5 buques den366n radios de
borneo que van desde 839 m hasta 902, para lo cual se requiere un poligdné6ée
ha.

Figural9: Alternativa BL.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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3.2.2.ALTERNATIVAB

La alternativa B.2 contempla el fondeo simultaneo de 5 buquessdeulales dos son de
350 m, uno de 300 m, uno de 250 m y otro de 200 m, con sadiioborneo que van
desde 670 m hasta 902 m, para lo cual se requiere un poligono de 1.195 ha.

Figura20: Alternativa B2.
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3.2.3.ALTERNATIVAB

La alternativa B.3 contempla el fondeo simultaneo de 4 buques den360n radios de
borneo que van desde 839 m hasta 879 m, para lo cual se requierdigarmode 1.214
ha.

Figura21: Alternativa B3.
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3.2.4.ALTERNATIVA B.4.

La alternativa B.4 contempla el fondeo simultdneo de 4 buquesdedales, dos de
ellos tienen una eslora de 350 m, otro de 300 m y otro de 250 m, con eliogrneo
gue van desde 705 m hasta 902 m, para lo cual se requiere un poligono de 1.095 ha.

Figura22: Alternativa B4.

3.3.VIABILIDAD DE LAS ALTERNATIVAS PROPUESTAS

Tras el analisis de las diferentes alternativas existentes para la propuasta deeva zona

de fondeo dentro de la Bahia de Palma, se analizan a continuacion las pemcipal
conclusiones que se han podido extraer sobre la viabilidad de las altesate fondeo
propuestas, teniendo en cuenta los efectos de las servidumbres del aeropuerto de Palma 'y
también los condicionantes de operatividad.

3.3.1.DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA AFECCION A LAS SERVIDUMBRES DEL
AEROPUERTO DE PALMA

Desde el punto de vista de la afeccion a las servidumbres del aeropueRalme, las
alternativas propuestas para la nueva zona de fondeo, y en particular, las mas cercanas,
correspondientes a la alternativa A, teniendo en cuenta que un galibo aéreo de 70
metros para las embarcaciones es mas que suficiente, las servidumbres de @AENA s
localizan en valores superiores a los 80 metros de altura dentro de la zométatidi

como servidumbre de aerédromos del aeropuerto de Palma, segin el Real Decret
416/2011, de 18 de marzo, por el que se actualizan las serbicisnaeronduticas del
aeropuerto de Palma de Mallorca, y esa altura es superior al galibo aéreo negsesari

las embarcaciones que se prevé que van a fondear en la bahia de Palma. inagefin
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se puede considerar la no afeccién a la servidumbre del aeropuerto de las altasnativ
propuestas para la zona de fondeo futura.

3.3.2.DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA OPERATIVIDAD

Desde el punto de vista de la operatividad, se descartan aquellas alternativas que
colocan los fondeos en la zona del canal de navegacién (correspondientes a |
alternativa B), principalmente por dos motivos, que son:

La proximidad al dique del Oeste, ya que ante un fallo 0 emergencia el espacio
de maniobras disponible podria ser insuficiente para la reaccién del buque.

Los problemas que podria suponer el cambio de canal, el cual ya agtd m
consolidado, y que provocaria un incremento del tiempo de navegaedas

rutas habituales, a lo que las empresas navieras mostrarian su disconformidad
ademas de poder inducir a situaciones de confusion en la navegacion que
pudieran derivar en situaciones que comprometieran la seguridad.

Ademas, en cualquier caso, teniendo en cuenta la situaciéon en la bahia de Palma de las
nuevas soluciones propuestas para la zona de fondeo futura con respectore ldezo
fondeo actual, se cuestionan las condiciones de abrigo existentes en la mumevde
fondeo propuesta. Por tanto, resulta necesario analizar las condiciones de abrigo para
la alternativa A, que por los motivos expuestos anteriormente es la Unica alternativ
viable, y hacer un estudio comparativo con las condiciones de abrigerdgisten la

zona de fondeo actual, y es lo que se desarrolla en el siguiente apartado.

4. EVALUACION DE LAS CONDICIONES DE ABRIGO DE LAS ZONAS DE FONDEO ACTUAL
Y PROPUESTA

Como resultado de las conclusiones descritas previamente en relacion con la adabilid
operativa de las alternativas de fondeo propuestas, a continuacion se llevara aucabo
evaluacion de las condiciones de abrigo en la zona de fondeo actualayzena de fondeo
propuesta, considerando la Unica alternativa que se ha considerado viatdeuwgrdo con el
apartado anterior.

4.1.INTRODUCCION

En el presente estudio de caracterizacion de la zona de fondeo se pretende evaluar la
condiciones de abrigo, considerado las variables de altura de ola, vientoentss, en una
posible nueva zona de fondeo frente al puerto de Palma deoktal]l y comparar dichas
condiciones con las que se encuentran en la actual zona de fondeo de este. Fistato
comparacion se realizara a partir de datos histéricos de los datos climaticos propoiaso

por Puertos del Estado a través de su sistema .
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4.2.ZONAS DE FONDEO

Actualmente, la zona de fondeo se encuentra junto al Puerto de Palma de Mailaticada

en la Figura23 }u} ~e}v U C o %E& S v A op E o ~Ne}v
emplazamiento. Cada una de estas zonas se caracteriza climaticamente con SIMAR
mas cercano que se indican en la FigtBa

Figura23: Situacion de las zonas de fondeo para su posterior comparacion, y puntos SiizAg&os.

A partir de los puntos SIMAR, indicados en la Fig8rae obtienen los datos de oleaje y
viento mas representativos para su posterior comparacion, que son:

X Velocidad méxima media mensual.
x Altura de ola significante maxima mensual.

A continuacién, a partir de los datos histdricos obtenidos, se reatiaecomparacion para
establecer las diferencias mas significativas entre los agentes climaticos que afectan, en
mayor medida, a ambas zonas de fondeo.

4.3. ANALISIS DEL VIENTO

En primer lugar, se ha realizado una representacion gréfica de la rosa de veloeidid
del viento (obtenida de Puertos del Estado para la serie temporal 2012;22#24& un punto
SIMAR ubicado en la zona exterior de la Bahia de Palma. De ella se pueden deducir las

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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principales direcciones incidentes y sus magnitudes, destacando que todas presentan
magnitudes maximas similares y que la mas frecuente es la direccion NE.

Figura24: Representacion de la rosa de velocidad media del viento en la zona de e§tuelide: Puertos del
Estado.

Por otro lado, se ha realizado un analisis mensual para los datos procedenizsere
temporal, de manera que se ha generado la Tabla 2, que contienemaxf@n de la
velocidad media mensual (m/s) y de la direccion del viento (°), tanto lgamona de
fondeadero actual como para la zona propuesta.

A los efectos del presente andlisis, se define la Velocidad Media del Viento, elo
promedio horario de la velocidad del viento a una altura de 10 m.

SIMAR 813141035 SIMAR 2116114
A A ZONA B COMPARATIVA
VELOCIDA| -| VELOCIDA -| Incremento velocidag
MES MEDIA DIRl(_:O():CIO MEDIA DIRI(E°§:CIO viento Zona B
(m/s) (m/s) respecto A
Enero 16,82 48 20,19 277 20%
Febrero 15,78 266 16,87 266 7%
Marzo 17,45 251 19,93 307 14%
Abril 18,11 159 18,11 160 0%
Mayo 12,65 183 16,12 320 27%
Junio 12,53 348 12,89 355 3%
Julio 11,51 87 12,69 58 10%
Agosto 10,29 53 12,49 318 21%
Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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Septiembrel 14,89 307 16,34 309 10%
Octubre 16,89 41 19,44 300 15%
Noviembre 16,84 215 18,08 252 7%
Diciembre 18,3 249 19,9 253 9%

Tabla 2: Velocidad del viento méximo medio obtenido de cada punto SIMARe:FReertos del Estado.

Figura25: Velocidad del viento maximo medio obtenido de cada punto SIMAR. Fuente: Puéistatio.

A la vista de los datos presentados previamente, de la serie temporal 2012 <20guede
apreciar como la velocidad del viento es superior en la Zona B que eraldZpure arroja
unas condiciones de mayor abrigo al viento. En particular, en términos de platmedio
anuales, el incremento de la velocidad del viento en la Zona B frente a la EeruelXL2 %,
con un meses de incremento entre un 20 % y un 30 % superior.

Por otra parte, de acuerdo con los valores umbrales de los agentes climatomeano-
meteorologicos para fondeaderos de acuerdo con la ROM 2.0-11 el umbrateadiaiz|

viento para el fondeo es de 24 m/s. Tal y como se puede apreciar en la grafica previa, tanto
en la zona A como en la zona B, los valores registrados son inferiores al urhigna, sse
umbral esta mas préximo a ser rebasado en la zona B.

4.4. ANALISIS DEL OLEAJE

De forma similar al apartado anterior, se ha realizado una representacion grafica de la rosa
direccional de oleajes (obtenida de Puertos del Estado para la serie ter20dl2021),

para el punto SIMAR ubicado en la zona exterior de la Bahia de Palrala Be pueden
deducir las principales direcciones incidentes y sus magnitudes, destacando que fagsnaxi
alturas de ola proceden del SW y que esta familia de oleajes es la mas frecuenteddentro

la serie temporal analizada.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
22



ANEXO |
Analisis de alternativas de fondeo en Zona Il
de aguas del Puerto de Palma

Figura26: Representacion de la rosa de oleajes en la zona de estudio. Fuente: Pueiissadiel.

Nuevamente, se ha realizado un andlisis mensual para los datos procedentesedie la

temporal, de manera que se han generado la Tabla 3, que contienen infornazci@mltura
maxima mensual (m) y de la direccién del oleaje (°), tanto para la zona de @mrdesctual
como para la zona propuesta.

SIMAR 813141035

SIMAR 2116114

A A ZONA B COMPARATIVA
AITTURA , AITTURA - | Incremento velocidad
MES MAXIMA | DIRECCIO| MAXIMA | DIRECCIO viento Zona B
MENSUAL °) MENSUAL ®)
respecto A
(m) (m)

Enero 2,69 48 3,91 277 45%
Febrero 3,16 266 4,49 266 42%
Marzo 2,87 251 3,5 307 22%
Abril 3,23 159 3,24 160 0%
Mayo 2,41 183 2,83 320 17%
Junio 1,36 348 2,72 355 100%
Julio 0,95 87 1,36 58 43%
Agosto 1,2 53 1,38 318 15%
Septiembre 1,69 307 2,33 309 38%
Octubre 2,69 41 3,71 300 38%
Noviembre 3,34 215 4,13 252 24%

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma
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Diciembre 3,78 249 4,58 253 21%

Tabla 3Altura de ola significante maxima mensual en toda la serie temporal. Fuente: Pueriostaldd.

Figura27: Altura de ola significante méxima mensual en toda la serie temporal. Fuente: Pdelrtéstado.

De acuerdo con los datos presentados en la tabla y la grafica anteriores, de la serimtempo
2012-2021, se puede apreciar como la altura de ola significante maxima mensual esrsuperi

en la Zona B que en la Zona A que arroja unas condiciones de mayor abrigo aEoleaje.
particular, en términos de datos promedio anuales, el incremento de la velocidadckd&

en la Zona B frente a la Zona A es del 34 %, con meses de incrementos superiores al 40 %
alcanzando en el mes de junio incrementos del 100 %.

Por otra parte, de acuerdo con los valores umbrales de los agentes climatasano-
meteoroldgicos para fondeaderos de acuerdo con la ROM 2.0-11 el umbral de altura de ola
para el fondeo es de 3,5 m/s. Tal y como se puede apreciar en la grafica previa,zuena |

A de fondeo actual ese umbral solamente se superaba para el mes de diciembre, mientras
gue en el fondeadero propuesto dicho umbral se supera en los meses de enero, febrero,
marzo, octubre, noviembre y diciembre.

Ademas, se han representado las tablas de relaciones entre altura de ola significante y
periodos de pico (H$ Tp) en ambos puntos SIMAR, de manera que se puedan establecer
conclusiones mas especificas por intervalos de magnitud.

SR Periodo de Pico (s)
813141035 Gran Total
(ZONA A) <=1.0 2 2 4 5 6 7 8 9 10 10.0 >
<= 0.5 0,01 13,148 17,245 16,284 10,831 9,192 6,42 1,82b 1,239 131,1 3,324 80,639
1 0 0,004 0,389 1,101 1,932 2,748 3,475 1,834 1,20 0,882 0,596 14,162
15 0 0 0 0,016 0,092 0,422 0,93 0,652 0,582 0,473 0,29 3,49
2 0 0 0 0 0 0,042 0,179 0,22 0,239 0,24 0,222 1,147
25 0 0 0 0 0 0 0,03 0,082 0,094 0,14 0,108 0,454
Hs (m) 3 0 0 0 0 0 0 0 0,006 0,023 0,055 0,027 0,111]
35 0 0 0 0 0 0 0 0,001 0,004 0,014 0,012 0,031]
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,004 0,004
4.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5.0 > 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gran Total 0,01 13,152 17,634 17,401 12,855 12,404 11,04 4,63 3,342 9162, 4,584 100

Tabla 4: Tabla Hs-Tp representativo de la Zona A.
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SIMAR 2116114 Periodo de Pico (s)
(ZONA B) <10 2 3 4 5 6 7 8 9 10 100> | GranTod!
<=0.5| 0,824 3,223 16,379 16,94 14,53 12,204 6,254 1,745 0,916 20,4 0,507 74,022
1 0 0,001 0,776 2,142 2,504 3,446 4,078 2,134 1,061 0,539 0,617 17,298
15 0 0 0,003 0,318 0,137 0,764 1,477 1,065 0,815 0,46} 0,411 75,4
2 0 0 0 0,001 0,024 0,04 0,428 0,391 0,415 0,31 0,20 1,81
25 0 0 0 0 0 0 0,067 0,199 0,208 0,187 0,183 0,844
Hs (m) 3 0 0 0 0 0 0 0,004 0,045 0,072 0,105 0,107 0,333
35 0 0 0 0 0 0 0 0,004 0,04 0,054 0,044 0,142
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0,008 0,025 0,025 0,058
4,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,003 0,021 0,024
5] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,003 0,003
5.0 > 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gran Total 0,824 3,224 17,158 19,401 17,195 16,45 12,3 5,58 3,535 ,1822 2,127 99,999

Tabla 5. Tabla Hs-Tp representativo de la Zona B.

Figura28: Porcentaje acumulado de no excedencia de altura de ola

En la tabla y la gréfica anteriores se puede apreciar el porcentaje acumulado de no
excedencia de una determinada altura de ola. Es decir, para una determinada altura de ola,
el porcentaje de tiempo en el que las alturas de ola han sido inferiores a dicho umbral.

A modo de ejemplo, en el primer caso, se puede apreciar que para el umbral e altu
significante de 0,5 m, en la Zona A (en azul) el 80,64 % del tiempo, las détuiasfueron
inferiores, mientras que en el caso de la Zona B (naranja), las alturas de ola fueron inferiores
a ese umbral durante menos tiempo el 74 %, con lo cual las condiciomdsagke resultan

mas desfavorables.

De acuerdo con lo anterior, de la gréafica anterior, se desprende que los porceddajes
excedencia siempre son superiores en la Zona A, lo que implica unas condiciones de menor
oleaje. Asimismo, en la Zona B se han registrado eventos con alturas de ola superiores a 4,5
m Yy 5 m, eventos que en la Zona A no se han registrado.

4.5. ANALISIS DE LAS CORRIENTES

La metodologia empleada para el andlisis de la corriente consiste en el ssgaiae la
velocidad de las mismas y de su direccion, a lo largo de un periodo de tiengpmhetdo,
asociando unas condiciones medias diarias a los estados climéticos representativos de
dichos dias. Para analizar las corrientes, se han considerado los datos procedentes de otros
dos puntos pertenecientes al sistema de prediccion de Puertos del Estado.
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Figura29: Situacion de las zonas de fondeo y puntos empleados para el estuldis cerrientes.

Los dias seleccionados, de los que se han obtenido datos, se enumeoatiraacion,
definiendo a qué condiciones de mar determinadas representan:

x 01/01/21: condiciones de temporal del W (270°).
X 19/01/21: condiciones medias del SW (225°).

X 22/01/21: condiciones de temporal del SW (225°).
X 27/01/21: condiciones medias del S (180°).

Dichas condiciones de mar, se han establecido en base a los datos proporcippados
Puertos del Estado, que quedan representados en las siguientes graficas temporales:

Figura30: Representacion gréafica de la altura de ola significante en el periodo de estueiote: Puertos del
Estado.
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Figura31: Representacion gréafica de la altura de la direccion media de procedenciaalel ereel periodo de
estudio. Fuente: Puertos del Estado.

A continuacion, se recogen las tablas elaboradas para cada uno de los diaadosy
se representa el valor medio diario obtenido:

x Caso 1: 01/01/2021

ZONA ACTUAL (39.54°N; 2.66°E)
01/01/2021
CORRIENTES

Hora Magnitud (m/s) | Direccion (°)
0 0.05 100.64
1 0.07 95.9
2 0.07 94.12
3 0.07 85.89
4 0.07 91.77
5 0.08 93.15
6 0.09 86.15
7 0.06 94.23
8 0.04 102.38
9 0.05 101.72
10 0.06 101.1
11 0.07 106.72
12 0.06 122.16
13 0.05 136.03
14 0.05 136.28
15 0.05 134.24
16 0.07 148.77
17 0.05 138.95
18 0.04 119.39
19 0.04 110.96
20 0.05 100.99
21 0.05 92.66
22 0.05 88.49
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| 23 | 0.06 | 8934 |
‘ Media diaria ‘ 0.058‘ 107.16d
Tabla 6. Estudio de corrientes para la Zona A (01/01/21).
ZONA PROPUESTA (39.50°N; 2.67°E)
01/01/2021
CORRIENTES
Hora Magnitud Direccion

0 0.03 112.9

1 0.03 112.9

2 0.03 110.26

3 0.03 107.77

4 0.03 105.35

5 0.03 102.66

6 0.03 103.97

7 0.04 104.38

8 0.04 106.53

9 0.04 110.23

10 0.04 115.91

11 0.03 121.85

12 0.03 130.06

13 0.04 138.27

14 0.04 145.99

15 0.05 152.91

16 0.05 156.63

17 0.05 158.17

18 0.05 155.54

19 0.05 152.33

20 0.05 146.32

21 0.05 140.99

22 0.05 130.95

23 0.05 124.13

Media diaria 0.040 126.958

Tabla 7. Estudio de corrientes para la Zona B (01/01/21).

Como se puede apreciar en los resultados del dia 01/01/21, representatigordliciones

de temporal del W; la media diaria de magnitud de corrientes es ligeramente superior en la
zona de fondeadero actual con una velocidad media de 0,058 m/s frentaieslon
fondeadero propuesto, donde la velocidad media diaria es de 0,04 m/s.
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Figura32: Caso 1: horas de no excedencia de una determinada velocidad de corriente.

En la grafica anterior, se presenta un andlisis comparativo de las horas de no excedencia de
una determinada velocidad de corriente para las dos zonas de analisis, la zonadactual
fondeo y la zona propuesta. La interpretacion de la grafica muestréadirea que se sitla

por encima, representa unas condiciones de menores corrientes a lo largo de la jornada. En
particular, para el supuesto de una velocidad de corriente de 0,04 m/s, en la zona actual de
fondeo esta velocidad es inferior a este umbral durante 3 horas al déatnas que en la

zona de fondeo propuesta, la velocidad registrada es inferior a dicho unoipaatd 24

horas al dia, con lo que se puede concluir que la zona actual presentanan@adi con una
velocidad de corriente mayor que la zona propuesta.

Figura33: Comparativa de los valores de corriente con el umbral establecido por la ROM 2.0-11. Caso 1

A pesar de la mayor velocidad de corriente registrada en la zona actual defivadee a

la zona propuesta, en la figura previa se puede apreciar la comparativa de ambos valores
con el umbral de velocidad de corriente para el fondeo de acuerdo cBOM 2.0-11. De
acuerdo con ello, se puede considerar que los valores de la velocidadrénteoson
despreciables en ambos casos, dado que se encuentran entre uno y dos érdenes de
magnitud por debajo del valor de referencia de la ROM.

x Caso 2: 19/01/2021

ZONA ACTUAL (39.54°N; 2.66°E)
19/01/2021
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CORRIENTES
Hora Magnitud (m/s) | Direccion (°)
0 0 155.32
1 0.01 145.58
2 0.02 178.9
3 0.02 183.36
4 0.02 188.38
5 0.02 201.75
6 0.02 218
7 0.03 228.02
8 0.03 234.68
9 0.04 235.63
10 0.05 231
11 0.06 221.92
12 0.07 218.95
13 0.06 258.27
14 0.08 318.46
15 0.11 331.46
16 0.12 333.32
17 0.12 329.56
18 0.11 323.98
19 0.1 318.89
20 0.09 313.2
21 0.09 307.9
22 0.08 302.84
23 0.08 299.14
Media diaria 0.060] 253.271
Tabla 8. Estudio de corrientes para la Zona A (19/01/21).
ZONA PROPUESTA (39.50°N; 2.67°E)
19/01/2021
CORRIENTES
Hora Magnitud Direccion
0 0.03 305.99
1 0.03 302.9
2 0.03 305.94
3 0.03 305.94
4 0.02 308.66
5 0.02 311.8
6 0.02 317.2
7 0.02 325.13
8 0.02 338.48
Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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9 0.03 355.76
10 0.04 8.2

11 0.05 17.33
12 0.06 25.74
13 0.07 33.26
14 0.08 39.63
15 0.09 45.47
16 0.09 51.73
17 0.09 57.21
18 0.08 61.77
19 0.07 65.23
20 0.06 65.96
21 0.05 65.92
22 0.04 61.36
23 0.03 56.12

Media diaria 0.048 159.697

Tabla 9. Estudio de corrientes para la Zona B (19/01/21).

Como se puede apreciar en los resultados del dia 19/01/21, representatigordiiciones

de medias del SW; la media diaria de magnitud de corrientes es ligeramente supedor en |
zona de fondeadero actual, con una velocidad media diaria de 0,059 ne1ée a una
velocidad de corriente en la zona propuesta de 0,048 m/s.

Figura34: Caso 2: horas de no excedencia de una determinada velocidad de caorriente

En la gréfica previa, se puede apreciar el numero de horas de no excedencia de una
determinada velocidad de corriente. Para velocidades inferiores a 0,025 m/s, las carriente
son superiores en la zona propuesta que en la zona actual, si bien a pditb2b m/s, la
dinamica de la bahia presenta una mayor velocidad de corriente en la zona actual que en la
zona propuesta.
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Figura35s: Comparativa de los valores de corriente con el umbral establecido por la ROM 2.0-11. Caso 2

De la misma forma que se argumento para el caso 1, de acuerdo cobrll a® velocidad
de corriente para el fondeo establecido por la ROM 2.0-11, la velocidad derf@nies
tanto en la zona de fondeo actual como en la zona de fondeo propuesta estempu
considerar despreciables.

x Caso 3: 22/01/2021

ZONA ACTUAL (39.54°N; 2.66°E)
22/01/2021
CORRIENTES

Hora Magnitud (m/s) | Direccion (°)
0 0.05 76.16
1 0.06 74.66
2 0.06 76.99
3 0.06 75.82
4 0.08 75.5
5 0.09 73.33
6 0.09 73.78
7 0.1 69.63
8 0.11 64.46
9 0.1 67.56
10 0.11 67.12
11 0.11 72.05
12 0.12 81.34
13 0.15 86.14
14 0.17 88.31
15 0.2 89.88
16 0.2 93
17 0.2 94.21
18 0.18 95.11
19 0.16 96.27
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20 0.15 96.22

21 0.15 97.54

22 0.15 95.4

23 0.14 95.88
Media diaria 0.125] 82.348

TablalO. Estudio de corrientes para la Zona A (22/01/21).

ZONA PROPUESTA (39.50°N; 2.67°E)
22/01/2021
CORRIENTES

Hora Magnitud Direccién

0 0.04 78.28
1 0.04 79.7
2 0.04 79.7
3 0.04 79.41
4 0.04 75.83
5 0.04 73.47
6 0.03 68.67
7 0.03 67.98
8 0.03 68.3
9 0.03 78.8

10 0.03 91.51

11 0.04 100.57

12 0.04 108.36

13 0.05 111.96

14 0.06 112.92

15 0.06 112

16 0.07 112.33

17 0.07 112.16

18 0.07 110.53

19 0.07 111.01

20 0.07 112.9

21 0.07 113.21

22 0.07 113.54

23 0.07 113.86

Media diaria 0.050 95.292

Tablall. Estudio de corrientes para la Zona B (22/01/21).

Como se puede apreciar en los resultados del dia 22/01/21, representatigordliciones
de temporal del SW; la media diaria de magnitud de corrientes es superiorzendade
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fondeadero actual con una velocidad media diaria de 0,12 m/s, frente aalmeidad media
diaria de 0,05 m/s en la zona propuesta.

Figura36: Caso 3: horas de no excedencia de una determinada velocidad de corriente.

En la gréfica previa, se puede apreciar el nimero de horas de no excedencia de una
determinada velocidad de corriente. De acuerdo con los datos analizados, la dindmica de la
bahia presenta una mayor velocidad de corriente en la zona actual daeena propuesta.

A modo de ejemplo, en la zona actual la velocidad de 0,07 m/s se superé durante 20 horas,
mientras que en la zona propuesta, no se superd en ningiin momento del dia.

Figura37: Comparativa de los valores de corriente con el umbral establecido por la ROM 2.0-11. Caso 3

De la misma forma que se argument6 para el caso 1 y 2, de acuerdal combral de
velocidad de corriente para el fondeo establecido por la ROM 2.0-11, la velatidad
corrientes tanto en la zona de fondeo actual como en la zona de fondeo propuesta s
pueden considerar despreciables.

x Caso 4: 27/01/2021

ZONA ACTUAL (39.54°N; 2.66°E)
27/01/2021
CORRIENTES
Hora Magnitud (m/s) | Direccion (°)
0 0.01 284.76
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1 0.01 293.32
2 0.01 300.01
3 0.01 313.09
4 0.01 327.52
5 0 334.53
6 0 348.31
7 0 16.38
8 0 74.05
9 0 150.25
10 0 161.56
11 0 172.64
12 0 181.59
13 0 183.99
14 0 183.73
15 0 181.21
16 0.01 177.83
17 0.01 170.53
18 0.01 160.55
19 0.01 153.9
20 0.01 147.99
21 0.01 141.95
22 0.01 135
23 0.01 128.15

Media diaria 0.005| 196.785

Tablal2. Estudio de corrientes para la Zona A (27/01/21).

ZONA PROPUESTA (39.50°N; 2.67°E)
27/01/2021
CORRIENTES

Hora Magnitud Direccion

0 0.03 329.65

1 0.02 336.74

2 0.02 343.98

3 0.02 355.3

4 0.02 6.63

5 0.01 24.89

6 0.01 54.25

7 0.01 190.02

8 0.01 215.45

9 0.02 222.46

10 0.02 224.63

11 0.02 216.48
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12 0.02 197.21
13 0.02 182.26
14 0.03 174.58
15 0.04 175.78
16 0.05 182.28
17 0.05 190.59
18 0.05 201.06
19 0.05 212.84
20 0.04 223.83
21 0.04 231.33
22 0.03 238.1

23 0.02 239.84

Media diaria 0.027 207.091

Tablal3. Estudio de corrientes para la Zona B (27/0}/21

Como se puede apreciar en los resultados del dia 27/01/21, representatigordliciones
de temporal del SW; la media diaria de magnitud de corrientes es inferior en ladeona
fondeo actual con una velocidad media de 0,005 m/s frente a la poy@uesta, con una
velocidad media de 0,027 m/s.

Figura38: Caso 4: horas de no excedencia de una determinada velocidad de carriente

En la gréfica previa, se puede apreciar el nimero de horas de no excedencia de una
determinada velocidad de corriente. De acuerdo con los datos analizados, la dindmica de la
bahia presenta una mayor velocidad de corriente en la zona propues&ngjaezona actual,

a diferencia en los supuestos previos. A modo de ejemplo, en la zonagstaga velocidad

de 0,02 m/s se super6 durante 10 horas, mientras que en la zona propuestasnpesé

en ningln momento del dia.
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Figura39: Comparativa de los valores de corriente con el umbral establecido por la ROM 2.0-11. Caso 4

De la misma forma que se argumentd para los casos anteriores, de acuerdournbral

de velocidad de corriente para el fondeo establecido por la ROM 2.0-11otadasl de las
corrientes tanto en la zona de fondeo actual como en la zona de fondeo propuesta s
pueden considerar despreciables.

4.6. CONCLUSIONES

4.6.1.VIENTOS
Comparando los datos previos de viento se obtienen las conclusionesegndican a
continuacion:

x La velocidad del viento es ligeramente mayor en la Zona B, debido a su meno
resguardo natural, llegando a presentar valores 1,27 veces mayores queciaae!
del viento en la Zona A.

X Las direcciones de los vientos maximos varian significativamente entre las dos
Zonas.

X Los valores de velocidad de viento registrados tanto en la zona A como ea |B8,zo
no llegan a superar los umbrales establecidos por la ROM 2.0-11 para las zonas de
fondeo.

4.6.2.OLEAJES
Comparando los datos previos de oleaje se obtienen las conclusiones que se andican
continuacion:

X Las alturas de ola significante maxima presentan una mayor diferencia entre las
zonas, llegando a duplicarse en la Zona B respecto a la Zona A, en algun caso,
como muestra la serie histérica del mes de junio. Se alcanza una altura de ola
maxima de 4,58 m, para los meses de diciembre en la Zona B, mientraargue p
la Zona A, la altura de ola es del 3,78 m/s, lo que supone un increrdehii
%
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x El'&ngulo de incidencia del oleaje no varia significativamente entre lasris zo
para los maximos valores de altura de ola, situandose siempre entre la direccion
procedente del sur y el suroeste.

x En la zona de fondo propuesta, las alturas de ola significante maxima mensual,
superan los umbrales de fondeo establecidos por la ROM 2.0-11 durasitesei
los doce meses del afio.

En cuanto a las tablas HS p cabe destacar que, conforme la altura de ola significante
aumenta, la probabilidad de ocurrencia disminuye mas rapidamente en la Zgna A
en la Zona B obteniendo las siguientes conclusiones:

x Dentro de toda la serie temporal analizada, lo oleajes con una altura de ola
inferior a 0,5 m, suponen un 80,639% en la Zona Ay un 74,021% eral8Zo
lo cual indica oleajes de menores magnitudes en la Zona A.

X La probabilidad de ocurrencia de una altura de ola significante mayor a2 m
mas del doble en la Zona B que en la Zona A.

X Aunque la probabilidad de que es alcance una altura de ola de 4 metros en la
Zona B es del 0,058 %; esta probabilidad es 14,5 veces maya que ke
observa en la Zona A.

4.6.3.CORRIENTES

Para el andlisis de la velocidad de corrientes en la zona de fondeo actuahg fa@auesta

se han estudiado cuatro casos con condiciones de oleaje diferentes: temporal del oeste
condiciones medias de suroeste, condiciones de temporal de suroeste y coadiniedias

del sur.

Tal y como se describi6 en el apartado correspondiente, la velocidad de lasteceneres

de los cuatro casos analizados, resultd ser superior en la zona de fondeo actal tp
zona de fondeo propuesta. Solamente, en el caso 4, con condicioneagvali sur, se
registré una dinamica con mayor velocidad de corriente en la zofendeo propuesta que

en la zona de fondeo actual, si bien, este escenario no se considera representativo,
gue los oleajes del sur no son los reinantes, presentandose solamente el 10 % del tiempo

De acuerdo con la rosa de oleaje analizada, el oleaje reinante es el suroeste, con una
frecuencia de presentacion del 30 %. De acuerdo con esto, el caso tres, con condiciones de
oleaje suroeste y temporal, con alturas de ola superiores a 3,5 m, si resulta reptase

para el objetivo del presente andlisis. El analisis de corriente realizado en esstsupu
arroja que la velocidad de corriente es superior en la zona actual que en la zona propuesta,
de forma continuada durante las 24 horas del dia.

En particular, en la zona actual la velocidad de corriente de 0,07 m/s se supera @@ante
horas al dia, mientras que en la zona propuesta no se supera durante ninguna hora del dia.
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A pesar de todo lo anterior y de que la velocidad de la corriente reseiftauperior en la

zona de fondeo actual que en la zona de fondeo propuesta, en ambos casos estetfgarame
resulta despreciable, dado que los valores registrados se encuentran entre uno y dos
ordenes de magnitud por debajo de los valores umbral establecidos por la RQ. 2.0-

4.6.4.CONCLUSIONES SOBRE LA ZONA DE FONDEO PROPUESTA

De acuerdo con el analisis realizado, se concluye que la zona de fondeo actual presenta
unas mejores condiciones de abrigo con respecto a la zona de fondeo proplessta,

la perspectiva de oleaje y viento. El fondeo propuesto presenta unas coreticite

alturas de ola superiores a las que se registran en la zona de fondeo actual, llegandose
a duplicar el valor mensual maximo de altura de ola significante y superandosbral

de la ROM en seis de los doce meses del afio. De la misma forma, endorgfiers a

los vientos, la velocidad del viento es superior en la zona propuesta, empedasid
condiciones de abrigo con respecto a la situacion actual.

Por otra parte, desde el punto de vista de la velocidad de las corrientes, en géatxal,

es superior en la zona actual que en la zona propuesta y también para el casolgrarti

de los oleajes de suroeste, situacion reinante. Esta situacion se produce detpico

las corrientes recorren la bahia adosadas a la costa, lo que incrementa laactlecid

la zona de fondeo actual. No obstante, el efecto de las corrientes no resulta un factor
condicionante en lo que se refiere a las condiciones de fondeo, dadtgualores
registrados presentan magnitudes despreciables si se comparan con los umbrales
maximos establecidos en la ROM para el fondeo.

En resumen y como resultado de analizar el total de los parametros en su conjunto, es
posible concluir que, en términos generales, el desplazamiento dadede fondeo del
Puerto de Palma desde su emplazamiento actual hasta la nueva zona propuesta
supondria unas peores condiciones de abrigo para los buques que Viageeraiso del
mismo y por tanto resulta desaconsejable, al ser el abrigo de buques en condiciones
oceanico-meteoroldgicas adversas, uno de los objetivos funcionales de estos espacios.

5. CONCLUSION SOBRE LA DELIMITACION DE LA ZONA Il DE AGUAS DEL PUERTO DE
PALMA

De acuerdo con el analisis presentado a lo largo del presente anexo, se fzlevalposibilidad

de localizar un emplazamiento alternativo para la actual zona de fondeo degbRie Palma,

en algun emplazamiento ubicando dentro de la Bahia, de tal formaepediese evitar la zona

con Posidonia Oceénica identificada y salvaguardando las condiciones de seguridad y
operatividad necesarias para el fondeo.

Como punto de partida, se han planteado dos posibles ubicaciones altesptva la zona de
fondeo, si bien, por motivos de seguridad y operatividad, bien por las coneéide abrigo
existentes han sido finalmente descartadas como alternativas viables, al menos
preliminarmente. De acuerdo con ello y como resultado del analisis realsmadwopone
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mantener la zona de fondeo del Puerto de Palma y, por tantmria # de aguas del Puerto de
Palma en su emplazamiento actual, teniendo en consideracion los ajustes que se concretan en
las desafectaciones e incorporaciones propuestas en la DEUP (con una dismimeta de
superficie en el entorno de los 2 millones dé m
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INTRODUCCION

El andlisis y las propuestas detalladas de la delimitacion de espacios y los usos portuarios, se ha
realizado en base a las distintas areas funcionales en que se divide la zona de ssra&gid,
teniendo en consideracion las distintas areas de la zona de servicio con similaadialiso.

Para la determinacion del modelo funcional del Puerto de Palma, se iiddiVa Zona d
Servicio Portuario del Puerto de Palma &1 areas funcionales, de acuerdo con las
caracteristicas particulares de cada una de ellas, que definidas de Este a Oeste goielfdesi

x Area n°l: Ribera portuaria Molinar, Portitxolet, Can Pere Antoni, Embarcadero Punta

del Gas, Punta del Gas-dique de Levante - escollera primera alineacion dique de

Levante

Arean®2:~ o D}oars@a Calo[ v Z]P}_

Arean°3: "W} ES]5A}o _

Area n°4: ~ « } vadministrativa del dique de Levante

Arean°s:~+}v  }u E ]dique de Levante

Arean®%:"Dp oo EMuelé Viejo-Es Mollet-Jardines San Telmo

Arean°7:Me}v %o scpu E _

Arean®8:* }v3E up oo -dupddausico de Palma - Darsena de San Pedro - Muelle

del Jonquet - Marina de Alboran y Darsena de San Magin

Arean®9:ADp oo 0« '}o}v E]Jv « } SE ve]3} 0} o_

Area n°10: "D E]v W} ES D oo}& U W vVvS ov oD ]S &€ v}

Cuarentenat Club de Mart Darsena Can Barbara

x Area n°11:/Me}v }u & ] o Du oo -Pardiféy} Mdéelle de Ribera de San
Carlos y Dique del Oeste

X X X X X X X

A continuacioén, se describe cada una de las areas funcionales, anteriorment®mnaeias, en
que se ha dividido el Puerto de Palma.

1. Z E X NRIBERA PORTUARIA MOLINAR, PORTITXOLET, CAN PERE ANTONIO,
EMBARCADERO PUNTA DEL GAS Y PUNTA DH)IGAS DE LEVANTESCOLLERA
PRIMERA ALINEACION DIQUE DE LEVANTE

1.1. DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Esta zona abarca un conjunto discontinuo integrado por la ribera (con pequleye) del
Molinar, el Portitxolet, la playa Can Pere Antoni el embarcadero de la Puntasjel @amo
de domino publico portuario comprendido entre la Punta del Gas y el diquevdate y la
escollera de la primera alineacion del dique de Levante.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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Figura 1: Area funcional N° 1

Se incluye en esta area la linea costera que se extiende desde Ciudad JardinDéstaria

o [v Z]IP} v o EE]} imcllygd vdypefUuengs plpyas protegidas entre
diques exentos que se alternan con las largas escolleras de proteccion del muro de defensa
existentes a lo largo de dicho tramo de costa.

El limite hacia el lado mar se inicia en la linea de agua del @oyazente a la margen
derecha de la desembocadura del Torrente Gros, escollera de proteccion exglsigae
por la linea de agua y la linea de las escolleras de proteccién del mdefetesa, hasta
0 VI E 0 * ]Jved 0 ]}V * %}ESU E] - 0 E- v o [ Vv Z]P}X

El limite del &area hacia el lado tierra se inicia en la margen derechaldedmbocadura del

Torrente Gros, en la intersecciéon de las lineas de agua del ribazo costemegsdellera de

proteccion del encauzamiento de dicho torrente, y sigue por el trasdos del deudefena

Z *S o0 E- v o [Vv Z]P}X *§ & u - £ ouC 0 * %o
semicircular ocupado por el Obelisco La Gaviota.
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Figura 2Espacios de dominio publico incluidos dentro del Area n°1. FuEtaoracion propia.

En el entorno de la playa del Portitxolet, el area funcional abarcaela tiostera desde el
0 _ul]8 } 8§ 0 * JveS 0 J}v ¢ %}ESHU E] - o] @ESE uloe [ Vv Z
final (oeste) de la playa de Portitxolet, que se localiza al este del Portitxol.

Figura 3Espacios de dominio publico en la playa del Portitxolet, inclédas Area funcional n°.1
Fuente: Elaboracion propia.

Se trata del tramo de costa intercalado entre las instalaciones portuariasdel [ v Z]P}
y la Darsena del Portitxol. Esta formado por la ensenada de Portitxolet, quenmisegue
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una pequefia zona de playa, y por las escolleras de proteccién que se extienden desde sus
extremos hacia El Molinar, por el este, y hacia el Portitxol, por el oeste.

El limite hacia el lado mar sigue el ribazo comprendido entre la Darsena [Cal6Z]P} C
Portitxolet, y continua por la linea de agua en la playa y prodmgiescollerados de Sa
Roqueta en el Portitxol.

El limite del &rea hacia el lado tierra sigue el borde de tierra del escolleeadefeinsa en
los tramos donde existe escolleray el trasdds del muro de defensa en la Zienalalea de
Portitxolet.

Al oeste del Portitxol, se incluye la playa de Can Pere Antoni, situdekiiometros al este
de Palma, delimitada entre las instalaciones portuarias de Troneras del Portitxol, que marca
su limite por el este, y la Punta del Gas, que marca su limite por el oeste.

Figura 4: Espacios de dominio publico en la playa Can Pere Antoitidaan el Area funcional n® 1. Fuente:
Elaboracién propia.

El borde hacia el lado mar lo marca la linea de agua de la playa. El borde hacia el lado tierra
lo marca el borde de tierra del carril bici hasta el vértice 77 del vigente Rlgrtir de

ahi, el borde terrestre o marca el borde del lado mar, pretil incluido, de la aeefa
Autovia de Levante MA-19, por lo que se incluye dentro de estaehresril bici que se
extiende en paralelo a la playa y al Paseo Maritimo.

La playa de Can Pere Antoni tiene una longitud de 750 metros y eharamrmedia de 15
metros. Su grado de ocupacion es alto, y dispone de zona de fondeo para barcos.

Se incluye también dentro de esta area funcional, la superficie terrestre destinattas
usos que difieren de areas de depdsito (almacenes) y viales en la Punta del Gas, y abarca
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tanto el espigdn de escollera que conforma el limite oeste de la playB&amintoni como

el embarcadero de la Punta del Gas y la zona de playa donde actualmente se enduentra e
bar-cafeteria-restaurante (para usuarios portuarios y no portuarios), ademas de una
pequefia franja que se extiende paralela a la playa de Can Pere Antoni. El bords ladcia

tierra viene marcado por el carril bici que se extiende en paralelo al Paseo Maritimo.

Figura 5Espacios de domino publico en el Embarcadero de la Punta del Gasomelnidl Area funcional
n° 1. Fuente: Elaboracion propia.

El embarcadero Punta del Gas puede considerarse un muelle de transitesodedir, para
el trafico de pasajeros a nivel local o de bahia, y/o para embarcacionesgdef porte
en general. Cuenta con una longitud de 104 metros, un ancho de 2,50 matrosafado
variable comprendido entre 1 y 4 metros.

Avanzando hacia el oeste, por la zona de servicio, se incluye en esta aredeetdsiero

del tramo comprendido entre Punta del Gas y el Muelle Viejo. El borde mauti marca
la linea de agua de las escolleras de proteccion existentes en dicho trdyoaddEterrestre

lo marca el borde del lado mar, pretil incluido, de la acera de la Audevizvante MA-19,
por lo que se incluye dentro de esta area el carril bici que se extiende paralesclera

de proteccion y al Paseo Maritimo.
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Figura 6: Espacios de domino publico en la Punta del Gas-Dique de Lectides en el area N°1. Fuente:
Elaboracién propia.

Finalmente, ya en el entorno de los Muelles Comerciales, se incluyestgradicie incluida
dentro de esta area funcional, la escollera ubicada en la primera alineacion delaiq
Levante.

1.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en esta area no se produce trafico de mercancias. En particular en el
embarcadero de la Punta del Gas, Unicamente se llevan a cabo operaciones relacionadas
con el trafico local o de bahia.

1.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

Es una zona de proteccion abierta al mar donde no existen instalaciones quiéaperm

el acceso por via maritima con excepciéon de la zona del embarcadero de Punta del Gas,
donde el acceso por via maritima se realiza en mar abierto a través del propio
embarcadero, de 104 metros de longitud y con un calado variable entr4 rhetros.

No existe canal de entrada.

Acceso terrestre

En la ribera portuaria del Molinar, el acceso rodado se produce desde la Catigd®aquim
Fuster, que transcurre en paralelo al Paseo del Molinar y al borde litoral.

En el ambito del Portitxolet, el acceso rodado se produce desde la CalleatelDvaquim
Fuster por el este, que se extiende paralela a la linea de costa desde la Dzaé&np v
Rigo, hasta confundirse al este de la darsena del Portitxol con el Paseo daed@aBarcelo
i Mir, que colinda con los terrenos del Club N&utico del Portitxol.

El acceso rodado, en la zona de la playa de Can Pere Antoni yaet&aeoo de la Punta
del Gas, se produce desde la MA-19 Autopista de Levante, que se confuneleRaseo
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Maritimo Avenida Gabriel Roca, por el oeste, y que transcurre en paralelo a la playa hasta la
zona central; y por la Calle Joan Maragall o la Calle Portitxol desddiwioRgor el este.
La Calle Joan Maragall sale a dar al Paseo Maritimo y la Calle Portitxol serrarsfam
paseo peatonal que continua paralelo a la playa de este a oeste en toda su longitud.

1.4. SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n°1 esta ocupada en su totalidad por terrenos gestionados directamenta po
A.P.B., con excepcion de los espacios otorgados en concesion a las entidades que se
muestran en la siguiente tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE
Superficie en gestion directa 67.105,63 n? 9967%
Superficie en concesién 22257 m 0,33%
Anima Management & Consulting, S 222,57 m 0,33%

Tabla 1: Distribucion de superficies en el Area n°1.

1.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

En el entorno de la ribera portuaria del Molinar y el Portitxolet, neteriactuaciones de
ordenacion y urbanizacién més alla de la construccion de escolleras de proteslaidard

de defensa y de otras con tipologia de dique exento, las cuales haradddanformacion

de pequefias playas. Estas playas podrian acondicionarse en el futuro para ser destinadas a
otro uso diferente al que tienen actualmente.

En la zona de la Playa de Can Pere Antoni, el area funcional incluya @ezarplayy el
carril bici, perfectamente urbanizado, que discurre paralelo al Paseo Maritimo de Palma, el
cual lleva implicitos usos ludicos y deportivos distintos a los propios de una zplagae

En particular, la Playa de Can Pere Antoni dispone de servicios de puesim, de socorro,
zona de columpios, quiosco, etc. Ademas, la pesca esta permitida, es apta parasiepo
nauticos y dispone de dos zonas de aparcamiento.

En la zona del Embarcadero de la Punta del Gas, esta area incluye el espigénmijtzeldeli
playa de Can Pere Antoni por el oeste, que cuenta con un embarcadero de trafico local, co
acceso peatonal directo desde el Paseo Maritimo, una pequefia zona de pkstae de
Punta del Gas donde no se permite el bafio, y las instalaciones asociadasdal playay

la zona comprendida entre el limite norte de la playa de Can Pere Antoni y ebicagile

se extiende paralelo al Paseo Maritimo en toda la longitud de la playa.

El club de playa cuenta con una amplia terraza pavimentada al abrigo descoléera de
proteccion, donde se ofrece servicio de hamacas y camas balinesas con muasica ambiente, y
una edificacion cerrada de aproximadamente 199 que alberga el bar-restaurante. El
acceso desde el Paseo Maritimo y las zonas de playas colindantes estiapwfdae
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ordenado. El limite hacia el lado tierra del area de andlisis lo conforozarélbici que se
extiende en paralelo al Paseo Maritimo con la actividad ludico-deportiva asociada.

Finalmente, los espacios comprendidos entre el Embarcadero y el dique de Legante
ubican frente al Parque del Mar, que es uno de los principales parques urbatzosiddad.

De forma paralela a la Autovia de Levante discurre hacia el lado Pasex Maritimo, que
constituye una de las principales atracciones turisticas de la ciudad de Palusmty en
esta area con un carril bici perfectamente urbanizado, que posibilita la conesitra
ciudad. Dicho carril bici marca el limite hacia el lado tierra de la zona de analisis

1.6. VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

La bolsa de terreno incluida en esta area funcional, en el entorno de la ribeeipa del
Molinar, se extiende a lo largo del borde litoral del barrio del Molidasde Ciudad Jardin
hasta el Portitxol, paralelo a la zona de urbanizacién méas importante en cuactpacion
de espacio se refiere. Dicha zona se caracteriza por estar perfectamente ordenada y
urbanizada, con dos viales principales que transcurren longitudinalmente, ponte| Calle
de Lluchmajor, y por el sur, Calle Vicari Joaquim Fuster, y que seicamentre si por
viales secundarios transversales que atraviesan todo el recinto. Es, precisamantesel
principal del sur el que actia como nexo entre el area de analisis y el daridolinar,
unién que se ve aun mas reforzada con el paseo maritimo, conocido Paseo del
Molinar, que discurre paralelo a dicha via. Este paseo esta perfectamente adaryiz
ordenado.

La zona del Portitxolet, tiene como principal atractivo la playa detiugti, situada a 3
kilbmetros al este del centro de Palma. Se trata de una pequefia playa de arena, de
pendiente suave, de facil acceso y con poco oleaje, situada frente a la zatencizdi del

Molinar. Cabe destacar que esta playa no suele estar muy concurrida por dos nfedtiros.

un lado, por sus reducidas dimensiones y, por otro lado, por su proximidad gplayas

mas populares frente a zonas turisticas de Palma, como pueden ser la Playa Ciudad Jardin y
la Playa de Can Pere Antoni. Por ello, suele ser frecuentada principalmente por residentes.
Sin embargo, cabe destacar que el barrio del Molinar en el que se encuentra inmersa cuen
con zonas de facil aparcamiento, una amplia oferta gastronémica, un paseamoaritin

puerto deportivo que pueden ver aumentado su atractivo.

Por su parte, la playa de Can Pere Antoni es una playa urbana, muy frecupotda gente

de la ciudad, debido a su gran proximidad al centro. En cuanto al paseo magsmo
altamente frecuentado, tanto por gente local para practicar deportes atléticos y rodados,
como por turistas. Por lo que este espacio se encuentra perfectamente integrado en el
medio urbano.

En el area del Embarcadero de la Punta del Gas, de forma paralela a la Aute@xiarde L
discurre hacia el lado mar el Paseo Maritimo, que constituye una de lasppies
atracciones turisticas de la ciudad de Palma, y cuenta en esta area con un carril bici que
mejora la conexién con la ciudad.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
13



MEMORIA
ANEXO lI: Areas funcionales

Finalmente, el espacio hasta el dique de Levante se ubica frente al Parque del&las,
uno de los principales pargques urbanos de la ciudad, tal y como se com@néaimmente.

2. Z EXNIW ~ >-DER2*/E Z >M 0 E Z/'K_

2.1.DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Se incluye en esta area la superficie de terreno destinada a una pequefia instalacién nautico-
deportiva, al este del Puerto del Portitxol, con 7.880d@ superficie terrestre aproximada

Se incluyen todas las instalaciones para una pequefa instalacién nautico-deportiva y
servicios técnicos portuarios asociados al amarre de pequefias embarcaciones de recreo.

Figura 7: Delimitacion del Area n°2: El MolinarcE » v o [ Vv Z]IP}X &u VS W 0 }E ]eVv % E}S

Se trata de una pequefia darsena nautico-deportiva destinada al amarre de embarcaciones
menores de recreo y con calado entre 1y 1,5 metros.

2.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en los pantalanes de esta &rea no se produce trafico de mercaricaaneate
se emplea para embarcaciones de uso recreativo y pesca deportiva.

2.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo
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Elaccesoala (Ee« v o [ v Z]P} o op E us]} D}lo]lv E > A vE .
de una bocana de unos 25 metros de anchura con orientacidn norte-noyesie cuenta
con un calado de 1,6 metros.

Acceso terrestre

El acceso rodado se produce desde la Calle Vicari Joaquim Fuster, que transclei® gpara
la darsena hacia el lado tierra. No existen viales interiores.

2.4.SITUACION LEGAL DEL SUELO

> E- v oe [ v ZE3tR pcupdda en su totalidad por terrenos gestionados
directamente por la A.P.B., con excepcion de los espacios otorgados en cordason
entidades que se muestran en la siguiente tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE
Superficie en gestion directa 5.34522 ¢ 67,83 %
Superficie en concesion 2.534,91 M 32,17 %
Nautic Assets Developers Team S.L. 627,22 m 7,96 %
Fundacio per a I'Esport Balear 1.907,69 M 24,21 %

Tabla 2: Distribucion de superficies en el Area n°2.

2.5.ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

En el area de ordenacién se ha llevado a cabo un proyecto de acondiciotauigelns
espacios y apertura al transito peatonal, con el cual se ha conseguido dar soldaion a
problematica existente en el pasado de falta de continuidad del Paseo mitadtisu paso
por la darsena del Molinar

Con relacion a los usos existentes, esta area esta destinada principalmem@raé de
embarcaciones de recreo y de pesca deportiva de pequefas esloras, asi como al desarrollo
de actividades nduticas. Existen también instalaciones que permiten dar los oservici
técnicos asociados a dicha actividad, y tradicionalmente se ha complementaligiacon
servicios de restauracion.

2.6.VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

El Area N°2 se encuentra inmersa en el barrio del Molinar, de gran arraigo pesquero. En
marzo de 2019, la A.P.B. tenia previsto realizar obras de adecuaciénaia Jaeniendo
como principal fin aumentar la conexion puerto-barrio a través de la urbadizdei Paseo
Maritimo y la ampliacion de zonas verdes, y la renovacion de las insta@ac@ritimas. En
M vs8t e (Jvo] vsoses} E-Uo E- v o [v Z]JP} AE pu vs
el area urbana.
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3. Z EXN iwW "WKZzZd/dyK> _

3.1.DATOS FiSICOS FUNCIONALES

El Area n°4 abarca desde el limite oeste de la playa de Portitxolet hastatiadiones
portuarias de Troneras, que constituyen el limite con la playa de Can Pere Antoni.

Se incluye dentro de esta area la superficie de terreno asociada a la actividad nautico-
deportiva de la Darsena y Surgidero del Portitxol, incluida la superficiendigpen los
diques de abrigo de Troneras y de La Roqueta, asi como las instalaciones asiciadas
servicios de amarres, varada y botadura y las instalaciones de marina skcaoga de
Troneras para dar servicio a los usuarios del puerto.

Figura 8: Delimitacion del Area n°3: Portitxol. Fuente: Elaboracion propia.

El Surgidero del Portitxol se encuentra en el barrio de pescadores del Molinarinnestso
entre la ensenada de Portitxolet y la playa de Can Pere Antoni, al abrigo déhessgi&rior
de La Roqueta por el este y del Espigdn exterior de Troneras por el oeste.

El Espigon exterior de Troneras tiene 270 metros de longitud y es un digtaud de
escolleras naturales de hasta 4 toneladas con coronacién a la cota y4spaldon de 1
metro de ancho por 2,50 metros de alto coronado a la cota +4,1 m.

El Espigon exterior de La Roqueta tiene 103 metros y es un dimpeotas de escolleras
naturales y espaldén de hormigén de idénticas caracteristicas que el anterior.
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Portitxol cuenta con 55.998%de superficie terrestre (segiin la Memoria Anual de la A.P.B.),
de los cuales 3.700 hvorresponden a almacenes descubiertos, 11.62%miales y los
40.669 ni restantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de deposito
(almacenes) y viales. Las lineas de muelles tienen una longitud totalde 13, y las
caracteristicas técnicas de estas se detallan a continuacion.

SURGIDERC
CARACTERISTI DIQUE DE LA ROQUETA DEL PANTALANE!
PORTITXOL
. T . Darsena y
Situacion Espigon exterior I!mlte E Surglder_o de Surgidero de
103 m de longitud Portitxol .
Portitxol
(o]
N° de i i 10
pantalanes
Longitud 20m 105 m 1.415m 1.305 m
Calado 3-Im 2,5-1m 2,5-1m 2,5-1m
Ancho 10 m 2m 6-10 m 6-2 m
L . Embarcacione| Embarcacione| Embarcacione
Uso principal Varios
de recreo de recreo de recreo
Estado En us@ En usa En usa En usa

Tabla 3: Caracteristicas técnicas de los muelles del Dique de la RoquetierButeli Portitxol y
Pantalanes. Fuente: Memoria Anual A.P.B..

ESPIGON-
PANTALAN A

CLUB NAUTICO DE
PORTITXOL

CARACTERISTIC

DIQUE DE TRONER

Surgidero de Espigdn exterio , L
. ., . o Darsena interio
Situacion Portitxol- limite oeste este
Pantalan A 270 m de longitug

N° de pantalanes 1 - 7
Longitud 57 m 95 m 780 m
Calado 2-1'm 2-1m 2-1m
Ancho 5m 6-2m 351,6 m
. . Embarcaciones d Embarcaciones d

Uso principal Varios
recreo recreo
Estado En usa En usa En usc

Tabla 4: Caracteristicas técnicas de los muelles del Espigon-PantalaneAdeDiguneras y Club Nautico
del Portitxol. Fuente; Memoria Anual A.P.B.
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Ademads, el surgidero del Portitxol cuenta con un total de cinco varadét@dro de

ellos funcionan bajo la titularidad de la A.P.B., y el otro restante estéogadt en
régimen de concesién. Las caracteristicas técnicas (segun los datos recogidos en la
Memoria Anual de la A.P.B.) de los cinco varaderos se detallan en la tabla adjunta.

VARADER( VARADER( VARADER( VARADER( VARADER(

CARACTERISTI

(o]
_N de rampas 1 1 1 1 1
iguales
Longitud de 20 m 6m 29'm 22 m 15m
rampa
Anchura 9m 3m 9m 7m 2,8m
Pendiente - - 8m 8m 8m
Calado en el i i 0.7 m 0.7 m 0.2m
extremo
Club
Propietario Nautico de A.P.B A.P.B A.P.B A.P.B
Portitxol
Tabla 5: Caracteristicas técnicas de los varaderos del Surgidero del Portitmtd: Flemoria Anual
A.P.B.

3.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en los pantalanes de esta area no se produce trafico de mercaricaangate
se emplea para embarcaciones de uso recreativo y pesca deportiva.

3.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso a la Darsena del Portitxol se realiza a través de una bocana de ust®$5en
anchura con orientacion este-noreste.

Acceso terrestre

El acceso rodado se produce por el lado oeste desde la Autopista de LieMad® a través
de la Calle Joan Maragall. Esta calle rodea la darsena en el lado tierra hasta confundirse co
la Calle de Llucmajor al noreste de la darsena. Por el limite este, el accesotparegire
se produce desde la Calle del Vicari Joaquim Fuster, que se extiende paralélea die
}e8 e 0 E- v o [ v Z]JP}U Z 8§ }v(uv J]E* o0} <8
de Bartomeu Barcel6 i Mir, que colinda con los terrenos del Club Nawideodtitxol. En
este caso si existen viales interiores perfectamente ordenados y urbanizados que&permi
el trafico rodado por las inmediaciones de los muelles.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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3.4.SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n°3 esta ocupada mayoritariamente por terrenos gestionados directamenta p
A.P.B. Sin embargo, existen también terrenos en régimen de concesion otorgaaos a |
entidades que se muestran en la siguiente tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE

Superficie en gestion directa 43.28917 m? 85,82 %
Superficie en concesion 7.150,37 M 1418%
Club Nautico Portitxol 4.749,40 i 9,42%
Langosta Hotel y Restaurante, S 1.74512 n? 3,46%
Federacion Balear de Piragllismo 655,85 m 1,30%

Tabla 6: Distribucion de superficies en el Area n°3: Portitxol.

3.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

La superficie terrestre disponible en esta 4rea esta ordenada en su totalidad, tanto con
relacibn a las comunicaciones interiores como en lo relativo a la urbamizaci
especializacion funcional. Su uso principal corresponde al amarre de embaesad®n
recreo y dar los servicios técnicos asociados a dicha actividad. Sin embautgjéntaxisten
instalaciones menores, servicios de restauracion y hosteleria, zonas de protecci@s (diq
de abrigo y zona de playa) e instalaciones para dar otros servicios a lagsisieh puerto

gue se ubican fuera de la propia darsena.

3.6. VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

El Area N°3 pertenece al barrio de pescadores del Molinar. La contindielaBaseo
Maritimo que se extiende en paralelo por toda la linea costera de la ciudad de,Rdlm
rodear igualmente la Darsena del Portitxol por su lado hacia tierra, aumecdadxion del
puerto con la ciudad. Locales y turistas utilizan el Paseo maritimo para practicaredepo
atléticos y rodados al tiempo que disfrutan de las vistas de laldhPalma. Ademas, el
buen mantenimiento de las instalaciones maritimas aumenta su atractivo como zona
destinada a actividades nautico-deportivas, por lo que se puede considerar que esta
integrada en el entorno urbano sin impactos relevantes.

4. Z EXN W "eKE D/E/~dZ d/s > /Yh > s Ed

4.1. DATOS FiSICOS FUNCIONALES

El &rea de analisis abarca los terrenos de la explanada nordeste de los Muelles Cesnercial
entre el Muelle Viejo y la Escollera del Dique de Levante. Comprende zonassos
variados, varias zonas ajardinadas y con multiples areas de aparcamiento, yiales
principalmente edificios de oficinas, locales y despachos.
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Figura 9: Delimitacion del Area n°4: Zona administrativa del Dique de Levante. :Atieb@racion propia.

El limite terrestre lo marca la parte baja del bordillo de la acera dettaidude Levante
MA-19, incluida la acera afectada por la interseccién del acceso a los Muelles Comerciales.

Cabe mencionar que se incluyen en esta area como terrenos aislados rodeados de espacios
ajenos a la zona de servicio portuario las superficies ocupadas por los edificios de Capitania
Maritima y Aduana, los cuales se ubican al otro lado del Paseo Maritimo justo en frente del
Edificio Parque del Mar llI.

Se incluyen en esta zona los edificios de oficinas asociados a organiismatsspcomo son
la propia A.P.B., la Administracion de Aduanas e Impuestos Especiales de Baleares, la
Capitania Maritima de Baleares, la Direccién general de la Guardia Civil, el Institato Soci

o D E]Jv N o oDE U o & Nov] 0 o00°*P/edevy o0 '} ]
Baleares (Sanidad Exterior) y la Sociedad An6nima de Gestion de Estibadores Portuarios. Se
incluyen también los edificios de oficinas asociadas a los servicios de practaragare,
gestionadas por la Corporacion de Précticos del Puerto de Palma (SLP) gquopddia
Amarradores del Puerto de Palma, S.L., respectivamente.

Por dltimo, se incluyana superficie de posible ampliacion de estos espacios abiertos hacia
el suroeste, donde actualmente se realizan actividades de mantenimientcayacpn de
embarcaciones nautico-recreativas, pero en la cual se prevé la consolidacionodel us
complementario para actividades mas compatibles con el entorno urbano, alangde
puedan irse trasladando las mas industriales, de acuerdo con la reordenacion deedel
de Palma aprobada por el Consejo de Administracion en su sesion del @G0hbieae 2024.
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4.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en esta area no se produce trafico de mercancias.

4.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

Los terrenos que conforman esta area no se encuentran en primera linea, por loges sol
posible acceder a ellos por via terrestre.

Acceso terrestre

El acceso por via terrestre se realiza a través de Ma-19 Autopista de Leayamtse
confunde con el Paseo Maritimo Avenida Gabriel Roca, que se extiende en parateliap
la linea costera de la ciudad.

Para acceder a los edificios de oficinas existe un vial de acceso principal, caumao
Calle del Muelle, que es una calle de un Unico sentido que rotteaeificios de oficinas
del Muelle Viejo en sentido contrario a las agujas del reloj, es decir, entra tacnuélles
por el oeste y sale por el este. Aunque también existen viales secundariogetsaies que
permiten pasar de un lado a otro entre algunos de los edificios.

Existe, ademas, un segundo acceso, el Camino de la Escollera, que discurre paralelo a la
escollera de proteccion hasta el control de accesos a los Muelles Comerciales, y esta

formado por dos calzadas de 8,5 metros de ancho cada una y separadas por una mediana
ajardinada.

Existe un tercer acceso desde el oeste, también conocido como Calle del Muelle, que
corresponde al vial interior que comunica los Muelles Comerciales y el Contlaiodet,
de 400 metros de longitud y 7,5 metros de anchura.

4.4.SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n° 4 estd ocupada en su totalidad por terrenos gestionados directarpenta
A.P.B.

El Area n°4 est4 ocupada mayoritariamente por terrenos gestionados directamenta p
A.P.B. Sin embargo, existen también terrenos en régimen de concesion otorgaaos a |
entidades que se muestran en la siguiente tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE
Superficie en gestion directa 42.006,36 M 70,25 %
Superficie en concesion 17.787,65 m? 29,75 %
ServiciodNauticos CarpinseBL 262.89 nd 044 %
Servicio§ énicos PortuarioSL 13.915,78 A 2327 %
Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
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REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE
CNIEO-CSIC 1.809,73 M 3,03 %
Hemisphere Coating Services SLU 288,37 0,48 %
Ccsic 953,56 1,59 %4
Colegio Oficial de Agentes dduanas 527 32 A 0.88 %

Tabla 7: Distribucion de superficies en el Area @&ha administrativa del Dique de Levante.

4.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

Se trata de un area de grandes dimensiones que se encuentra totalmente ordenado en lo
gue se refiere al trazado del viario estructurador y a la diferenciacion entre espacio
funcionales.

En la zona correspondiente a esta area en los Muelles Comerciales existen tres partes bien
diferenciadas, separadas longitudinalmente por los viales interiores. Asi, de este a oeste, se
tiene una primera zona de proteccidon que corresponde a la escolleraidelarhacia el

lado tierra por el Camino de la Escollera, una segunda zona con zonas ajargirmtkdas
aparcamiento entre el Camino de la Escolleed Wuelle Viejo, y la tercera y Ultima zona

esta delimitada en todo contorno por la Calle del Muelle y albergadi®ios de oficinas

de los organismos oficiales, entre los que se encuentra el nuevo edificio de ofieiteas d
A.P.B. No hay que olvidar los dos edificios de oficinas aislados en terrencs &lj@uerto

al otro lado del Paseo Maritimo. Y la zona de posible crecimiento élasiaoeste de las
superficies abiertas para este tipo de actividades.

4.6.VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

Esta area se encuentra inmersa en pleno centro urbano. Cabe destacar que el espacio de
oficinas colinda al norte con el limite oeste del Parque del Mar, que edaulus principales
parques urbanos de la ciudad, el cual se ubica entre la Muralla y la Autoweaged, muy

cerca de la Catedral de Mallorca, ambos de gran interés histérico y arquitecténico.

Sin considerar los viales interiores propios existentes en el area de andliftaseo
Maritimo Gabriel Roca constituye la principal infraestructura viaria de conegigl resto

de la ciudad, el cual se extiende en paralelo por todo el borde costerosgitaga una de

las principales atracciones turisticas de Palma. Asi, locales y turistas utilizan el Paseo
Maritimo para practicar deportes atléticos y rodados al tiempo que disfrutaaggistas

de la bahia de Palma.

En definitiva, teniendo en cuenta lo descrito anteriormente, se puede considerar cae est
area presenta una elevada centralidad urbana.
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5. Z EXN AW 2+KE ®RARTUARIA > /Yh > s Ed

5.1. DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Se incluyen en esta zona el resto de las instalaciones actualmente asociadas a lalactivida
comercial portuaria y de reparacion y mantenimiento de embarcaciones que hdg en
explanada comprendida entre los Muelles Comerciales, el Muelle Adosado y la Raaa Cort
del Norte, asi como la explanada sur de los Muelles Comerciales, contigumalttdtino

del Dique de Levante. La delimitacion exacta del &rea de analisis se muestsigeielate
imagen, y se puede observar que el limite sur lo constituye una parte del Diqueaaielev

Figural0: Delimitacion del Area n°5: Zona comercial del Dique de Levante. Fuente: Elabqragiia.

El Digue de Levante es un dique en talud sin espaldén de 1.22&andormado

principalmente por un nucleo de material seleccionado protegido enpsinseros 378

metros por un manto de escollera natural de 3 toneladas cuya coronacion sentreca la

cota +4 m. Los ultimos 150 metros constituyen una linea de atraque detidsrde calado
y coronacion a la cota +2 m, formada por un muro de bloques deigon en masa y
superestructura del mismo material. Los 700 metros intermedios se han protegito
escolleras similares a las del tramo inicial para homogeneizarlos con él. Ends aregdisis

se incluye todo el dique, excepto el tramo inicial.

El Muelle Adosado cuenta con 55.998 de superficie terrestre (segun la Memoria Anual
de la A.P.B.), de los cuales 3.70Damrresponden a almacenes descubiertos, 11.62&m
viales y los 40.669 firestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de
deposito (almacenes) y viales.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
23



MEMORIA
ANEXO lI: Areas funcionales

Las lineas de muelles tienen una longitud total @3 metros, y las caracteristicas técnicas
de estas se detallan a continuacion.

PROLONGACION

CARACTERISTIC MUELLE ADOSAD(

MUELLES COMERCIALES

Primer tramo Continuacion hacia ¢
Situacion ) Testero sur del Muelle
exterior

Adosada

N° de pantalanes - - -
Longitud 220 m 200 m 176 m
Calado 11m 109 m 9-8 m
Ancho 87 m 103 m 103 m
Uso principal RoRo RoRo RoRo
Estado En usg En usa En usc

Tabla 8: Caracteristicas técnicas de los muelles de Muelles Comerciales y Pi@tovigade Adosado.
Fuente: Memoria Anual A.P.B.

. MUELLE
CARACTERISTI ADOSADO

RAMA CORTA DEL NORTE

Al sur de e

Situacion Rama Corta de Exterior Testero Interior
Norte

N° de pantalanes - -
Longitud 107 m 130 m 60 m 130 m
Calado 8m 8m 7m 7m
Ancho 103 m 30m 30m 30m
Uso principal RoRo RoRo Varios RoRo
Estado En usc En uso

Tabla 9: Caracteristicas técnicas de los muelles de Muelle Adosado y RamaQvotded Fuente:
Memoria Anual A.P.B.

5.2. TRAFICO MARITIMO

En los Muelles Comerciales, el trafico dominante se corresponde con la mercancia general.
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En el afio 2018, en los Muelles Comerciales se operaron 2.947.604 toneladascdacia
general, que corresponde a un 29,7 % del trafico total de mercancias registrado emese afi
en el Puerto de Palma (de casi 10 millones de toneladas).

En cuanto al nimero de pasajeros, en el afio 2018, en los Muelles Comeseiadggstro
un trafico de pasajeros de 233.595 pasajeros, que corresponde a un &r&fideltotal de
pasajeros registrado en el Puerto de Palma.

5.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana del Puerto de Palrtedaorien
en direccion este-noreste, y que cuenta con un calado en B.M.V.E de 16 metros y una
anchura de 790 metros. No existe canal de entrada.

Acceso terrestre

El acceso rodado se realiza a través de Ma-19 Autopista de Levante, que se confuate
Paseo Maritimo Avenida Gabriel Roca, que se extiende en paralelo por la linea costera de |
ciudad.

Para acceder a los Muelles Comerciales existe un vial central de 1.100 mekoogitied,
el cual comienza en la Ma-19 y esta formado por dos calzadas de 8,5 metros de ancho cada
unay separadas por una mediana ajardinada, que es conocido como Canartesdellera.

5.4. SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n° 5 esta ocupada mayoritariamente por terrenos gestionados directamente por la
A.P.B. y otros en régimen de concesion otorgados a las entidades que deamessla
siguiente tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE
Superficie en gestion directa 151.082,34 rh 9165 %
Superficie en concesion 13.758,47 i 8,35 %
Servicios Técnicos Portuarios S.L. 13.758,47 M 8,35 %

Tablal0: Distribucion de superficies en el Area n° 5: Zona comercial del Diquevaletée

5.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

Se trata de un area de grandes dimensiones que se encuentra mayoritariamente ordenado
en lo que se refiere al trazado del viario estructurador y a la diferenciacién entre espacios
funcionales.
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Las instalaciones asociadas a servicios de varada, botadura y reparacion de embegcacion
de recreo se sitlan en las inmediaciones de la Rama Corta del Norte, abarcando
aproximadamente 50 metros lineales mas alla del extremo norte del Muelle Add3atia.

zona estd separada de la zona de aparcamiento del sector H por eltefabigue se
extiende paralelo al Dique de Levante hasta donde comienza la zona de depésitos d
mercancias, la cual esté estructurada de forma ordenada en la explanada formada entre el
Muelle Adosado y el Testero y Primer Tramo Exterior de los Muelles Comerciales.

Existen algunas edificaciones de pequefias dimensiones que dan apoyo a los servicios de
reparacion de embarcaciones de recreo y a la zona de depdsito de mercanddtes. Exi
también un bar-restaurante.

5.6. VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

Esta area se encuentra en las inmediaciones del centro urbano, justo en frente del casco
antiguo de la ciudad. Sin considerar los viales interiores progli®®seo Maritimo Gabriel

Roca constituye la principal infraestructura viaria de conexion con el restociledkd, el

cual se extiende en paralelo por todo el borde costero y constituye una geifafpales
atracciones turisticas de Palma. En definitiva, se puede considerar que esta area presenta
una elevada centralidad urbana.

6. Z EXN oW ~Dh >MUEIHEBWE#ESMOLLET: Z /E * * E d >DK_

6.1. DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Esta area esta formada por el espacio de los Muelles Comerciales que no ha sido
considerado previamente en las areas n° 4y n° 5, y se prolonga ha@stelsiguiendo la

Calle del Muelle (que comunica interiormente el Contramuelle Mollet csnMuelles
Comerciales), incluyendo las instalaciones nduticas existentes hasta los Jardines de San
Telmo, estos ultimos también incluidos. La delimitacién exacta del dgeandlisis se
muestra en la siguiente imagen, y se puede observar que el limite terrestre porteln

marca la parte baja del bordillo de la acera o parterre del lado mar del Paseo Maritim
siguiendo su alineacién en los tramos interrumpidos por los accesos al Med#id_onja y

al Contramuelle Mollet.
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Figurall: Delimitacion del Area n°6: Muelle Nuevo-Muelle Viejo-Es Mollet-Jar@aasTelmo. Fuente:
Elaboracién propia.

Se incluyen en esta zona las instalaciones asociadas a la actividad de repgracion
mantenimiento de embarcaciones que hay en la explanada norte de losllddu
Comerciales, que incluye el Muelle Nuevo, y se prolonga por el oeste h&stpigbn de la
Consigna, dejando fuera del area funcional n°6 la superficie de posibléaaidp de las

areas abiertas previstas del area funcional n°4 en direccién suroeste, e inclujeendo
superficie donde se encuentra actualmente las instalaciones complementarias del uso
comercial de servicio de pasajeros, incluyendo las asociadas a servicios de bar y restauracion
gue se ubican en el extremo norte de la explanada sur de los Muelles Comerciales.

Incluye también las instalaciones asociadas a la Marina del Moll VelPgritealanes n® 2 y
n° 3 del Muelle de la Lonja, que son espacios destinados al atraque decamibaes de
recreo, asi como el Primer Tramo del Muelle de la Lonja, destinado al tiddmioy de
servicio.

La continuacion hacia los Jardines de San Telmo, sin considerar las instaladiotieas
mencionadas anteriormente, consiste en una pequefia banda que se extiende en palralelo
Paseo Maritimo, que abarca el vial interior que comunica los Muelles Catasrcon los
Jardines, y se extiende hacia el norte hasta la parte baja del bordillo de |lalatkx@do mar

del Paseo Maritimo. Los Jardines de San Telmo incluyen zonas ajardinadasgezonas
aparcamiento y viales interiores, y su limite por el este lo marca la rampaevardd la
zona nautica del Jonquet, y por el sur limita con la darsena pesque@ndade astilleros

del Contramuelle Mollet y el Club Nautico de Palma.
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El Muelle Nuevo cuenta con 116.438 de superficie terrestre (segtin la Memoria Anual de

la A.P.B. del afio 2018), de los cuales 71.324amresponden a almacenes descubiertos,
567 nt a almacenes cubiertos y abiertos, 1.514aalmacenes cerrados, 13.796 aviales

y los 29.237 rhrestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito
(almacenes) y viales.

El Muelle Viejo dispone de una superficie terrestre de 78.15%segun la Memoria Anual
de la A.P.B. del afio 2018), de los cuales 5.10domesponden a almacenes descubiertos,
968 nt a almacenes cerrados, 32.008 awviales y los 40.083%mestantes estan destinados
a otros usos que difieren de &reas de depdsito (almacenes) y viales.

En referencia a los servicios portuarios, se incluyen en esta zona las instdagoniadas

a los servicios de remolque, que se localizan concretamente en el Espigdoadesigna,

asi como las instalaciones asociadas a los servicios de reparacion y manteniteien
embarcaciones gestionados con el modelo de varadero abierto, incluida utsadeon
aparcamiento, que se localizan en el Muelle Nuevo, Espigdn Exterior, EdpigoBonsigna

y una parte de la Prolongacion del Muelle Nuevo, asi como \edtifisios que estan siendo
actualmente explotados en régimen de autorizacion temporal, en el Espigdn Exterior, y en
el Muelle Nuevo.

Las lineas de muelles tienen una longitud total de 1.521 metroscgiasteristicas técnicas
de estas se detallan a continuacion.

CARACTERISTI( NUEVO

Continuacién hacia el sur d
Muelle Nueva

PROLONGACION MUELL#

Situacion

N° de pantalanes -

Longitud 151 m 100 m
Calado 7m 7m
Ancho 103 m 103 m
e Varios y Repar. de

Uso principal .
remolcadore§y embarcacione:!

Estado En uso

Tablall: Caracteristicas técnicas del muelle Prolongacion Muelle Nuevo. Fuente:rideéinaal A.P.B.

CARACTERISTI( ESPIGON EXTERIOR

Situacion Exterior Testero Interior
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CARACTERISTI( ESPIGON EXTERIOR

N° de pantalanes - - -
Longitud 93 m 50m 108 m
Calado 7m 7m 7m
Ancho 25m 20m 25m
Uso principal Reparacion de embarcaciones
Estado En uso

Tablal2: Caracteristicas técnicas de los muelles del Espigén Exterior. Fuenteriémoal A.P.B.

CARACTERISTI

MUELLE NUEV!

ESPIGON DE LA CONSIGNA

Situacion A I,norte d?' Exterior Testero Interior
Espigon Exterig

N° de pantalanes 1 - - -

Longitud 169 m 66m 35m 95 m

Calado 7m 7m 5m 5m

Ancho 956 m 45 m 10 m 10 m

Uso principal Reparacu_)n ds Reparacion de embarcaciones

embarcacione
Estado En usdg En uso

Tablal3: Caracteristicas técnicas de los muelles Muelle Nuevo y Espigén de gn@oRsente: Memoria

Anual A.P.B.

1 TRAMO | PANTALAN N° PANTALAN N°:

CARACTERISTI( MUELLE VIEJl MUELLE DE MUELLE DE L MUELLE DE L/
LA LONJA LONJA LONJA
. ., Marina Moll Primer tramo, Pantalan Pantalan mas &
Situacioén Vell al este de| central en este
Pantalan n°3 formade T
N° de pantalanes - - 1 1
Longitud 195 111 m 164 m 184 m
Calado 53-3m 3m 3m 3m
Ancho 11,4 Om 4m 8m
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1 TRAMO | PANTALAN N° PANTALAN N°:
CARACTERISTI| MUELLE VIEJ MUELLE DE MUELLE DE L MUELLE DE L/

LA LONJA LONJA LONJA
e Embarcacione| Trafico local Y Embarcacione] Embarcacione
Uso principal L
de recreo servicio de recreo de recreo
Estado En usg En usc En usa En usg

Tablal4: Caracteristicas técnicas del Muelle Viejo y del Primer Tramo y Pantalanes n° 2 y n° 3ltel Mue
delLa Lonja. Fuente: Memoria Anual A.P.B.

6.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en esta area no se produce trafico de mercancias, Unicamente sa empl
para embarcaciones de uso recreativo y pesca deportiva, y para trafico local o de bahia
asi comot en la zona més préxima a la Escollgpara usos complementarios del trafico

de pasajeros de ferris que embarcan/desembarcan en los Muelles Comerciales.

6.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana del Puerto de Palrtedaorien
en direccion este-noreste, y que cuenta con un calado en B.M.V.E de 16 metros y una
anchura de 790 metros. No existe canal de entrada.

Una vez dentro del puerto comercial, para acceder al Muelle Nuevo hay una bocana de 154
metros entre la Darsena del Club Nautico de Palmay la Rama Corta del Norte, orientada en
direccién sur-sureste, y desde aqui, para acceder al Muelle Viejo hay que atravesar una
segunda bocana de 78 metros, aproximadamente, entre el Espigon de la Consigna y el
Muelle de la Industria Pesquera, con orientacion sureste.

Acceso terrestre

El acceso rodado se realiza a través de Ma-19 Autopista de Levante, que se confuate
Paseo Maritimo Avenida Gabriel Roca, que se extiende en paralelo por la linea cosdera de |
ciudad.

Para acceder al Muelle Viejo existe un vial principal, conocido como Caeelid, que es
una calle de un Unico sentido que rodea a los edificios de oficinasuddiEWiejo en sentido
contrario a las agujas del reloj, es decir, entra hacia los muelles por el ossle yor el
este.

Existe, ademas, un segundo acceso, el Camino de la Escollera, que discurre paralelo a la
escollera de proteccion hasta el control de accesos a los Muelles Comerciales, y esta

formado por dos calzadas de 8,5 metros de ancho cada una y separadas por una mediana
ajardinada, y que es el principal vial para acceder al Muelle Nuevo.
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Existe un tercer acceso, también conocido como Calle del Muelle, que corresalovidl
interior que comunica los Muelles Comerciales y el Contramuelle Md#et00 metros de
longitud y 7,5 metros de anchura.

6.4. SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n° 6 esta ocupada parcialmente por terrenos gestionados directamamia A.P.B.
y otros en régimen de concesion otorgados a las entidades que se muesteagiguiénte
tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE
Superficie en gestion directa 37.192,65 M 31,659
Superficie en concesién 80.328,31 M 68,35 %
Servicios Técnicos Portuarios S.L. 76.696,97 m 65,26 %
Amarres Deportivos, S.L. 3.434,82 M 292 %
Palcadar S.L. 196,52 m 0,17 %
Tablals: Distribucion de superficies en el Ariaeﬂjgf Muelle Nuevo-Muelle Egjblollet-Jardines San

6.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

Se trata de un area de grandes dimensiones que se encuentra totalmente ordenada en lo
que se refiere al trazado del viario estructurador y a la diferenciaciébn entre espacio
funcionales. Una gran parte de los terrenos estan gestionados en régimen de concesiones a
particulares.

En el area de andlisis se distinguen claramente seis espacios funcionales. En primer lugar, la
explanada norte de los Muelles Comerciales, entre la Rama Corta del Norte y el Espigon de
la Consigna, esta destinada a instalaciones asociadas a servicios de varada, botadura y
reparacion de embarcaciones de recreo. A continuacion, siguiendo la linea de rdeelles
este a oeste, segun el uso y tipologia de los muelles, se distinguen clardreemenas. En

primer lugar, el Muelle Viejo est4 destinado al atraque de embarcaciones de recreo
directamente sobre la linea de muelle, gestionado por un particular en régimen de
concesion, y que incluye una explanada contigua al muelle, perfectamentegqrasda con
edificios de locales y despachos. A continuacion, se sitda el Primer TraMaedlel de la

Lonja esta destinado al tréfico local y de servicio. Finalmente, la teréétiengt zona incluye

las instalaciones asociadas a los Pantalanes n°® 2 y n° 3 del Muelle dgdadLe son
espacios destinados al atraque de embarcaciones de recreo de esloras algo menolas bajo
titularidad de otro concesionario.

Ademads, incluye un espacio colindante a la Escollera donde actualmente se sitlan
instalaciones complementarias para embarque/desembarque y atencion a pasajeros,
ademas de un bar-cafeteria-restaurante.
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Por ultimo, los Jardines de San Telmo constituyen el sexto espacio furrieseite en el
area de estudio, e incluyen zonas ajardinadas, zonas de aparcamiento y viales mytgriore
su limite por el este lo marca la rampa varadero de la zona nautica del Jonquet.

6.6. VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

Esta area se encuentra inmersa en pleno centro urbano, justo en frente del casco antiguo
de la ciudad. Como edificaciones de interés historico y arquitectonicoesmiagho del area

de andlisis cabe destacar la Catedral de Mallorca y las murallas romana y renacentista que
protegian a la ciudad, y en direccion hacia los Jardines de San Teldetdonina el area

de estudio, se localiza el edificio Sa Llotja, situado en la Placa de la Ligtjaacta el lado

tierra al otro lado del Paseo Maritimo frente al Pantalan n°2, de estilo goiilodel siglo

XV con espectaculares arcos en el que se realizan exposiciones de arte publicas de manera
ocasional.

Sin considerar los viales interiores propios existentes en el area de ardllifiaseo
Maritimo Gabriel Roca constituye la principal infraestructura viaria de coneaidal resto

de la ciudad, el cual se extiende en paralelo por todo el borde costerosyitoga una de

las principales atracciones turisticas de Palma. Asi, locales y turistas utilizan el Paseo
Maritimo para practicar deportes atléticos y rodados al tiempo que disfrutaageistas

de la bahia de Palma.

En definitiva, teniendo en cuenta los dos aspectos anteriores, se puede considerar que esta
area presenta una elevada centralidad urbana.

7. Z EXN 6W ~"«KE W ~Yh Z _

7.1.DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Se incluye en esta area la superficie de terreno disponible en la darsena pesquera que
colinda al este con la zona de astilleros existente en el ContramuelletMgdta formada

por tres muelles que, definidos de norte a sur, son: Muelle de la Lonja, MiedBendustria
Pesquera y Muelle de Pescadores, que cuentan con un total de 601 matakedi de
muelles, cuyas caracteristicas técnicas se detallan en la siguiente tabla.

MUELLE DE L
CARACTERISTIC I\ﬂLA{ELLcl)'E J[;E INDUSTRIA
PESQUERA
Situacion 2° tramo Pantiloaln - -
N° pantalanes - 1 - -
Longitud 125 m 184 m 86 m 206 m
Calado 3m 3m 3m 5-4m
Ancho 10 m 8m 9,45 m 11m
o | Pesca d¢ Pesca d¢ Pesca d¢
Uso principal Pesca de aparej .
cerco aparejo arrastre
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MUELLE DE MUELLE DE L

CARACTERISTIC INDUSTRIA

LA LONJA

Estado
Tablal6: Caracteristicas técnicas de los muelles de La Lonja, de Pescadores @lRéssuera. Fuente:
Memoria Anual A.P.B.

De acuerdo con los datos recogidos en la Memoria Anual de la A.P.B., & tiéulglLonja
cuenta con 16.746 fde superficie terrestre, de los cuales 5.250gon viales y los 9.116

m? restantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito (almacenes) y
viales.

Figural2: Delimitacion del Area n° 7: Zona pesquera. Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a instalaciones pesqueras, segun la Memoria Anual de la A.P.B., la zema de u
pesguero cuenta con una lonja de 2.064 em Contramuelle Mollet n°3, dos casetas para
industrias de pesca, una de 487 en el Muelle de Pescadores, y otra de 119 en
Contramuelle Mollet, y dos secaderos de redes, uno de 2.7krel Muelle de la Lonja 2°
tramo, y otro de 819 rhen el Muelle de Pescadores.

El Muelle de la Lonja cuenta con dos varaderos, cuyas caracteristicas técnicas se mecogen e
la siguiente tabla.

CARACTERISTICA VARADERO 1 VARADERO 2

N° de rampas iguales 1 1
Longitud de rampa 30m 30m
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CARACTERISTICA VARADERO1 VARADERO?2

Anchura 46 m 3m
Pendiente 7m 7m
Calado en el extremo 0,3m 1,8m
Max. Tn. Buque admisibl 0t 10t
Propietario A.P.B A.P.B

Tablal7: Caracteristicas técnicas de los varaderos del Muelle de la Lonja. Fuente: Memuatlid /& .B.

El edificio Lonja de Pescado, tiene una capacidad de almacenamiento de,462uanta
con un total de cuatro camaras, tres de ellas especializadas para la conservacion d
crustaceos, hielo y pescado y la otra es una camara de congelacion.

Se incluyen también en esta &rea las instalaciones asociadas a servicios de baacafet
restauracion situado en el Muelle de la Lonja, y la estacion de suminisigasdeil, que
dispone de dos surtidores, y esta ubicada en el extremo oriental del Contramuekg. Mol

7.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en los pantalanes de esta area no se produce trafico de mercaricangate
existira trafico asociado a la actividad pesquera. En el afid, 2h el Puerto de Palma se
registraron 1,4 millones de toneladas de pesca fresca.

7.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana del Puerto de Palrtedaorien
en direccion este-noreste, y que cuenta con un calado en B.M.V.E de 16 metros y una
anchura de 790 metros. No existe canal de entrada.

Una vez dentro del puerto comercial, para acceder a la darsena pesquera hay que atravesar
tres bocanas menores: una primera bocana de 154 metros, aproximadamente, entre la
Darsena del Club Nautico de Palma y la Rama Corta del Norte, orientada eibnlisece
sureste, una segunda bocana de 78 metros, aproximadamente, entre el Espigén de la
Consignay el Muelle de la Industria Pesquera, con orientacion sureste,grcer@tocana

de unos 56 metros de anchura entre el Muelle de la Industria pesquera y eldania del

Muelle de la Lonja, orientada en direccion este.

Acceso terrestre

El acceso rodado se realiza a través de MA-1 Autopista de Poniente-Paseo d/f@ebrrel
Roca, que se extiende en paralelo por toda la linea costera de la ciudad.

El acceso al Muelle de la Lonja se realiza a través de la Calle del Mue)& nuetrés de
anchura, que comunica el Contramuelle Mollet con los Muelles Comercialentaaon
una longitud total de 400 metros.
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El acceso a los muelles de Pescadores e Industria Pesquera se realiza a través de la Calle
Contramuelle Mollet, que cuenta con una longitud total de 400 metr@ssymetros de
anchura. Existe una via de circulacién de 280 metros de longitud y tt@snde anchura

gue transcurre hasta el final de ambos muelles.

7.4.SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n° 7 esta ocupada mayoritariamente por terrenos gestionados directamente por la
A.P.B. y otros en régimen de concesion otorgados a las entidades que deamegsia
siguiente tabla.

REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE

Superficie en gestion directa 12.448,34 87,9%%
Superficie en concesién 1.706,19 M 12,05%
Restaurante Casa Eduardo, S.L. 1.068,00 nd 7,55%
Bruc de Mallorca, S.L. 298 nt 2,11%
Petrgﬁgrsgsl’cso.zercial de Productos 340.19 M 1,099

Tablal8: Distribucion de superficies en el Area n° 7: Zona pesquera.

7.5.ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

Se trata de un area de pequefias dimensiones con terrenos asociados a actividades
pesqueras que se encuentra totalmente ordenado en lo que se refiere al trazado del viario
estructurador y a la diferenciacion entre espacios funcionales. Ademas de las instalaciones
pesqueras gestionadas directamente por la A.P.B, repartidas entre los tres muelles que
conforman la darsena pesquera, existen instalaciones gestionadas en régimen de
concesiones a particulares, que son el edificio de la Lonja en el Muelke Idduistria
Pesquera, un bar-cafeteria-restaurante en el Muelle de la Lonja y una estacidmidesso

de gas oil en el extremo mas oriental del Contramuelle Mollet.

7.6.VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

Esta area se encuentra inmersa en pleno centro urbano, justo en frente del casco antiguo
de la ciudad. Sin considerar los viales interiores propios, el PaseonMaGtbriel Roca
constituye la principal infraestructura viaria de conexion con el resto de ladiaticual se
extiende en paralelo por todo el borde costero y constituye una de laxipales
atracciones turisticas de Palma. Asi, locales y turistas utilizan el Paseo Maritimo para
practicar deportes atléticos y rodados al tiempo que disfrutan de las vistas déila te
Palma. En definitiva, se puede considerar que esta area presenta una elevada centralidad
urbana.
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8. Z EXN 6W ~ KEdZ Dh >6GLUB KAUTIGOtDE PALMPARSENA DE
SAN PEDR®MUELLE JONQUEMARINA PARA EMBARCACIONES DE LA LIBTA 62
ZNE ~E D '1E_

8.1. DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Dentro de esta area funcional se incluyen los espacios definidos por las subareas del
Contramuelle Mollet, el Club Nautico de Palma, la Darsena de San Pedro, elldogllet
y Marina Alboran y Darsena San Magin.

En el Puerto de Palma la zona de Astilleros se sitia en el Contramuelle Eollet,
actualidad, . Las instalaciones incluyen una parcela de 16.647 @@ astilleros, que cuenta
con un total de 4 gradas, de longitud y anchura, respectivamente, 87 y 12,5 nuetsode
ellas; 74y 9 m; y 78 y 7 metros; una zona de carenado de yateSHer# de espejo de
agua, contigua a los astilleros; y un local de oficinas de P4§ama dar servicios a los
usuarios.

Se incluyen en esta area las instalaciones nauticas para embarcaciones menores y edificios
asociados al Club Nautico de Palma, situados en la Déarsena de San Pedro y en el
Contramuelle Mollet, asi como los atraques para embarcaciones de recreo gestionados
directamente por la A.P.B., ubicados en el Muelle de San Pedro. Esta &geallieste con

la zona de Astilleros y el borde terrestre viene definido por el limite del Area n°10, como se
muestra en la siguiente imagen
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Figural3: Espacios de dominio publico en el contramuelle del Jonquet y el REN&ads dentro del area
funcional n° 8. Fuente: Elaboracion propia.

La Darsena de San Pedro cuenta con 72.84darsuperficie terrestre (segin la Memoria
Anual de la A.P.B. del afio 2018), de los cuales 1.Z4@omesponden a almacenes
descubiertos, 23.223 fra viales y 48.384 ha otros usos.

El Muelle de San Pedro, gestionado directamente por la A.P.B., cuent@@&ane®os de
longitud de atraques, para embarcaciones con calado maximo de 1 metro y tiene un ancho
de 4,5 metros.

Las instalaciones del Club Nautico de Palma cuentan con 3.190 metros de liatraguke,

calado variable entre 2 y 4 metros, y dispone entre 1 y 10 metros de anchdifikib
principal alberga las oficinas de administracion, la biblioteca, los saloniedespSala
Magna, las oficinas de regatas, las dos piscinas (una descubierta y otra climatizada), el
gimnasio, un bar, restaurante, etc.

Se incluyen en esta area las instalaciones nauticas que se extienden a lo largo del Paseo
Maritimo, desde la rampa-varadero que limita con los Jardines de San Telmo hasita el lim
este gue limita con la Darsena de San Magin, las cuales estan destinadajaé de
embarcaciones de recreo, y son gestionadas directamente por la A.P.B.

Figural4: Espacios de dominio publico en el Muelle del Jonquet incldieoso del &rea funcional n° 8.
Fuente: Elaboracion propia

El borde terrestre lo marca la parte baja del bordillo de la acera o partertaditemar del
Paseo Maritimo. Segun la Memoria Anual de la A.P.B., el Muelle del Jongo&t con una
superficie terrestre de 21.074%destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito
(almacenes) y viales.
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Avanzando hacia el oste por la zona de servicio, esta area comprende taftabién
instalaciones nauticas que se sitdan al oeste del Muelle del Jonquetamdodel Paseo
Maritimo, hasta el Muelle de tréfico local de las Golondrinas, y que se corteE@ste a
oeste, como Darsena de San Magin, el primer pantalan, y Marina para embagsadla
lista 62, el segundo pantalan.

Figural5: Delimitacion del Area n°15: Marina de Alboran y Darsena de San Magin. Fuente: Elaluauia

El borde terrestre lo marca la parte baja del bordillo de la acera o partertadtemar del
Paseo Maritimo.

La Darsena de San Magin cuenta con 6.79Hensuperficie terrestre (segln la Memoria
Anual de la A.P.B.) destinados a otros usos variados. Tiene 496 metrasaddeliatraque
para embarcaciones de recreo, con un calado variable entre 1,4 y 1,8 metrascho
también variable entre 4,5 y 12 metros. Esta instalacién esta gestionadaadiette por
la A.P.B.

La Darsena a continuacion es una instalacién nautico-deportiva de 14°Z2®190 puestos

de amarre y servicios de suministros para embarcaciones de lista 62 (alquiler de
embarcaciones) con esloras inferiores a 30 metros y un calado maximo des et
régimen de concesion, y que abarca el espacio comprendido entre la Darsena de 8an Mag
y el Muelle de las Golondrinas. El Pantalan cuenta con una longitud totakdele atraque

de 479,5 metros, con un calado variable entre 1 y 2 metros, y caranohura también
variable entre 3 y 10 metros.

Propuesta de DEUP del Puerto de Palma Asistencia Técnica:
38



MEMORIA
ANEXO lI: Areas funcionales

8.2. TRAFICO MARITIMO

Por su uso, en los pantalanes de esta area no se produce trafico de mercaricangate
se emplea para las embarcaciones de uso recreativo y pesca deportiva.

8.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana del Puerto de Palntedaorien
en direccion este-noreste, y que cuenta con un calado en B.M.V.E de 16 metros y una
anchura de 790 metros. No existe canal de entrada.

Una vez dentro del puerto comercial, para acceder a la zona del contramuellelide, glo
Club Nautico y la darsena de San Pedro hay que atravesar una bocana menos d&4
metros de anchura entre la Darsena del Club Nautico de Palma y la Rama Cbitatelel
con orientacién sur-sureste.

Una vez dentro del Puerto, para acceder a las darsenas Marina de Alborany San Maginy a
Muelle del Jonquet hay que atravesar una bocana menor de 140 mapmsimadamente,

entre la Darsena del Club Nautico de Palma y la Darsena Marina Port de Mallertadari

en direccion este-noreste.

A continuacién, hay que atravesar una segunda bocana menor para accederumaatia

las darsenas. El acceso a la Darsena Marina de Alboran se realiza a través de una bocana de
unos 40 metros de anchura que forma su pantalan mas externo con elesludsdl las
Golondrinas, orientada en direccién noreste. El acceso a la Darsena de San Magin se realiza
a través de una bocana de unos 70 metros de anchura entre la Darsena MaAimin

y la Darsena del Club Nautico de Palma, con orientacion este.

Por su parte, para acceder al Muelle del Jonquet hay que atravesar una segunda bocana de
70 metros, aproximadamente, entre la Darsena Marina de Alboran y la Darsena el Clu
Nautico de Palma, con orientacion este.

Acceso terrestre

El acceso rodado se realiza a través de MA-1 Autopista de Poniente-Paseo d/@dknel
Roca, que se extiende en paralelo por toda la linea costera de la ciudad.

En concreto, el acceso a la zona de Astilleros y al Club Nautico deseaieadiza a través
de la Calle Contramuelle Mollet, que cuenta con una longitud total dev#fbs hasta la
zona del Club Nautico de Palmay 7,5 metros de anchura.

8.4. SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area N°8 esta ocupada parcialmente por terrenos gestionados directamente por la A.P.B.
o mediante autorizaciones temporales y otros en régimen de concesion otagadias
entidades que se muestran en la siguiente tabla.
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REGIMEN SUPERFICIE PORCENTAJE

Superficie en gestion directa 43.150,07 m 57,54%
Superficie en concesién 31.846,49 m 42,46%
Astilleros de Mallorca, S.A. 16.099,49 M 21,47%
Naviera Balear, S.L. 15747 m? 21.00%

Tablal9: Distribucion de superficies en el Area n° 8.

8.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

El entorno del Contramuelle del Mollet se encuentra ordenada en su totalidad,
especialmente en relacion con la diferenciacion de espacios funcionales. Los linkites de
distintos espacios vienen marcados por la infraestructura viaria existente intemam
Existe un ndcleo central destinado a la reparacion de yates, y que constituye el ndcleo de la
zona de astilleros. El espejo de agua colindante a dicha zona de astillerdeststado al
carenado de yates. Los muelles extremos que conforman la darsena presentan zonas de
aparcamiento a lo largo de su longitud. Finalmente, existe otro espacio destreificios

de locales y establecimientos para dar servicios variados a los usuarios de los astilleros.

En el ambito del Club Nautico de Palma, en cuanto a edificacion y disposicidarid, se

puede considerar que se trata de un area ordenada. Los pantalanes estan destinados al
amarre de embarcaciones de recreo, mientras que el resto de la superficie esta destinada a
dar los servicios técnicos asociados a dicha actividad, donde se incluyen superficies
terrestres no edificadas que actian como marina seca (y para reparacion de
embarcaciones). Existen, ademas, areas destinadas a aparcamiento a lo large de lo
pantalanes principales.

La zona del Muelle de Jonquet esta ordenada totalmente. Presenta varios espacios
funcionales que se extienden paralelos al carril bici, que marca la continuidd&hsked
Maritimo de Palma, asi como a los muelles destinados al atrague de embarcadiones
recreo. Asi, de este a oeste, se distinguen una rampa-varadero, una zona ajardinada co
accesos peatonales a su parte central (todo ello perfectamente pavimentado), y que
continua hacia el oeste a través de una banda mas estrecha donde una lineandeapal
marca el limite del carril bici con la acera del Paseo Maritimo. Al final detl@raaalisis
existen instalaciones asociadas a servicios de restauracién y una pequefia zona de
aparcamiento.

Finalmente, la zona de las darsenas de Marina Alboran y San Magin, el espacio esta
ordenado por completo. Los pantalanes principales de ambas instalaciones nauticas
disponen de zonas de estacionamiento para vehiculos autorizados, mieowas garril

bici, junto con el Paseo Maritimo, se utilizan principalmente para la practica deportiva.
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8.6. VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

El espacio del Contramuelle del Mollet y el Club Nautico de Palma, se encoardrad en

pleno centro urbano, justo en frente del casco antiguo de la ciudad. Sin consatevaalés
interiores propios, el Paseo Maritimo Gabriel Roca constituye la principatstriratura

viaria de conexion con el resto de la ciudad, el cual se extiende en paraietalp el borde
costero y constituye una de las principales atracciones turisticas de Palma. En definitiva, se
puede considerar que esta area presenta una elevada centralidad urbana.

En el caso particular del Muelle del Jonquet, es la instalacion nautica mas préxima al centro
urbano de la ciudad, por lo que se puede considerar que esta area presenta una elevada
centralidad urbana. De forma similar, en el caso de las darsenas de San Magin yd®arina
Alboran, constituyen la segunda instalacién nautica del Paseo Maritimo mamaraki
centro urbano de la ciudad, por lo que se puede considerar que presentan una centralidad
urbana de nivel medio-alto.

9. Z EXN 6W ~Dh >> > N 'K>KE Z/E * K dz ENAK >K >

9.1. DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Se incluye en esta area las instalaciones asociadas a la Estacién MaritimalteedMias
‘Golondrinas. ~ u & ]J}v - £ PpE-]}v o fentt@ Apditomum de
Palma, para dar servicio a los charteres que ofrecen excursiones, principalmer&pbfd
de Palma. El limite terrestre viene marcado por la linea de bordillognestr del

aparcamiento de autobuses del lado mar.
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Figural6: Delimitacion del Area n° 9: Muelle de l&8olondrinas o de transito local. Fuente: Elaboracion
propia.
El Muelle de las®Golondrinas_dispone de 13.560 fnde superficie terrestre (segin la
Memoria Anual de la A.P.B.), de los cuales 3.355an viales y los 10.205?mestantes
estan destinados a otros usos que difieren de areas de deposito (almacenes) y viales.

La terminal de pasajeros del Muelle de las Golondrinas concentra el amarre de oés de
docena de embarcaciones que estan destinadas al trafico de recreo para excursiones
turisticas que se realizan por la bahia de Palma.

La explotacion de la Terminal de Tréafico Local esta concesionada e inclyarcamiento
de mas de noventa plazas, una cafeteria y una oficina de venta de tickets de trafico local.

9.2. TRAFICO MARITIMO
Por su uso, en esta area no se produce trafico de mercancias, Unicamente se emplea para
trafico local o de bahia.

9.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana de acceso atl® Ratma vy,
posteriormente, navegando entre el espacio de agua disponible entre los Muelles
Comerciales y las darsenas nautico-deportivas existentes a lo largo del Pasemdviemiti

el extremo este del Puerto. No existe canal de entrada.

La bocana del Puerto de Palma, orientada en direccion este-noreste, cuenta calada
en B.M.V.E de 16 metros y una anchura de 790 metros.

Para acceder al Muelle de las Golondrinas hay que atravesar una bocana menos dd@Qin
metros de anchura, con orientacion este-noreste, entre la Darsena del Club Ndetico
Palma y la Darsena Marina Port de Mallorca.

Acceso terrestre

El acceso rodado se realiza a través de MA-1 Autopista de Poniente-Paseo Maréimda
Gabriel Roca, que se extiende en paralelo por toda la linea costera de la ciudad.

Se permite el trafico rodado y el estacionamiento en la zona central acorafigiczuyo
acceso esta restringido mediante una barrera, por lo que se trata de un aparcard&nto

pago.

9.4. SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n° 9 actualmente se encuentra gestionada directamente por la APB o mediante el
otorgamiento de autorizaciones temporales tras la finalizacién de las concesiongadas
en dicha area.
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9.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

Esta area estd ordenada totalmente, incluyendo terrenos destinados a bar-cafeteria-
restaurante, local comercial y aparcamiento.

Si consideramos un eje imaginario que pasa por el centro del vial ptideipcceso rodado

al muelle desde el Paseo Maritimo, en sentido longitudinal desde el lado tierrachada

mar, el area de analisis presenta simetria en cuanto a urbanizacion, pero no de ordenacion.
Esta dltima se ha visto fragmentada por la necesidad de utilizar paresake areas de
estacionamiento para ampliar las instalaciones destinadas a actividades comerciales y d
restauracion.

Por tanto, se puede distinguir un area central, de 2.32@&pmoximadamente, destinada al
estacionamiento y trafico de vehiculos, con entrada desde el Paseo Maritimo pal un v
principal central, de 6 metros de ancho y doble carril, y que da salida habizsdatos,
también con doble carril, pasando entre las hileras de plazas en bateria igtenexcada

lado del area de analisis. Dicha area de aparcamiento esta separada de las zonassde muell
las cuales estan perfectamente pavimentadas, por amplias zonas ajardinadas y, al este, por
una zona pavimentada de forma casi cuadrada que tiene dibujada una brajsla zona
central, colindante con el testero del muelle.

En cuanto a construccion, existen dos edificaciones iguales, de unos’ t8@anuna, que

se sitan a ambos lados del acceso al aparcamiento. Ambos cuentan con ureadersans

80 n¥ hacia el lado mar. El edificio sur esta destinado a la venta de tickets de wafitdl

edificio norte esta destinado a actividades de restauracion, y por exceso dendanha

visto ampliada su terraza en unos 255, mcupando espacios pavimentados entre los
jardines y la mayor parte de la hilera de plazas situada mas al norte del aparcamien
Ademas, en las hileras extremas a ambos lados existen pequefas casetas destinadas a otros
usos distintos a los propios de estacionamiento de vehiculos, amsnel alquiler de
vehiculos.

9.6. VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

El principal nexo del Muelle de las Golondrinas con el centro de la caeldhlma lo
constituye el Paseo Maritimo Gabriel Roca, el cual se extiende en paralelo pet bmide
costero, y es una de las principales atracciones turisticas de la ciudad de Palma.

El Muelle de Tréfico Local presenta un atractivo especial por ser el maskede los
pequefios cruceros que permiten a los turistas conocer la bahia de Palma y contemplar una
perspectiva distinta de la ciudad desde el lado mar, asi como realizar activataddEas

como el snorkel, por ejemplo.

Finalmente, en referencia a la proximidad con el centro urbano de la ciudad, ipecte
de situarse a continuacion de las darsenas nauticas de San Magin y Marina de Aloran,
puede considerar que esta area presenta una centralidad urbana de nivel medio-alto.
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10. Z EXN PUBRTO DEPORTIVO DE PALMA DE MALLORCA, PANTALAN DEL
MEDITERRANEO Y PANTALAN DE LA CUARENIIENADE MARDARSENA DE CAN
z z _

10.1.DATOS FiSICOS FUNCIONALES

El area funcional incluye las instalaciones asociadas a los servicios [ar@aaiones de

recreo en el Pantalan del Mediterrdneo y en el Pantalan de la Cuarentena, los edpdaios
darsena deportiva que discurre a lo largo del Paseo Maritimo, desde Paraires hacia el norte
hasta el Pantalan de la Cuarentena. Se incluye también la pequefia darsena en la Bahia de
Palma que se comunica con mar abierto al transcurrir sus aguas debajo de la estructura del
Paseo Maritimo. Se ubica hacia el lado tierra justo al otro lado del Pasearidaxilh altura

del Club de Mar.

Figural?7: Area funcional N° 10.

En el entorno del puerto deportivo de Palma de Mallorca, pantalan del Mediterrgneo
pantalan de la Cuarentena, se incluyen instalaciones asociadas a los serviciasrégara
embarcaciones de recreo, que se extienden a lo largo del Paseo Maritimo entuelE M
de Tréfico Local y el Club de Mar.
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Figural8: Espacios de dominio publico de puerto deportivo de Mallorca, Pand&iaMediterraneo y Pantalan
de la Cuarentena incluidos dentro del Area funcional n° 10. Fuente: Elaiogropia.

Segun la Memoria Anual de la A.P.B., la zona correspondiente a PastimdAGtiarentena
cuenta con una superficie terrestre de 13.855, ke los cuales 4.448%nson viales y los
9.407 nt restantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito
(almacenes) y viales.

La Darsena de la Cuarentena esta formada por dos pantalanes, uno flotante de @lmini
madera, que se extiende siguiendo el Paseo Maritimo al este del otro pantaléad68o
metros de linea de atraque, para embarcaciones con esloras entre 8 y 15 metrosfiypotro
de hormigén, con 125 metros de linea de atraque para embarcaciones de mayficdam
entre 20 y 38 metros de eslora, con un Unico atraque en el testero para etead®@una
embarcacion de casi 50 metros de eslora.

La zona del Club de Mar incluye las instalaciones naudieama darsena deportiva que
discurre a lo largo del Paseo Maritimo, desde Paraires hacia el norte hasta el Pantalan de la
Cuarentena. El limite hacia el lado tierra lo marca la parte baja del borelilatera del

lado del mar del Paseo Maritimo, y por el sur, abarca el nuevo acceso deQWdr desde

las estaciones maritimas de Poniente-Paraires
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Figural9: Espacios de domino publico en el entorno del Club de Mar, incldaitso del area funcional n° 10.
Fuente: Elaboracion propia.

Segun la Memoria Anual de la A.P.B., el Club de Mar cuenta con 40?382 superficie
terrestre y areas de depdsito, de los cuales 30.76%om viales y los 9.583%mestantes
estan destinados a otros usos variados.

En el entorno de la darsena de Can Barbara, se incluyen las instalaciones asociadas a la
instalacion nautica de la Darsena de Can Barbard, que es una pequefia darsena en el Puerto
de Palma que se comunica con mar abierto al transcurrir sus aguas debajo de la estructura
del Paseo Maritimo. Se ubica hacia el lado tierra justo al otro lado del Rsé&omo a la

altura del Club de Mar. El limite terrestre lo marcan las lindes de las pacegtestrales,
incluyendo los parterres laterales y jardines dispuestos por la A.P.B., y la parteebaja d
bordillo de la acera del lado del mar del Paseo Maritimo.
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Figura20: Delimitacion del Area n°19: Darsena de Can Barbara. Fuente: Elaboracién propia.

La Darsena de Can Barbara cuenta con un varadero de rampa Unica, de 18 metros de
longitud, 8 metros de anchura, pendiente del 2 % y calado en el extrem® deefros, que
esta gestionado directamente por la A.P.B.

10.2. TRAFICO MARITIMO
Por su uso, en los pantalanes de esta area no se produce trafico de mercaric@angate
se emplea para las embarcaciones de uso recreativo y pesca deportiva.

10.3. ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana de acceso atl®Ratma vy,
posteriormente, navegando entre el espacio de agua disponible entre los Muelles
Comerciales y las darsenas nautico-deportivas existentes a lo largo del Pasemdviemiti

el extremo este del Puerto. No existe canal de entrada.

La bocana del Puerto de Palma, orientada en direccidn este-noreste, cuenta calado
en B.M.V.E de 16 metros y una anchura de 790 metros.

El acceso al interior de la Darsena Marina Port de Mallorca se realiza por sucertes)
a través de una bocana de unos 61 metros de anchura, orientada en direstédnoreste,
gue se forma entre el Muelle de las Golondrinas y la propia darsena.
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El acceso al Pantalan del Mediterraneo por su extremo norte se realiza a través de
bocana de unos 40 metros de anchura, orientada en direccidn sur-suroeste, que se forma
entre el Muelle de las Golondrinas y el propio pantalan; y por su extremgestegaliza a
través de una bocana de unos 53 metros de anchura, orientada en direccion este, que se
forma entre el Pantalan de la Cuarentena y el propio pantalan. Esta ultima bocartpes la
hay que atravesar para acceder a los puestos de amarre de norte del dPadtalla
Cuarentena.

El acceso al interior de la darsena norte del Club de Mar se realiza adeauéa bocana

de unos 120 metros de anchura, orientada al este-sureste. El acceso al intdaatédsena

sur del Club de Mar se realiza a través de una bocana de unos 81 metros de anchura

orientada al este-sureste. Y, dentro de esta darsena sur, a la zona de pantalanes situados
mas al sur se accede a través de una bocana de unos 31 metros de anchura, orientada con
direccion este.

El acceso por via maritima a la Darsena de Can Barbaré se realiza, desde la darsena norte del
Club de Mar, por debajo de la carretera del Paseo Maritimo, en los priménme2os de

puente desde el extremo norte de la darsena, con orientacion norte-noreste. Dichscac

se ubica al norte del pantalan en forma de T situado mas al sur del €IMar y esta

dividido en 3 tramos por las pilas de apoyo del puente. El calado diépaonda los 2

metros.

Acceso terrestre

El acceso rodado se realiza a través de MA-1 Autopista de Poniente-Paseo Mavéimaa
Gabriel Roca, que se extiende en paralelo por toda la linea costera de la ciudad.

Se permite el trafico rodado y estacionamiento en el pantalan principal de la DarseimaM
Port de Mallorca a vehiculos autorizados, al igual que en el Pantaldfediéerraneo y en
el Club de Mar.

En el caso de la darsena de Can Barbara, el acceso rodado se produce desde la dvenida d
Joan Mird, que transcurre paralela a la darsena hacia el lado tierra. Existe otro posése

desde el lado mar, a través de la Avenida de Gabriel Roca. Ambos accesos a la darsena estan
restringidos al trafico rodado, salvo a vehiculos autorizados. No se permite el
estacionamiento.

10.4.SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n°10 esta ocupada parcialmente por terrenos gestionados directamente por la A.P.B.
o mediante autorizaciones temporales y otros en régimen de concesion otsgadas
entidades que se muestran en la siguiente tabla.
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REGIMEN ‘ SUPERFICIE PORCENTA#
Superficie en gestion directa 78561,29 74,96 %
Superficie en concesion 26.243,06 M 25,04 %
Amarres Deportivos, S.L. 2.186,23 M 2,09%
Club de Mar Mallorca 16.551,00 M 15,09 %

Tabla20: Distribucion de superficies en el Area n°10.

10.5.ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

En el entorno de la Marina del Port de Mallorca, Pantalan del Mediterraneo y Pad&alan
Cuarentena, el abarca tres darsenas nauticas independientes, que se sitian en el Paseo
Maritimo Avenida Gabriel Roca, en el tramo comprendido entre el Muelle de llasdBoas

y las instalaciones del Club de Mar. Esta area cuenta con un vial principabrmsponde

con el propio Paseo Maritimo, que esta perfectamente ordenado y urbanizado.

Las instalaciones nauticas estan destinadas al atraque de embarcaciones de recreo de
multiples tamafios. Se permite el trafico rodado y estacionamiento en el parnalticipal

de la Darsena Marina Port de Mallorca, al igual que en el Pantalan del Mediterraneo.
Ademas, existen pequefas edificaciones desmontables que complementan los servicios
nauticos ofrecidos a los usuarios portuarios, y que estan destinados a usos vac@uool

de accesos, oficinas, aseos y duchas, almacenes, etc.

El entorno del Club de Mar, en cuanto a edificacion y disposicion del viariuese p
considerar que es un area ordenada. Sin considerar los viales de acceso desde elsxterior,
distinguen claramente dos partes funcionales, separadas por el vial principal interior, d
metros de ancho y doble sentido de circulacién, que se prolonga hacia aadossde la
instalacion nautica hasta el final de los pantalanes. Asi, al norte de lassonhican los
pantalanes, que estan destinados al amarre de embarcaciones de recreo, mientralk que
sur se sitla la superficie destinada a dar los servicios técnicos asociaidba adtividad,

donde se incluyen espacios abiertos destinados a varadero, marina seca y estacién de
servicios de combustible, y varias edificaciones con zonas ajardinadas, terrazaay gisein
albergan locales comerciales, bares, cafeterias, restaurante, salas de reuniones y para
acontecimientos, locales de diversion y entretenimiento, edificio social, etc. bdisigen

planta ocupada por las edificaciones corresponde a 3.08@50 n? de terraza, 245 fide

piscina y 980 mde jardines, aproximadamente. Existen, ademas, areas destinadas a
aparcamiento en los margenes del vial principal en la mayor parte de su longitud, en la
superficie pavimentada de los pantalanes (sin sefializar) y en los alrededoossedéitios
comerciales.

La Darsena de Can Barbara esta ordenada en su totalidad. Existen zonas pavimentadas
donde se permite el trafico rodado para dar servicio a los usuarios de la instalacion nautica,
cuyos accesos estan perfectamente asfaltados dentro del area de estudio, aunque no esta
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permitido el estacionamiento. Y existen, ademas, zonas ajardinadas intasngde
aumentan la interaccion con las parcelas colindantes.

10.6.VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

En esta &rea funcional se ubican diferentes darsenas nautico-recreativas con atraques para
embarcaciones de recreo de tamafios muy variados, cuya demanda sigue en aumento en la
actualidad.

En lo que se refiere a la conexion terrestre, esta area funcional, esta conectadaentre!

de la ciudad de Palma a través del Paseo Maritimo Gabriel Roca, el cual se extiende en
paralelo por todo el borde costero, y es una de las principales atrasciomisticas de la
ciudad de Palma.

En el entorno de la Marina del Port de Mallorca, Pantalan del Mediterraneo y Pad&alan
Cuarentena, hacia el lado tierra de esta area se ubican varios hoteles dérujeferencia
a la proximidad con el centro urbano de la ciudad, por el hecho de sitpeasicamente

en frente del centro urbano de la ciudad al otro lado de la bahia deaRae puede
considerar que esta area presenta una centralidad urbana de nivel medio-bajo.

El entorno del Club de Mar, en referencia a la proximidad con el centro urbaacidelad,

esta 4rea es la darsena nautico-recreativa mas alejada del centro urbano de las que existen
a lo largo del Paseo Maritimo del Puerto de Palma, por lo quaisdepconsiderar que
presenta una centralidad urbana de nivel medio-bajo.

Finalmente, la Darsena de Can Barbara se encuentra alejada del centro urbano de la ciudad.
Sin embargo, su ubicacién con relacion al Paseo Maritimo de Palma haceuepe p
considerarse una centralidad urbana media-baja.

En definitiva, a la vista del analisis anterior, el area funcional en su conjunia @os: un
grado de centralidad urbana media-baja.

11. Z EXN iiWw A"«KE RORTJARIA MUELLE DE PONIENMRAIRES
RIBERA DE SAN CARILOSY h > K ~d

11.1.DATOS FiSICOS FUNCIONALES

Esta area funcional abarca toda la zona suroeste de la zona de servicio deldeueaima,
abarcando todos los espacios de dominio publico ubicados al sur defusw@anal ZP10
incluyendo los espacios ubicados en torno a los muelles comerciales de Porasites?
San Carlos y Digue del Oeste
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Figura21: Area funcional N° 11.

En la zona de los Muelles de Poniente y Paraires, que permiten el atraquitasean de

hasta cinco buques de mas de 300 metros de eslora, el limite hacia éeladdo marca la
parte baja del bordillo de la acera del lado del mar del Paseo Maritimo, edeepablonga
mas alla del Muelle de Paraires hasta la carretera de acceso al Dique téeEDedefinitiva,
esta area incluye también la acera del lado mar del Paseo que limitasmerjas de la
Darsena de Porto Pi.

Figura22: Espacios de dominio publico en el Muelle de Poniente-Parairegdiosldentro del area funcional n®
11. Fuente: Elaboracion propia.
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Segun la Memoria Anual de la A.P.B., los Muelles de Poniente cuentan ceupentcie
terrestre de 126.032 i de los cuales 12.818%spon almacenes descubiertos, 3.244 son
almacenes cubiertos y abiertos, 394 son almacenes cerrados, 50.035 son viales y los
59.541 ni restantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito
(almacenes) y viales.

En referencia a las estaciones maritimas, segun la Memoria Anual de la A.P.BVwegilExs
Poniente-Paraires hay un total de 4 estaciones maritimas, y sus caracteristicas técnicas y
localizacion se recogen en la siguiente tabla.

ESTACION ESTACION ESTACION ESTACION
CARACTERISTIC MARITIMA MARITIMA = MARITIMA  MARITIMA
N°1 N°2 N°3 N°4
. ., 12 Alineacion Muelle de Muelle de Ampliacion
Situacion . . . Muelle de
de Poniente Su Paraires Paraires .
Poniente
Fecha construccioén 1961 1966 1966 1972
Propietario A.P.B A.P.B A.P.B A.P.B
e : Cabotaje y Cabotaje y Cabotaje y Cabotaje y
Tréfico que sirve . . . d
exterior exterior exterior exterior
Superficie Planta 648 7 808 n? 625 n? 1.848
Baja
N° de plantas 2 3 3 2
Superficie total 900 n¥ 2.128 nt 1.668 nt 2.729 nt

Tabla21: Caracteristicas técnicas de las estaciones maritimas del Muelle Ponientes? &agénte:
Memoria Anual A.P.B.

También se ubican en las estaciones maritimas n°2 y n°3, locales y ofleiraspresas
consignatarias de buques, que también ejercen como empresas estibadoras. Ademas, en la
E.M. n°2 se sithan las instalaciones de la Policia Nacional para d&iosahpuerto. Se
incluyen en esta zona los edificios del Centro Oceanografico y del Centro Metamrolog
Territorial Instituto Nacional de Meteorologia.

Por su parte, e la zona del Muelle Ribera de San Carlos y el Dique del Oeste, se incluye
también la carretera de acceso desde el Paseo Maritimo, y la zona de protdectéeimo
comprendido entre Punta des Grells y Punta des Forti.
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Figura23: Espacios de dominio publico en el Muelle Ribera de San Carlos y Difestiel Fuente:
Elaboracién propia.

El borde hacia el lado tierra en el Muelle Ribera de San Carlos vanadu por las verjas

y cierres del Ministerio de Defensa que delimitan el recinto militaladestaciéon Naval de
Porto Pi, y el borde interior de la parcela donde se ubica el Centro de Salvamento Maritimo
de las Islas Baleares.

El limite hacia el lado tierra en el Dique del Oeste corresponde a la acetadomu andén,
de la carretera de acceso al Dique del Oeste a lo largo de la vergrrdeniento con los
terrenos del Ministerio de Defensa, que delimita el recinto militar de la Estd¢aval de
Porto Pi, y hasta su verja en el acceso al Castillo de San Carlos y t8uBlteto Pi, en su
lado norte; y por el sur, el limite lo marca la acera, con todo su andénayéde la verja
del acceso al Digue del Oeste hasta la Punta de San Carlos, la cual paident@én a este
area.

El Muelle de Ribera de San Carlos dispone de un superficie terrestre de 65, 584am la
Memoria Anual de la A.P.B., de los cuales 18.64dam almacenes descubiertos, 4.654 m
son almacenes cubiertos y abiertos, 10.99%son almacenes cerrados, 9.178 son viales

y los 21.733 rhrestantes estan destinados a otros usos que difieren de areas de depdsito
(almacenes) y viales.

Se incluyen en esta area las instalaciones asociadas a la recogida de residuos oleosos y
residuos solidos y liquidos procedentes de buques, y también el nGevdro de
Coordinacion de Salvamento Maritimo en Baleares, que cuenta con una superficie an plant
de 620 m, de los 1.120 mpertenecientes a las parcelas denominadas 6.3.02 y 6.3.03 del
Plan Especial del Puerto de Palma, ubicadas en la Carretera del Arsenal deti®Rétera

de San Carlos del Puerto de Palma.
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El Dique del Oeste es el dique de abrigo del Puerto de Palma puoriteusliir/oeste, tiene
una longitud total de 1.868 metros y estd formado por tres alineacionesdigtinta
orientacion, que se conocen, de sur a norte, como Primera, Segunda y TAlioegcion.
La Primera Alineacién, de 740 metros, esta constituida por un dique en talud con espaldon,
formado por escolleras naturales de hasta 6 toneladas y bloques de horrdig@8
toneladas. El espalddn es de hormigon en masa y tiene 3,50 metros de ancBane@as
de alto con cota de coronacién +10 m. La Segunda Alineacion, deeddds, es un dique
en talud con espaldén, formado por escolleras naturales de hasta 6 toneladapaiion
es de hormigdn en masa y tiene 3,50 metros de ancho y 4,30 metrosodeoal cota de
coronacion +8 m. Por ultimo, la Tercera Alineacién esta formada por un diquauidrctad
espaldon, formado por escolleras naturales de hasta 4 toneladas, y espaldomiagdmo
en masa con 3,50 metros de ancho y 4,30 metros de alto y cota de conoréia, igual
gue el tramo anterior.

En cuanto a superficie terrestre, el Dique del Oeste dispone de 157.268 superficie,
segln la Memoria Anual de la A.P.B., de los cuales 45 5d@de almacenes descubiertos,
21.435 nt son viales y los 90.27& mestantes estan destinados a otros usos.

El acceso al Dique del Oeste se realiza por la Carretera Dique del Oeste desdpistaAu
de Poniente MA-1 en la rotonda de Porto Pi. La carretera de accesoaccemtuna
superficie terrestre de 45.8024nseguin la Memoria Anual de la A.P.B. del afio 2018, de los
cuales 34.725 fson viales y los 11.077?mestantes estan destinados a otros usos que
difieren de areas de depésito (almacenes) y viales.

En referencia a las estaciones maritimas, segun los datos recogidos en la MemoriaeAnual d
la A.P.B., en el Dique del Oeste hay dos estaciones maritimas, y sus caracteristicas técnica
y localizacion se presentan en la siguiente tabla.

CARACTERI'STI# ESTACION MARI'TIMAN{ ESTACION MARITIMA N

Situacion 1% Alineacion Dique dg Dique del Oest
Oeste
Fecha construccion 1966 2017
Propietario A.P.B] A.P.B
Trafico que sirve Cabotaje y exterio Cabotaje y exterio
ngpaerficie Planta 796 12 9.281.15 A
N° de plantas 2 1
Superficie total 1.068 nt 9.281,15 M

Tabla22: Caracteristicas técnicas de las estaciones maritimas del Dique del Oeste: Fuente
Memoria Anual A.P.B.
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Cabe destacar que la Estacion Maritima n° 6 es la mas reciente. Se puso en funcionamiento
en abril de 2018, y se construyé (se comenzo a principios de afio ebirg¢lf0a dar cabida

en el Puerto de Palma a embarque y desembarque de pasajeros de los cruceros suristico
de esloras superiores a 300 metros, en particular aquellas cuyo inicio y final de itinerario es
en Palma (puerto base). Abarca una superficie de casi 10.800 sustituye a la anterior
carpa provisional de pequefas dimensiones que previamente se utilizaba paragoopo

dicho servicio y que ya se habia quedado insuficiente para proporcionar cafighchismo.

La EM n°6 esta formada por una edificacion de 9.281 A8ensuperficie Gtil y unos espacios
exteriores cubiertos de 3.575%mCabe destacar la existencia de una tienda libre de
impuestos en régimen de concesién a un particular, que cuenta con una superfi&ié,a8

m?2.

Se incluyen en esta area las instalaciones asociadas a las actividades de carga y descarga de
buques, almacenamiento, ensacado y distribucibn de cemento por medio de silos e
instalaciones complementarias que se ubican en la Segunda Alineacién detiBiqReste.

Abarcan una superficie terrestre en planta de 842,7éenncluyen 3 silos de cemento de

3.800 toneladas de capacidad.

Se incluyen también en esta area las instalaciones asociadas a la red de tuberias de descarga
de combustible (fuel, gasoleo A y JetAl), que se localizan en la Tercera Alineabigielel

del Oeste, asi como las instalaciones asociadas al Centro de Formacion Rabliésitico-
pesquera de las Islas Baleares, ubicadas en la Punta San Carlos, al prinaip@ridtera

del Dique del Oeste. Por ultimo, se incluye la zona de protecciGmated comprendido

entre Punta des Grells y Punta des Forti.

11.2. TRAFICO MARITIMO

En el Muelle Poniente-Paraires, el trafico dominante se corresponde al trafi@sdgms,

si bien existe también un cierto trafico de mercancia general. El pasaje en régimen de

transporte estd gestionado en la actualidad, de acuerdo con los datos recogidos en la

Memoria Anual 2084 de la A.P.B. por dos empresas, y son: Grimaldi Logistica Espafia, S.L.,
en la E.M. n°2, y Balearia Eurolineas Maritima, S.A., en la E.M. n°3.

En el afio 2018, se operaron en el Muelle Poniente-Paraires 1.579.724dasetle
mercancia general, que corresponden a un 16 % del trafico total de mercancias registrado
en el Puerto de Palma, y 1.595.046 pasajeros, que corresponden a un 52 %aetatéafi

de pasajeros registrado en el Puerto de Palma.

En el Dique del Oeste, el trafico dominante se corresponde con la mercancia gemeyad, au
también concentra una parte importante de pasajeros y un cierto trafico de grardb §0li
granel liquido.

En el afio 2018, el Puerto de Palma presenté un tréfico total de casildfes de toneladas,
de los cuales 5.416.607 toneladas corresponden al trafico de mercancia general registrad
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en el Dique del Oeste. Por tanto, se puede considerar que en esta area se conéentla m
la mitad de la carga total.

En cuanto al numero de pasajeros, en el afio 2018, en el Dique del Oeste se registraron
1.222.011 pasajeros, magnitud que corresponde a un 40 % del trafico tofzdsdgeros
registrado en el Puerto de Palma en ese afio.

11.3.ACCESIBILIDAD

Acceso maritimo

El acceso por via maritima se realiza a través de la bocana del Puerto de Palntedaorien
en direccion este-noreste, y que cuenta con un calado en B.M.V.E de 16 metros y una
anchura de 790 metros. No existe canal de entrada.

Existe una segunda bocana entre el Tramo Exterior de los Muelles Comercialesefiel M
Norte del Dique de Poniente algo menor, de 440 metros de anchura, orgergbdur-
sureste.

Acceso terrestre

El acceso rodado a la zona del Muelle de Poniente-Paraires se realiza adaadvidsl
Autopista de Poniente-Paseo Maritimo Avenida Gabriel Roca, que se extiende eroparalel
por toda la linea costera de la ciudad.

En el caso de los muelles de San Carlos y del dique del Oesteesd rodado se produce

en la rotonda de Porto Pi desde la Autopista de Poniente Ma-1, por el, @esiesde la
Avenida Gabriel Roca, por el este, a través de la Carretera del Dique del Oeste, que se
extiende paralela al borde litoral hasta el final de dicho dique.

El acceso al Muelle de Ribera de San Carlos y al Digue del Oeste se realizaipbde
doble calzada de 1.000 metros de longitud y 19 metros de anchura, sterdi desde la
interseccion del Paseo Maritimo con la Calle Joan Miro. Cada calzada cuedids canriles
de 3,50 metros, y estan separadas entre si por un andén central de 5 metros.

La via principal del Muelle de Ribera de San Carlos, conocida como Carretera Aesenal
215 metros de longitud y 7 metros de ancho, y bordea el recinto siguiendo la configuraci
de los muelles interiores.

El Dique del Oeste tiene una via de circulacion interior de 1.700 me¢rdsngitud y un
ancho variable entre 7 y 9 metros, que transcurre hasta el final de la Tercera Alineacion.

11.4.SITUACION LEGAL DEL SUELO

El Area n°11 esta ocupada mayoritariamente por terrenos gestionados directamente por la
A.P.B. y otros en régimen de concesion otorgados a las entidades que deameesla
siguiente tabla.
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REGIMEN SUPERFICII# PORCENTA#
Superficie en gestién directa 424.47,51 97,63%
Superficie en concesién 10.330,16 2,37%

Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima 620,00 0,14%

Cemex Espafia Operaciones, S.L.U. 842,76 0,19%

Centre Integrat de Formacié Profesional 1.073,44 0,.25%

Nauticopesquera

CLH, S.A. 6.875,59 1,58%

Tabla23: Distribucion de superficies en el Area n°11.

11.5. ANALISIS DE LA ORDENACION Y USOS EXISTENTES

En cuanto a edificacion y disposicién del viario, se puede considerar que eP Afeasuin

area ordenada. En el caso de los espacios ubicados mas al oeste, existe una continuidad en
la ordenacion que viene marcada por la continuidad de la carretera de accespaldel

Oeste desde la interseccion con la Avenida Joan Mir6. Cabe destacar geealdacia el

lado mar simula el paseo maritimo que bordea toda la ciudad de Pllaildando el acceso
peatonal.

Existen claramente cinco partes bien diferenciadas: Muelles de Poniente, Miglle
Paraires, Muelle Ribera de San Carlos, Muelle del Dique del Oeste y zonadasetitre
Punta des Grells y Punta des Forti.

Los terrenos asociados a los Muelles de Poniente cuentan con el paso redadtmido
mediante un control de accesos, donde se sitlan las estaciones maritimas n°1 y n°4

En la zona del Muelle de Paraires, de libre acceso, se ubican las estatawfi@sas n°2 y

n°3, que cuentan también con zonas de acceso restringido (zonas de embdegicgina
independiente para cada estacion. La mayor parte de los terrenos estan gestionados
directamente por la A.P.B.

Los terrenos asociados al Muelle Ribera de San Carlos, caracterizados por laiaxgsten
instalaciones asociadas a la recogida de residuos liquidos, sélitlmsgoprocedentes de
buques, principalmente

Los terrenos asociados al Muelle del Dique del Oeste, donde se uUbga@staciones
maritimas n°5 y n°, que dan servicio al trafico (de cabotaje y exterior) deameec
general, mercancia a granel y pasajeros, mayoritariamente

La zona de acantilados entre Punta des Grells y Punta des Forti, donde existe un
aparcamiento y una cafeteria y centro de informacion turistico-cultural. lyamnpearte de
los terrenos estan gestionados en la actualidad por particulares en régimen de concesion.

La zona del Muelle de Paraires limita al este con el Paseo Maritimo de Palmacy varias
parcelas ajardinadas donde se ubican los edificios del Centro Oceanografico, con una
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superficie en planta edificada de 1.063 aproximadamente, y del Centro Meteoroldgico
Territorial Instituto Nacional de Meteorologia, con una superficie en planta edifiad 10

m? aproximadamente, asi como viales de acceso y zonas de aparcamiento espasializad
para coches, camiones y autobuses, asociadas a las estaciones maritimas n°2 y n°3, cuyos
edificios y zonas de embarque se sitlan hacia el lado mar, y se extienden enopalralel
Muelle de Paraires. Las zonas de embarque estan delimitadas por verjas, por lacgesel

esta controlado. La E.M. n°3 es la que se encuentra al sur del muelle y abarca una superficie
terrestre total aproximada de 18.200°imas del doble que la E.M. n°2. Las operaciones de
carga y descarga se facilitan mediante la existencia de una linea férrearinfegicse
extiende paralela al muelle hasta los Muelles de Poniente.

La zona de los Muelles de Poniente abarca las instalaciones asociadas a Bedastivi
comerciales que se llevan a cabo en las estaciones maritimas n°1 y n°4. La Edgtan®4
situada en la explanada de ampliacién del Muelle de Poniente, y cuentanzogran
superficie completamente pavimentada, donde existen zonas de aparcamiento
perfectamente sefalizadas y un segundo control de accesos a la zonaellesmua
superficie en planta ocupada por las edificaciones construidas corresponde ard729
aproximadamente. La E.M. n°1 se sitGa en la Primera Alineacion del Muelle de P&uiente

y dispone de cuatro lineas de atraque para grandes buques, repartidas entre los Muelles de
Poniente Norte y Sur, con dos lineas de atraque por muelle. El accesooredad
perfectamente ordenado de forma paralela a los muelles, y se facilitan las operac®nes d
carga y descarga a través de una linea férrea interior, coincidente con el vial de tré&fi
rodado, que se extiende hasta el Muelle de Paraires.

El Muelle Ribera de San Carlos cuenta con un vial de acceso de & detiacho, que se
extiende paralelo a la linea de muelles interiores de Porto Pi, atraviesa la explanada situada
al este de la zona de muelles de San Carlos, hasta desembocar finalmente en la cdgretera
acceso al Dique del Oeste. La explanada existente en esta area cuenta con espacios
especializados de acopio y almacenamiento, separados unos de otros por elnéaii i

0, incluso, por verjas. Se distinguen, asi, edificaciones cubiertas, edificaciones Eztagub

y otras areas diafanas al aire libre. La superficie en planta ocupada por las construcciones
equivale a 17.600 fraproximadamente, y esta repartida en varias edificaciones de diversos
tamanios, ubicadas tanto longitudinal como transversalmente al viario estructuradag. Cab
destacar que tanto la zona de muelles como el resto de las instalaciones esta
perfectamente pavimentadas. Hay que incluir, también, en esta area, el Centro de
Coordinacion de Salvamento Maritimo en Baleares, que cuenta con una superficie en planta
de 620 n, ubicado en la Punta San Carlos, al principio de la carretera del Dique del Oeste.

El Dique del Oeste cuenta con un vial de acceso principal, que discurre deselesézain
del Paseo Maritimo con la Calle Joan Mir6 hasta el extremo final ded,Digue permite el
acceso a todas las instalaciones que existen en dicho espacio. Siguieradanénior del
Dique de oeste a este se encuentra, en primer lugar, la E.M. n°5, ubicada en la Primera
Alineacion del Dique del Oeste, que ocupa una superficie total en plardangéruida de
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1.068 nt. En segundo lugar, en la explanada del Dique del Oeste se encuentra la E.M. n°6,
gue ocupa una superficie de casi 10.000¢on una edificacion de 9.281,15 de superficie

atil y unos espacios exteriores cubiertos de 3.575 Ambas estaciones maritimas estan
gestionadas por la A.P.B. Existen dos lineas mas de atraque en esta explanada, c
espacio diafano reservado para cada una de ellas.

A continuacion, en la Segunda Alineacién del Dique del Oeste, existe pevdicsel de
842,76 m en planta, destinada a instalaciones de carga y descarga de buques,
almacenamiento, ensacado y distribucion de cemento por medio de 3 silos de cemento de
3.800 toneladas de capacidad. Y finalmente, en la Tercera Alineacion del Diquetdel Oes
existe una red de tuberias de descarga de combustible (fuel, gaséleo Ay JetAl).

Por dltimo, en relacion a la zona de acantilados entre Punta des Hewtitg des Grells,

cabe destacar que la Punta des Forti presenta terrenos que actualmente se encuentran en
régimen de concesién, donde existe una cafeteria y centro de informacion turistiocatul

de edificaciones desmontables, y la Punta des Grells alberga un pequefio aparcamiento
perfectamente proyectado e integrado en el resto de las actuaciones existentes. La
urbanizacion de esta superficie se completa con la existencia, hacia el lado mag de un
pequefia zona de descanso con bancos que actia a modo de mirador. En el caso de q
fuera necesario ampliar el estacionamiento, bastaria con reordenar dicho espacio.

11.6.VALORACION DEL AREA EN EL CONTEXTO Y ENTORNO URBANO

El area de analisis se encuentra alejada del centro urbano de la ciudad. Sin embargo, su
principal actividad corresponde al trafico de pasajeros de grandes cruceros turisticos,
mercancia general y mercancia a granel, con lo que constituye un entorne con una elevada
componente portuaria. Ademas, sin tener en cuenta los viales interiores, el nexgalkinci

de esta area con el centro urbano lo constituye el Paseo Maritimo de Palmse @xtiende

en paralelo por todo el borde costero, y es una de las principales atractisfstgas de la
ciudad de Palma, y es utilizado por locales y turistas para practicar depodgésoatly
rodados al tiempo que disfrutan de las vistas de la bahia de Palma.

Por el oeste, el area de andlisis colinda con otras areas de gran atractivo turisticaoromo

la playa Cal6 des Grells y el Castillo y Museo Histérico Militar de San Cantsya Cald

des Grells es una pequefia cala de piedra y rocas situada al oeste de Puntaldeal Gnell

del Paseo maritimo hacia Andratx, con 50 m de largo y 20 metros de ancho, dondela pesc
esta permitida, se practica el submarinismo y constituye un hito turistico para aquellos que
visiten la zona en bici.

Debido a ello, se puede considerar que las actividades que se desarrollan en estadrea
Su entorno mas cercano, junto con las infraestructuras viarias de conexion, peuien
adquiera una centralidad urbana media-baja.
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POR LA ASISTENCIA TECNICA:

FDO. NOE FERNANDEZ LOPEZ

Ing. de Caminos, Canales y Puertos
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REPRESENTACION GRAFICA DE LAS AREAS FUNCIONALES

Area n°1: Ribera portuaria Molinar, Portitxolet, Can Pere Antoni, Embarcaal®unta del Gas, Punta del Gas-dique de Levante - escollera paialaeacion dique de Levante

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Arean®2:* o D}oparsghaCalo[ v Z]P}_

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma sistencia Técnica
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Arean°3: "W} ES]S$A}o _

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma sistencia Técnica
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Area n°4: ~ « } vadministrativa del dique de Levante

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Arean®:~+}v  }u Opoftuaria del dique de Levante

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Arean®:~Dp oo EMudllk Viejo-Es Mollet-Jardines San Telmo

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Arean®7:2e}v %o e<pu E

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Arean°8:* }vSE up oo - Oljilo Nagtico de Palma - Darsena de San Pedro - Muelle dgldbn Marina para embarcaciones de la lista 62 y Darsena delagin_

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma € ecnica
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Arean®9:~*Dp oo o '}o}lv CE]v * } SE ve]S} o} o

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Area n°10: Puerto deportivo de Palma de Mallorca, Pantalan del Mediterraneo yfa#an de la Cuarentena Club de Mart Darsena Can Barbara

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
Puerto de Palma
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Arean?l: ~+}v  }u oftuaria Muelle de Poniente-Paraires - Muelle de Ribet@ San Carlos y Dique del Oeste

Propuesta de DEUP del

Asistencia Técnica:
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